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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji, podstawa i obszar opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy odcinka ulicy Witosa
odronda im. Zofii Niedziatkowskiej do ronda im. Holgera Hjelma w Ostrotece
wraz z kanalizacja deszczowa.
Podstawe niniejszego opracowania stanowia:

e aktualna mapa do celow projektowych,

e dokumentacja geotechniczna dla ustalenia warunkow gruntowo - wodnych,

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu "Srodmiescie Potnocne —
11 Listopada”,

e inwentaryzacja stanu istniejacego,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r.
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.Nr 43 z 14.05.1999r. poz. 430),

e materiaty formalno - prawne wymienione w pkt. I,

e aktualne normy i obowigzujace przepisy.

Opracowanie obejmuje swoim zakresem pas drogowy ulicy Witosa i realizowane jest
na dziatkach nr 40010/2, 40010/15, 40010/16, 40242/6, 40602/3, 40604, 40733/2, 40956
w Ostrotece.

2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:

- projekt budowy nawierzchni ulicy oraz zatok autobusowych, $ciezek rowerowych
i chodnikéw wzdhiz ulicy Witosa, na odcinku od ronda im. Zofii Niedziatkowskiej
do ronda im. Holgera Hjelma — | etap inwestycji,

- projekt budowy ulicy ,Bis”, a takze zatoki przystankowej dla autobusow
dalekobieznych oraz chodnika na wysokos$ci istniejgcej bazy autobusowej — Il etap
inwestycji.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest na dzialkach nr 40010/2,
40010/15, 40010/16, 40242/6, 40602/3, 40604, 40733/2, 40956 w Ostrotece. Pas drogowy
ulicy Witosa pomig¢dzy rondem im. Zofii Niedziatkowskiej, a rondem im. Holgera Hjelma
ma szeroko$¢ od ok. 29m do ok. 56m

Projektowana jest przebudowa ulicy Witosa na odcinku od ronda im. Zofii Niedziatkowskiej
do ronda im. Holgera Hjelma. Ulica ta graniczy z dzialkami prywatnymi, na ktérych znajduje
si¢ zabudowa uslugowa oraz mieszkaniowa wielorodzinna. Ponadto ulica ta graniczy
Z przepompownig $ciekodw, bazg autobusowg oraz dziatkami przewidzianymi w Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego pod dworzec autobusowy. Ulica Witosa stanowi
jedng z gléwnych arterii tranzytowych miasta Ostrotgki. Obecnie odcinek podlegajacy
przebudowie jest droga jednojezdniowa, dwukierunkowa o nawierzchni asfaltowej
Z jednostronnym  ciggiem pieszo-rowerowym o nawierzchni z betonowych ptyt
chodnikowych.



Istniejagcy teren jest w niewielkim stopniu zréznicowany wysoko$ciowo. Rzedne
wysoko$ciowe wahajg si¢ od ~97,5m n.p.m. przy stacji paliw do ~100,00m n.p.m. przy bazie
autobusowej. Maksymalna r6znica wysokosci istniejgcej nawierzchni wynosi 198cm (97,52m
n.p.m. — wpust przy stacji paliw, 99,54m n.p.m. — nawierzchnia na wysokosci budynku
mieszkalnego wielorodzinnego przy ul. Dzieci Polskich 13A).

Istniejaca nawierzchnia ulicy Witosa (wg dokumentacji archiwalnej z sierpnia 2006 r.):
- beton asfaltowy gr. 6¢cm,
- ptyty zelbetowe typu MON gr. 16cm.

Realizacja inwestycji wymaga robot rozbiérkowych: nawierzchnia z betonu asfaltowego wraz
z podbudowa z ptyt MON, nawierzchnia z betonowych plyt chodnikowych, krawegzniki,
obrzeza oraz ogrodzenie bazy autobusowej z tawa betonowsa.
W obszarze planowanej inwestycji znajduja si¢ drzewa do wycinki.
W projektowanym terenie zlokalizowane jest uzbrojenie:

e kanalizacja sanitarna,

e kanalizacja deszczowa,

e kanalizacja sanitarna ttoczna,

e siec elektroenergetyczna sredniego napigcia kablowa,

e siec¢ elektroenergetyczna niskiego napiecia kablowa,

e siec teletechniczna,

e sie¢ wodociaggowa,

e sie¢ gazowa,

e sie¢ cieptownicza.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego rejonu "Srodmiescie
Péinoc — 11 Listopada”, przedmiotowy teren oznaczony jest jako KUG. Ulicg Witosa nalezy
zaprojektowac jako droge gtéwna.

W I etapie inwestycji zaprojektowano ulicg Witosa w przekroju ulicznym jako dwujezdniowa,
z jezdniami o szerokosci od 7,00m do 10,00m, rozdzielonymi wyspg zabrukowang o
szeroko$ci od 2,00m do 5,00m. Na odcinku od ronda im. Zofii Niedziatkowskie do ulicy
Zielonej zaprojektowano obustronny chodnik o szeroko$ci 2,00m oraz obustronng Sciezke
rowerowg, takze 0 szerokosci 2,00m. Na odcinku od ulicy Zielonej do ronda im. Holgera
Hjelma zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,00m oraz $ciezke rowerowa o szerokosci 2,00
po jednej stronie ulicy. Zaprojektowano rowniez dwie zatoki autobusowe dla autobusoéw
miejskich.

W 1I etapie inwestycji, na wysokosci bazy autobusowej i dziatek przeznaczonych
pod dworzec autobusowy, zaprojektowano ulice ,,Bis” wraz z duza zatoka autobusowa
dla autobuséw dalekobieznych i zjazdem na teren przysztego dworca autobusowego.
Projektowana niweleta ulicy zostata dostosowana do rzednych wysokos$ciowych istniejacych
nawierzchni przy rondach im. Zofii Niedziatkowskiej 1 im. Holgera Hjelma, istniejacej
nawierzchni ulic Skrzatéw 1 Dzieci Polskich oraz istniejacej nawierzchni zjazdu w ulice
Zielona.



Zestawienie powierzchni i elementéw projektowanych — | Etap:

5. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu

e nawierzchnia z betonu asfaltowego 7748m?,
e nawierzchnia z kostki granitowej regularnej, gr 15/17cm 236m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej, kolor z6tty, gr.8cm 1386m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej, kolor szary, gr.8cm 156m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej bezfazowej, kolor czerwony, gr.8cm  1894m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej bezfazowej, kolor grafitowy, gr.8cm  90m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej, pasy czerwono — grafitowe, gr.6cm  2085m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej, kolor czerwony, gr.6cm 97m?,
e nawierzchnia z betonowych ptyt chodnikowych

o wymiarach 35x35cm, gr.5cm 320m?,
e nawierzchnia z ptyt chodnikowych o wymiarach 40x40cm

ze znakami dotykowymi, kolor z6lty, gr.5cm 37,5m?,
e kraweznik kamienny 20x30cm 2280mb,
e obrzeze betonowe 8x30cm 3120mb,
e obrzeze betonowe 6x20cm 915mb,
e Sciek uliczny prefabrykowany 28x10cm 965mb.
Zestawienie powierzchni i elementow projektowanych — |1 Etap:
e nawierzchnia z betonu asfaltowego 1250m?,
e nawierzchnia z kostki granitowej regularnej, gr 15/17cm 171m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej bezfazowej, kolor czerwony, gr.8cm  44m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej, pasy czerwono — grafitowe, gr.6cm  314m?
e nawierzchnia z betonowych ptyt chodnikowych

o wymiarach 35x35cm, gr.5cm 14m?,
e nawierzchnia z ptyt chodnikowych o wymiarach 40x40cm

ze znakami dotykowymi, kolor Zotty, gr.5cm 25,5m?,
e nawierzchnia z ekokraty wypetnionej humusem 23,5m?,
e kraweznik kamienny 20x30cm 575mb,
e obrzeze betonowe 8x30cm 345mb,
e obrzeze betonowe 6x20cm 40mb.

6. Zestawienie powierzchnie i elementow do rozbiérki
Zestawienie powierzchni i elementow do rozbiérki — | Etap:

e nawierzchnia z betonu asfaltowego 7158m?,
e nawierzchnia z betonowych ptyt chodnikowych 2035m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej 745m?,
e nawierzchnia z ptyt drogowych 60m?,
e nawierzchnia z destruktu 36m?,
e azyle prefabrykowane 80m?,
e krawe¢zniki 1170mb,
e obrzeza 1930mb,

wygrodzenie ze stupkow drogowych U12b 8,5mb.



Zestawienie powierzchni i elementéw do rozbiorki — |1 Etap:

nawierzchnia z kostki betonowe;j 373m?,
nawierzchnia z betonowych ptyt chodnikowych 11,5m?,
krawezniki 148mb,
obrzeza 235mb,
ogrodzenia z tawami betonowymi 167,5mb,
fundamenty zlikwidowanych wcze$niej ogrodzen 16,5mb.

7. Charakterystyczne parametry techniczne.
Parametry projektowanej ulicy Witosa — | Etap inwestycji:

klasa ulicy G (glowna),

kategoria obcigzenia ruchem KR4,

droga dwujezdniowa, dwukierunkowa, z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku
oraz dodatkowymi pasami do skretu,

przekrdj poprzeczny z jezdniami o szerokosci od 7,00m do 10,00m i wyspa
zabrukowang o szerokosci 2,00m do 5,00 na srodku,

spadek jezdni jednostronny na zewnatrz o wartosci 2%,

odwodnienie poprzez projektowany Sciek uliczny do wpustow ulicznych i kanalizacji
deszczowej,

chodnik o szerokosci 2,00m (obustronny na odcinku od ulicy Zielonej do ronda
im. Zofii Niedziatkowskiej, na pozostatym odcinku jednostronny),

Sciezka rowerowa o szerokosci 2,00m (obustronna na odcinku od ulicy Zielonej
do ronda im. Zofii Niedziatkowskiej, na pozostatym odcinku jednostronna),

spadek chodnika i $ciezki rowerowej w kierunku jezdni 2% (odwodnienie
powierzchniowe do zieleni w pasie drogowym),

zatoki autobusowe o dtugosci peronu 20,0m.

Parametry projektowanej ulicy ,,Bis” — |1 Etap inwestycji:

klasa ulicy G (glowna),

kategoria obcigzenia ruchem KR4,

droga jednojezdniowa, jednokierunkowa,

przekrd] poprzeczny z jezdnig o szerokosci od 4,00m do 4,50m 1 spadkiem
jednostronnym o wartosci 2% w kierunku ulicy Witosa,

odwodnienie poprzez projektowane wpusty uliczne i kanalizacj¢ deszczowa,

chodnik o szerokosci 1,50m,

spadek chodnika w kierunku jezdni 2% (odwodnienie powierzchniowe do zieleni
w pasie drogowym

zatoka autobusowa o dlugosci peronu 40,0m.

Parametry zatok autobusowych:

kategoria obcigzenia ruchem KRS,

spadek nawierzchni jednostronny 2% w kierunku jezdni ulicy Witosa oraz ulicy
,,Bis”,

szerokos$¢ zatoki 3,0m,

dhugos¢ peronu 20,0m (40,0m dla zatoki przy ulicy ,,Bis” — Il Etap),

skos wyjazdowy z drogi 1:8,



e skos wjazdowy na drogg 1:5,

e wyokraglenie zatloméw krawedzi przy peronie R=30m,

e wyokraglenie zatoméw krawedzi przy jezdni R=50m,

e profil podtuzny dostosowa¢ do projektowanej niwelety ulicy.

Parametry peronéw przy zatokach autobusowych:

e spadek nawierzchni peronu jednostronny 2% w kierunku zatoki autobusowej,

o wzdhiz krawedzi zatoki, na dhugosci 20,0m (przy zatoce w II etapie na dhugosci
40,0m), nawierzchnia z plyt chodnikowych ze znakami dotykowymi o szerokosci
40cm,

e szerokos¢ peronu 3,0m.

8. Konstrukcja nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni ulicy Witosa oraz ulicy ,,Bis” — KR4:

e warstwa $cieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70 gr. 4cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70 gr. 8cm,
¢ podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P 35/50 gr. 14cm,

e podbudowa pomocnicza: kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 (skata lita) wykonane

zgodnie z PN-S-06102:1997 gr. 24cm,
e podloze ulepszone: kruszywo naturalne stabilizowane
mechanicznie gr.25cm,

e warstwa separacyjna: geotkanina polipropylenowa
e grunt istniejacy.

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej — KR5:
e warstwa Scieralna: kostka granitowa regularna

(boki 1 dot cigte, wierzch tupany) gr. 15/17cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm,
e podbudowa zasadnicza: beton cementowy C16/20 gr. 24cm,

e podbudowa pomocnicza: kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 (skata lita) wykonane

zgodnie z PN-S-06102:1997 gr.35¢cm,
e podloze ulepszone: kruszywo naturalne stabilizowane
mechanicznie 1s>1,00 gr.25cm,

e warstwa separacyjna: geotkanina polipropylenowa
e grunt istniejacy.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:
e warstwa Scieralna: kostka betonowa, pasy ukosne
czerwono-grafitowe gr. 6cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm,
e kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm.



Konstrukcja nawierzchni z plyt chodnikowych ze znakami dotykowymi przy

przejsciach dla pieszych i wzdluz krawedzi zatok autobusowych:
warstwa $cieralna: ptyty chodnikowe o wymiarach 40x40cm

ze znakami dotykowymi, kolor z6tty
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5

Konstrukcja nawierzchni Sciezki rowerowe;j:

warstwa $cieralna: kostka betonowa bezfazowa, kolor czerwony

podsypka cementowo-piaskowa 1:4
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5

gr. 5¢cm,
gr. 4cm,
gr. 15cm.

gr. 8cm,
gr. 3cm,
gr. 15cm.

Konstrukcja nawierzchni wlotu ulicy dojazdowej — ul. Dzieci Polskich — KR2:

warstwa $cieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70
warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70
podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P 35/50
podtoze ulepszone: kruszywo naturalne stabilizowane
mechanicznie

warstwa separacyjna: geotkanina polipropylenowa
grunt istniejacy.

gr. 4cm,
gr. 6cm,
gr. 8cm,

gr.45cm,

Konstrukcja nawierzchni zjazdu publicznego do pompowni $ciekow oraz wlotu ciggu
pieszo-jezdnego — ul. Skrzatow:

warstwa $cieralna: kostka betonowa, kolor szary
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie 0/31,5 (skala lita) wykonane

zgodnie z PN-S-06102:1997

podtoze ulepszone: kruszywo naturalne stabilizowane
mechanicznie

warstwa separacyjna: geotkanina polipropylenowa
grunt istniejacy.

Konstrukcja nawierzchni wyspy zabrukowanej

kostka betonowa, kolor zotty

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5
podioze ulepszone: kruszywo naturalne stabilizowane
mechanicznie

warstwa separacyjna: geotkanina polipropylenowa
grunt istniejacy.

Konstrukcja nawierzchni opaski bezpieczenstwa

ptyty chodnikowe betonowe o wymiarach 35x35cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie

gr. 8cm,
gr. 3cm,
gr.20cm,

gr.45cm,

gr. 8cm,
gr. 3cm,
gr. 15cm.

gr.60cm,

gr. 5cm,
gr. 3cm,
gr.10cm,



9. Rozwigzania materialowe.

Krawezniki kamienne, obrzeza betonowe oraz $cieki uliczne prefabrykowane:
Nawierzchni¢ jezdni, zatok autobusowych, zjazdow oraz wlotow drég wydzielono
kraweznikiem kamiennym 20x30cm na podsypce cementowo-piaskowej oraz na lawie
betonowej z oporem C8/10.

Wzdtuz dolnej krawedzi jezdni, na catym projektowanym odcinku ulicy Witosa,
zaprojektowano $cieki uliczne prefabrykowane 28x10cm na podsypce cementowo-piaskowej
oraz fawie betonowej C8/10.

Nawierzchni¢ $ciezek rowerowych i chodnikéw obramowano obrzezem betonowym 8x30cm
na podsypce cementowo-piaskowe;j.

Nawierzchni¢ opaski bezpieczenstwa obramowano obrzezem betonowym 6x20cm
na podsypce cementowo-piaskowe;j.

Istniejace nawierzchnie do regulacji i odtworzenia:

W miejscach dochodzenia istniejacych chodnikéw do chodnika projektowanego oraz
W miejscach, gdzie do projektowanej jezdni dochodza nawierzchnie istniejacych zjazdow,
zaprojektowano regulacje¢ istniejacych nawierzchni w celu jej nawigzania do nawierzchni
projektowanej.

W miejscach, gdzie istniejaca nawierzchnia chodnikéw musi zosta¢ zdemontowana w celu
wykonania sieci podziemnych, nalezy ja odtworzy¢ tym samym materiatem, zachowujac jej
pierwotne uksztaltowanie.



