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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa ulicy D. Majewskiego w Ostrolece na odcinku od

ul. Sikorskiego (km 0+000,00) do ul. Konarskiego (km 0+166,96).

2. Podstawa opracowania

- umowa zawarta z Miastem Ostroleka

- mapa do celow projektowych w skali 1:500

- inwentaryzacja w terenie

- opinia geotechniczna

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430)

3. Opis stanu istniejacego

3.1 Przekréj normalny

- droga gminna
- klasa ulicy D

- nawierzchnia gruntowa

3.2 Infrastruktura terenu

W ulicy Majewskiego wystepuja nastepujace sieci:
- podziemna sie¢ telekomunikacyjna

- sie¢ wodociggowa

- podziemna sie¢ energetyczna

- sie¢ gazowa

- kanalizacja sanitarna



4. Rozwigzania projektowe

4.1 Parametry techniczne

- ulica klasy D

- predkos$¢ projektowa 20 km/h

- kategoria ruchu KR 2

- ciag pieszo-jezdny szerokosci od 9,0m do 10,0m

- minimalne pochylenie podtuzne 0,4%

4.2 Geometria rys. nr 1

Poczatek projektowanego odcinka ul. Majewskiego stanowi krawedz ul. Sikorskiego,
koniec za$ krawedz pasa drogowego ul. Konarskiego.

W zalamania osi jezdni wpisano tuki poziome:

W2 —R=30,0m
W3 —R=30,0m
W4 —R=30,0m
W5 - R=7,0m

Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%

4.3 Konstrukcja nawierzchni rys. nr 3, nr 4

Podloze zakwalifikowano do grupy nosnosci G1. W rejonie km 0+095 nalezy usunaé
warstwe stabono$ng o gruboscei 0,7m.

4.3.1 Jezdnia KR2

- betonowa kostka brukowa grub. 8cm — kolor szary na podsypce

cementowo — piaskowej grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 20cm
- warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 30cm
- na lukach i wlaczeniu do ul. Konarskiego stosowa¢ kraweznik betonowy o wym.
15x30cm na lawie betonowej z oporem
- na wlaczeniu do ul. Sikorskiego stosowac kraweznik kamienny o wym. 15x30cm na
lawie betonowej z oporem
- obustronny $ciek z betonowej kostki brukowej grub. 8cm

UWAGA - stosowa¢ krawezniki tukowe dla R<20m



4.3.2 Zjazdy,

- betonowa kostka brukowa bezfazowa grub. 8cm — kolor grafitowy na podsypce
cementowo — piaskowej grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 20cm

- warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 30cm

4.3.4 Chodnik

- betonowa kostka brukowa bezfazowa grub. 8cm kolor grafitowo-czerwony, uktadana
w ukosne pasy

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 20cm

- warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 30cm — nie

stosowac¢ na chodnikach odseparowanych od jezdni kraweznikiem
W miejscu przecigcia ciggu pieszego wzdhuz ulicy Sikorskiego i projektowanej jezdni
ulicy Majewskiego, oraz w rejonie skrzyzowania ul. Majewskiego z ul. Konarskiego

nalezy zastosowa¢ kraweznik najazdowy wraz z jego obnizeniem.

4.4 Uksztaltowanie wysokosciowe rys. nr 2

Niwelete jezdni ulicy Majewskiego dowigzano do rzednych istniejacych nawierzchni
jezdni ul. Sikorskiego oraz rzednych bram wjazdowych.

Spadek podtuzny jezdni min 0,4%, max 1,4%.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne obliczone zostaly metoda przekrojow poprzecznych (rys. nr 5), wyniki
przedstawiono w tabeli robot ziemnych oraz metoda analityczna.

Grunt z wykopu przeznaczono na odktad.

Roboty ziemne zlokalizowane na przeci¢ciu z istniejacym uzbrojeniem podziemnym

nalezy wykona¢ r¢cznie po uprzednim zgloszeniu robot wlascicielom mediow.

6. Odwodnienie rys. nr 1

Wody opadowe z jezdni oraz chodnikow odprowadzane beda poprzez wpusty uliczne do

projektowanego kanatu deszczowego. Projekt odwodnienia stanowi odrgbne opracowanie.



7. Zielen

Przewiduje si¢ odtworzenie istniejacych trawnikow oraz zalozenie nowych paséw zieleni
zahumusowanych warstwa grub. 10cm. W granicach opracowania wystepuja drzewa
kolidujace z planowang inwestycja. Wykaz drzew do wycinki i przesadzenia stanowi

odrebne opracowanie.

8. Roboty rozbiérkowe

Na rys. nr 6 przedstawiono zakres robot rozbidorkowych.

9. Roboty branzowe

Projekty branzowe stanowig odrgbne opracowania tj.:
- projekt budowy kanalizacji deszczowej, sanitarnej i sieci wodociggowe;j
Nalezy wykona¢ regulacje wysokos$ciowa studni sanitarnych oraz skrzynek

wodociggowych.

10. Uwarunkowania realizacji inwestycji

Przed rozpoczeciem robot drogowych nalezy:
- wybudowa¢ kanalizacje deszczowa

- przebudowac¢ sie¢ wodociggowa i sanitarng

11. Organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

12. Opinie, uzgodnienia

- opinia geometrii i konstrukcji Prezydenta Miasta Ostroteki z dnia 15.01.2014r.
- opinia ZUD z dnia 6.02.2014r. (mapa w projekcie budowlanym)
- uzgodnienie geometrii i konstrukeji Prezydenta Miasta Ostroteki z dnia 17.04.2014r.

(pieczatka na rys. nr 1 i nr 3)

13. Zestawienie tabelaryczne

Tabela robdt ziemnych



