ZAWARTOSC OPRACOWANIA:
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Materiaty formalno-prawne:

uzgodnienie geometrii ciggu pieszo - rowerowego, pismo WD.7211.7.3.2015,
uzgodnienie konstrukcji ciggu pieszo - rowerowego, pismo WD.7211.7.3.2015,
uzgodnienie z Energa Elektrownie Ostroteka dotyczgce przejazdu kolejowego,
pismo PLK/RD/685/2014,

uzgodnienie z parafig Sw. Wojciecha B.M dotyczace zmiany lokalizacji kapliczki.,
warunki techniczne przebudowy ztgcza kablowego nN oraz napowietrznej linii
oswietlenia ulicznego, kolidujgcych z projektowang budowg ciggu pieszo -
rowerowego, pismo RE3/RM/WD/836/1481/2015,

zezwolenie na lokalizacje ztacza kablowego (przebudowa istn. zfacza),
pismo WD.7211.6.75.2015,

zezwolenie na czasowe zajecie gruntu, pismo WD.6852.3.82.2015,

opinia dotyczgca przebudowy stupa oswietleniowego (na wysokosci
skrzyzowania z ulicg Bielik i Makarowej), pismo RE-3/RM/PZ/2130/3277/2015,
uzgodnienie lokalizacji oswietlenia ulicznego (przebudowa 3 stupdw),
pismo WD.7211.6.76.2015,

zezwolenie na czasowe zajecie gruntu, pismo WD.6852.3.89.2015,

uzgodnienie projektu przebudowy linii nN oswietlenia drogowego na dziatkach
nr 20029, 30131,

opinia ZUD, protokét nr WGK.66301.96.2015,

opinia ZUD, protokét nr WGK.6630.1.104.2015,

uzgodnienie lokalizacji  (przebudowy) sygnalizacji  swietlnej, pismo
WD.7211.6.102.2015,

zezwolenie na czasowe zajecie gruntu, pismo WD.6852.3.116.2015.
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Czesc rysunkowa:

ZT/01(6/6) - Zagospodarowanie terenu 1:500
DR/01(6/6) - Rozwigzania wysokosciowe, linia trasowania 1:500
DR/01A(5/5) - Profil podtuzny. Odcinek A-B 1:100/500

B - Profil podtuzny. Odcinek C-D 1:100/500

DR/01C - Profil podtuzny. Odcinek E-F 1:100/500

- Przekroje poprzeczne A-A, B-B 1:50
- Przekroje poprzeczne C-C, D-D 1:50
- Przekroje poprzeczne E-E, E1-E1, E2-E2, E3-E3 1:50
- Przekroje poprzeczne E4-E4, E5-E5, E6-E6 1:50
- Przekroje poprzeczne F-F, G-G, H-H 1:50
- Przekroje poprzeczne I, J-J 1:50

BRANZA ELEKTRYCZNA - PRZEBUDOWA KOLIDUJACEGO OSWIETLENIA
DROGOWEGO

Opis techniczny:

Przedmiot i zakres opracowania.

Podstawa opracowania.

Stan istniejacy

Przebudowa oswietlenia linii napowietrznej — kolizja nr 1i 2.

Przebudowa oswietlenia linii kablowej — kolizja nr 3.

Ochrona przeciwporazeniowa.

Uwagi.
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Zestawienie materiatéw podstawowych.

Cze$¢ rysunkowa:

- Przebudowa kolidujgcego o$wietlenia drogowego —

plan zagospodarowania terenu — kolizja nr 1 1:500
- Przebudowa kolidujgcego o$wietlenia drogowego —

plan zagospodarowania terenu — kolizja nr 2 1:500
- Przebudowa kolidujgcego oswietlenia drogowego —

plan zagospodarowania terenu — kolizja nr 2 1:500

BRANZA ELEKTRYCZNA - PRZEBUDOWA KOLIDUJACEGO ZtACZA KABLOWEGO
Z POMIAREM

Opis techniczny:

Przedmiot i zakres opracowania.

Podstawa opracowania.

Stan istniejgcy

Przebudowa ztgcza kablowego.

Ochrona przeciwporazeniowa.
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Uwagi.

Czesc rysunkowa:

- Przebudowa kolidujgcego ztacza kablowego z pomiarem —

plan zagospodarowania terenu — usuniecie kolizji 1:500
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BRANZA ELEKTRYCZNA - PRZEBUDOWA KOLIDUJACYCH
SWIETLNYCH

Opis techniczny:

Przedmiot i zakres opracowania.

Podstawa opracowania.

Stan istniejacy

Zakres przebudowy sygnalizacji Swietlnej — kolizja nr 1i 2.
Przebudowa sygnalizacji swietlnej — kolizja nr 1.
Przebudowa sygnalizacji swietlnej — kolizja nr 2.

Ochrona przeciwporazeniowa.
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Uwagi.

Cze$¢ rysunkowa:

- Przebudowa kolidujgcego sygnalizatora sSwietlnego —
plan zagospodarowania terenu — usuniecie kolizji nr 1
- Przebudowa kolidujgcego sygnalizatora sSwietlnego —
plan zagospodarowania terenu — usuniecie kolizji nr 2

Uprawnienia projektantow i zaswiadczenia z izby.
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1:500

1:500



OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA
Przedmiot, podstawa i obszar opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa pasa drogowego drogi krajowej

nr 61, polegajgca na budowie i przebudowie ciggu pieszo - rowerowego w Ostrotece.

Opracowanie obejmuje swoim zakresem ulice: Romualda Traugutta, | Armii Wojska
Polskiego, tomzynska, i realizowana jest na dziatkach nr 20001; 20029; 40010/17; 4009/1;
30396/31; 30435/2; 30528/1; 30529; 30204; 30131; 30608/1; 30159/3; 30194/2; 30158/3;
30158/1; 30156/6.

Zakres projektowanej przebudowy nie wymaga zmiany granicy pasa drogowego.

Podstawe niniejszego opracowania stanowig:

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu "Srédmiescie Ptn. - 11
Listopada" oraz rejonu "Wojciechowice" miasta Ostroteki.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43z 14.05.1999r. poz. 430),

inwentaryzacja stanu istniejgcego,

aktualne normy i obowigzujgce przepisy.

1. Zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje:

2.

projekt przebudowy pasa drogowego polegajgcy na budowie i przebudowie ciggu
pieszo - rowerowego sktadajgcego sie z trzech odcinkdw o tacznej dtugosci Sciezki
rowerowej km 3+293,34

-1 odcinek od km 0+000,00 do km 2+368,00, projektowany chodnik konczy sie 27m

za projektowang Sciezkg rowerows,

- Il odcinek od km 2+368,00 do km 2+716,96,

- Il odcinek od km 2+716,96 do km 3+293,34, projektowany chodnik zaczyna sie
28,5m przed projektowang sciezkg rowerowa.

Z opracowania wyfgcza sie odcinki:

- od poses;ji nr 34 przy ulicy | Armii Wojska Polskiego do ronda 5 Putku Utanow
Zastawskich (odcinek ten pozostaje bez zmian),

- odcinek zaczynajacy sie od zjazdu na dziatke nr 30478 a koriczacy ok. ~16m przed
przejazdem kolejowym (odcinek ten zostanie wykonany wg odrebnego
opracowania),

projekt statej organizacji (wedtug odrebnego opracowania),

projekt przebudowy kolidujgcego oswietlenia drogowego,

projekt przebudowy kolidujgcego ztacza kablowego z pomiarem,

projekt przebudowy kolidujgcych sygnalizatorow swietlnych.
Istniejgce zagospodarowanie terenu.

Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest na dziatkach nr 20001; 20029;
40010/17; 4009/1; 30396/31; 30435/2; 30528/1; 30529; 30204; 30131; 30608/1; 30159/3;
30194/2; 30158/3; 30158/1; 30156/6 w Ostrotece. Jest to pas drogowy drogi krajowej nr
61. Zakres opracowania obejmuje odcinek od skrzyzowania z ulica Wincentego Witosa do

granic miasta Ostroteka wzdtuz ulic Romualda Traugutta, | Armii Wojska Polskiego oraz ulicy

tomzynskiej z wytagczeniem dwoch odcinkdw opisanych w punkcie 2.



Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego rejonu ,Srédmiescie
Ptn.- 11 Listopada, oraz rejonu "Wojciechowice" miasta Ostrofeki, przedmiotowy teren
oznaczony jest jako KUG.
Obecnie w miejscu projektowanej sciezki rowerowej oraz ciggu pieszego od skrzyzowania z
ulicg Wincentego Witosa do skrzyzowania z ulicg 5 Putku Utanéw znajduje sie cigg pieszo -
rowerowy o nawierzchni bitumicznej szerokosci ~2,50m. Nawierzchnia ta jest w ztym stanie
technicznym. Od skrzyzowania z ulicg 5 Putku Utanéw do skrzyzowania z ulica Tomasza
Turskiego nawierzchnia istniejgcego ciggu pieszo — rowerowego jest wykonana odcinkami z
betonowych ptyt chodnikowych lub kostki betonowej. Od skrzyzowania z ulicag Tomasza
Turskiego do posesji nr 24 przy ulicy tomzynskiej ruch pieszych i roweréw odbywa sie po
ciggu pieszo - rowerowym z nawierzchni z destruktu asfaltowego, dalej do granicy miasta
ruch ten odbywa sie po drodze gruntowej, nieutwardzonej.
Projektowana Sciezka rowerowa i cigg pieszy w duzej mierze pokryjg sie z przebiegiem
istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego, jednakze projektowana inwestycja wymaga
rozbidrki istniejgcego ciggu pieszo —rowerowego.
Na odcinku objetym zakresem opracowania znajdujg sie skrzyzowania z nastepujgcymi
ulicami:
e ul. Stefana Kijaka,
e ul. Kotobrzeska,
e ul. 5 Putku Utandw,
e ul.Jasna,
e ul. Bielik Wiery i Tatiany Makarowej,
e ul. Partyzantow,
e ul. ks. Antoniego Peksy,
e ul. Koszarowa,
e ul. Batalionu Czwartakow,
e ul. majora Tomasza Turskiego,
oraz znajdujg sie zjazdy publiczne i indywidualne.
W rejonie planowanej inwestycji znajduje sie 176 drzew do wycinki oraz krzewy do
wykarczowania 160,0m? i drzewa do pielegnacji 20szt .
W terenie objetym opracowaniem zlokalizowane jest uzbrojenie:

e siecteletechniczna,

e wodociag,

® gazociag,

e kanalizacja sanitarna,

e kanalizacja przemystowa,

e kanalizacja deszczowa,

e siec cieptownicza,

e siec¢ cieptownicza nieczynna,

e siec¢ elektroenergetyczna niskiego napiecia kablowa oraz napowietrzna,

e siec elektroenergetyczna niskiego napiecia kablowa nieczynna,

e siecC elektroenergetyczna sredniego napiecia,

e siec¢ elektroenergetyczna wysokiego napiecia.



3. Projektowane zagospodarowanie terenu.
Branza drogowa:

Projektowana S$ciezka rowerowa i cigg pieszy zlokalizowane bedg w catosci w liniach
rozgraniczajgcych pas drogowy.

Poczatek projektowanej trasy sciezki rowerowe;j i ciggu pieszego przyjeto w km 0+000,00 w
obrebie skrzyzowania ulicy Wincentego z ulicag Romualda Traugutta. Natomiast koniec
projektowanej trasy $ciezki rowerowej i ciggu pieszego przyjeto w km 3+293,94 na granicy
miasta Ostroteka.

Na odcinku od skrzyzowania z ulicag Wincentego Witosa do skrzyzowania z ulicg Kotobrzeska
Sciezka rowerowa i cigg pieszy przebiegac bedg wzdtuz terenédw przeznaczonych pod zielen
izolacyjna.

Od skrzyzowania z ulicg Kotobrzeskg do skrzyzowania z ulicg 5 Putku Utanéw Sciezka
rowerowa i chodnik bedzie przebiega¢ wzdtuz terendw przeznaczonych pod przemyst, sktad
i ustugi.

Od ulicy 5 Putku Utanéw do toréw przecinajacych pas drogowy drogi krajowej nr 61 sciezka
rowerowa i cigg pieszy beda przebiega¢ wzdtuz terendéw na ktérych znajduje sie zabudowa
mieszkalna wielorodzinna, budynki ustugowe, zielen parkowa oraz budynki kultu
religijnego.

Od toréw do granic miasta przebiega¢ bedzie wzdtuz terendw na ktdrych znajdujg sie
budynki ustugowe oraz zabudowa jednorodzinna.

Sciezka rowerowa i ciag pieszy nie posiadaé beda ciggtosci trasy z uwagi na brak
wystarczajgcej szerokosci miedzy krawedzig jezdni a granicg pasa drogowego, na odcinku
od posesji nr 34 przy ulicy | Armii Wojska Polskiego do ronda 5 Putku Utandw Zastawskich
(odcinek ten pozostaje bez zmian) oraz na odcinku zaczynajgcym sie od zjazdu na dziatke nr
30478 a koniczacy ok. ~16m przed przejazdem kolejowym, ktéry zostanie wykonany wedtug
odrebnego opracowania.

W planie zaprojektowano sciezke dwukierunkowa o szerokosci 2,00m oraz cigg pieszy o
szerokosci min. 1,50m, miejscowo zmniejszono szeroko$¢ chodnika do 1,05m ze wzgledu na
istniejgcg komore cieplng zlokalizowana na km 0+922,80. Sciezke rowerowg oraz cigg pieszy
zaprojektowano miedzy krawedzig jezdni a granicg pasa drogowego. Pomiedzy jezdnig a
ciggiem pieszo-rowerowym zaprojektowano pas zieleni o zmiennej szerokosci.

Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej, jak i ciggu pieszego, przyjeto jednostronne 2% w
kierunku jezdni. Wyjatek stanowig odcinki S$ciezki rowerowej na wysokosci
przebudowywanych perondw zatok autobusowych ( 2 lokalizacje ) , Sciezka rowerowa
usytuowana jest tu poza peronem i wiatg przystankowa. Zaprojektowano tu spadek
poprzeczny jednokierunkowy 2% w strone przeciwng do jezdni.

Nawierzchnie sciezki rowerowej zaprojektowano z betonu asfaltowego AC11. Nawierzchnie
ciggu pieszego zaprojektowano z kostki betonowej bezfazowej gr.6cm kolor (pasy czerwono
- grafitowe). Przy przejsciach dla pieszych i wzdiuz perondw zatok autobusowych
zaprojektowany pasy z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi.

Wzdtuz projektowanej przebudowy i budowy Sciezki rowerowej oraz ciggu pieszego
wprowadzono korekte geometrii zjazdéw publicznych oraz indywidualnych, a takze
zaprojektowano wykonanie czesciowo nowej nawierzchni zjazdow z kostki betonowej
bezfazowej gr.8cm kolor szary. Sciezka rowerowa na szerokosci zjazdéw bedzie miata



ciggtos¢ nawierzchni z betonu asfaltowego. Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej na
szerokosci zjazdow publicznych zostata wzmocniona i zaprojektowana jak dla jezdni KR1.
Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej na szerokosci zjazdéw indywidualnych pozostaje
bez zmian i jest taka sama jak dla przebiegu catej Sciezki rowerowej.

W przypadku ciggu pieszego zjazdy przecinajg nawierzchnie ciggu . Nawierzchnie zjazdéw
od nawierzchni ciggu pieszego oddzielono kolorystycznie.

Rzedne niwelety projektowane] $ciezki i chodnika w wiekszosci odcinkéw nawigzujg do
rzednych istniejgcego ciggu pieszo — rowerowego, rzednych zjazdéw indywidualnych i
publicznych, rzednych istniejgcych nawierzchni jezdni przy peronach autobusowych oraz
przejsé dla pieszych i przejazdéw rowerowych.

Nalezy zmieni¢ lokalizacje istniejgcej kapliczki zlokalizowanej na skrzyzowaniu z ulicg
Kotobrzeskg w azylu dla pieszych. Kapliczke nalezy przesungé w strone fundamentéw
istniejgcej estakady.

4. Zestawienie powierzchni i elementéw poszczegdlnych czeséci zagospodarowania terenu

w granicach opracowania:
nawierzchnia chodnika kostka betonowa bezfazowa gr. 6cm

6. Charakterystyczne parametry techniczne.
Parametry chodnika:

nawierzchnia kostka betonowa bezfazowa gr. 6¢cm,

nachylenie poprzeczne chodnika jednostronne 2%,

(kolor pasy czerwono-grafitowe) 5475,00m2,
nawierzchnia bitumiczna, beton asfaltowy AC11 6429,00m?,
nawierzchnia z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi gr.8cm 83,00m?,
nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej bezfazowej
gr.8cm (kolor grafitowy) 727,00m?,
prefabrykowana ptyta zelbetowa CBP 18,00m>
kraweznik betonowy typ ciezki 20x30cm 518,00mb,
kraweznik betonowy typ lekki 15x30cm 54,00mb,
opornik betonowy 12x25cm 381,00mb,
obrzeze betonowe 8x30cm 9933,00mb,
barierka Ulla 110,00mb,
zielen 5900,00m?2.
5. Zestawienie powierzchni i elementéw do rozbiorki :
ogrodzenie 18,3mb,
nawierzchnia asfaltowa oraz destrukt asfaltowy 3792,0m?2
nawierzchnia z kostki betonowej 2070,0m2,
nawierzchnia z ptyt chodnikowych betonowych 2416,0m?2,
prefabrykowane ptyty zelbetowe na przejezdzie kolejowym 18,0m2,
krawezniki i obrzeza betonowe 5381,0mb,
zielen 6155,0m?2.



szerokos$¢ chodnika min. 1,5m,
miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do 1,05m,
odwodnienie chodnika, poprzez nadanie spadku w kierunku zieleni w pasie drogowym.

Parametry $ciezki rowerowe;j:
nawierzchnia beton asfaltowy AC11 gr. 4cm,
nachylenie poprzeczne Sciezki rowerowej jednostronne 2%,
szerokosc sciezki rowerowej min. 2,0m,
odwodnienie chodnika, poprzez nadanie spadku w kierunku zieleni w pasie drogowym.

Parametry zjazdow indywidualnych oraz publicznych:
nawierzchnia kostka betonowa bezfazowa gr. 8cm,
nawierzchnia z betonu asfaltowego na szerokos¢ sciezki rowerowej,
szerokos¢ jezdni zjazdéw indywidualnych min. 3,00m,
skos na przecieciu krawedzi nawierzchni zjazdu indywidualnego i jezdni 1:1,
szerokosc jezdni zjazdéw publicznych min. 3,50m,

przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu publicznego i jezdni wyokraglone tukiem kotowym o

promieniu R=5,0m.

Parametry perondéw przy zatokach autobusowych:
nawierzchnia kostka betonowa bezfazowa gr. 6cm,

wzdituz krawedzi zatoki na difugosci 20m nawierzchnia z ptyt chodnikowych ze znakami

dotykowymi gr.8cm,

nachylenie poprzeczne perondw jednostronne 2% w kierunku jezdni zatoki autobusowej,

szerokos¢ perondw od 2,00m do 3,40m,

wiate na km 1+090,00 nalezy posadowi¢ na nowo wykonanym placyku pod wiate, spadek

placyku jednostronny 2% w kierunku projektowanej Sciezki rowerowej, nawierzchnia placyku

jak projektowanego chodnika,
odwodnienie perondw poprzez nadanie spadku w kierunku jezdni zatoki autobusowe;j.

7. Konstrukcja nawierzchni.
Konstrukcja chodnika:
warstwa $cieralna: kostka betonowa bezfazowa (pasy czerwono-grafitowe) gr.6cm
podyspka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm
podbudowa zasadnicza: kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.15cm.

Konstrukcja sciezki rowerowe;j:
warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC11 gr.4cm,
podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.15cm,
podbudowa pomocnicza: kruszywo naturalne stabilizowane
mechanicznie frakcja 0/20 gr.10cm.



Konstrukcja sciezki rowerowej na szerokosci zjazdow publicznych:

warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC11 gr.4cm,

warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC16 gr.5cm,

podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.15cm,

podbudowa pomocnicza: kruszywo naturalne stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/20 gr.10cm.
Konstrukcja zjazdéw publicznych poza $ciezka rowerowa:

warstwa $cieralna: kostka betonowa bezfazowa (kolor szary) gr.8cm

podyspka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm

podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.18cm,

podbudowa pomocnicza: kruszywo naturalne stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/20 gr.10cm.
Konstrukcja zjazdow indywidualnych poza sciezkg rowerowa:

warstwa S$cieralna: kostka betonowa bezfazowa (kolor szary) gr.8cm

podyspka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm

podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.15cm.

8. Rozwiazania materiatowe.
Krawezniki betonowe, obrzeza, oporniki:

Nawierzchnia chodnika, Sciezki rowerowej, peronu, placu pod wiate oddzielona od zieleni
obrzezem betonowym 8x30cm na podsypce cementowo - piaskowej.

Nawierzchnia $ciezki rowerowej w sgsiedztwie chodnika oddzielona obrzezem betonowym
8x30cm na podsypce cementowo - piaskowej.

Nawierzchnia $ciezki rowerowej na szerokosci zjazdow publicznych i indywidualnych
oddzielona od nawierzchni zjazdéw opornikiem betonowym wtopionym 12x25cm na
podsypce cementowo - piaskowe;.

Nawierzchnie zjazdow wydzielono opornikiem betonowym wtopionym 12x25cm na
podsypce cementowo - piaskowej oddzielajgc nawierzchnie zjazddw w pasie drogowym od
prywatnych poses;ji.

Nawierzchnie zjazdéw wydzielono od istniejgcej i projektowanej jezdni kraweznikiem
betonowym typu ciezkiego 20x30cm na podsypce cementowo - piaskowe] oraz na tawie
betonowej z oporem C8/10.

Nawierzchnie chodnikéw i Sciezek rowerowych przy przejsciach dla pieszych i
skrzyzowaniach oddzielono od istniejgcej nawierzchni jezdni wtopionym kraweznikiem
betonowym typu ciezkiego 20x30cm na podsypce cementowo - piaskowe] oraz na tawie
betonowej z oporem C8/10.

Kraweznik na dtugosci nawierzchni z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi w zatokach
autobusowych nalezy pomalowac na z6tto.



OPIS TECHNICZNY
BRANZA ELEKTRYCZNA — PRZEBUDOWA KOLIDUJACEGO OSWIETLENIA DROGOWEGO

1. Przedmiot i zakres opracowania
Opracowanie stanowi projekt przebudowy kolizji istniejgcego oswietlenia drogowego z
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym w Ostrofece na dziatkach nr 20029 i 30131.
Projekt zawiera przebudowe trzech kolizji oSwietlenia drogowego.

2. Podstawa opracowania
Projekt techniczny wykonano w oparciu o:
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. Nr O, poz.
1409) z pdzniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. nr 75 z 15
czerwca 2002 r. poz. 690) zmienione Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 7 kwietnia
2004 r. (Dz. U. 109 z 12 maja 2004 r. poz. 1156) z pdzniejszymi zmianami,
Wizja lokalna wykonana w dniu 21-05-2015,
Projekt branzy drogowej,
Mapa do celéw projektowych,
Obowigzujgce normy i przepisy techniczno-budowlane,
Uzgodnienia z UM Ostrofeka, Rejonem Energetycznym Ostroteka i ZUD.
Pismo RE-3/RM/WD/836/1481/2015 z dnia 20.02.2015 r dotyczgce przebudowy ztjcza
kablowego nn oraz napowietrznej linii oswietlenia ulicznego, wydane przez PGE
Dystrybucja Oddziat Warszawa Rejon Energetyczny Ostroteka ul. Targowa 37, 07-410
Ostroteka,
Pismo RE-3/RM/PZ/2130/3277/2015 z dnia 10.04.2015 r dotyczace przebudowy stupa
oswietlenia drogowego, wydane przez PGE Dystrybucja Oddziat Warszawa Rejon
Energetyczny Ostroteka ul. Targowa 37, 07-410 Ostroteka,
Karty katalogowe producentéw opraw i osprzetu.

3. Stan istniejgcy.
Droga krajowa nr 61 w obrebie projektowanej inwestycji posiada osSwietlenie drogowe
wykonane linig napowietrzng 2x AL25mm2 oraz kablowg YAKY 4x35 mm2. Projektowany
cigg pieszo-rowerowy koliduje z trzema stupami oswietlenia drogowego. Kolizja nr 1 i nr 2
wystepuje w napowietrznej linii oswietlenia, a kolizja nr 3 wystepuje dla linii kablowe;.
Z uwagi na zty stan stupa w kolizji nr 2, stup podlega wymianie na nowy.
UWAGA: materiaty z demontazu nalezy przekazac¢ wtascicielowi.

4. Przebudowa oswietlenia linii napowietrznej — kolizjanr 1i 2.
Przebudowa napowietrznej linii oswietlenia przedstawiona jest na rysunku E1 i E2.
Realizacje przebudowy kolizji nr 1 wykonaé poprzez zmiane lokalizacji istniejacego stupa
napowietrznej linii oswietlenia. Kolizje nr 2 wykonac poprzez zastgpienie istniejgcego
skorodowanego stupa nowym typu ZN10/200. W nowych miejscach lokalizacji wykona¢
uziomy pionowe stupéw o wartosci 30 Q.



5. Przebudowa oswietlenia linii kablowej — kolizja nr 3.
Przebudowe kablowej linii oswietlenia drogowego przedstawiono na rysunku E-3. Istniejacy
stalowy stup wysiegnikowy wraz z fundamentem przenies¢ w miejsce nie kolidujgce
z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym. Prace przy przebudowie wykonaé recznie.
Ewentualne przedfuzenie kabla oswietlenia wykona¢ poprzez mufe przelotows,
a do przedtuzenia zastosowac kabel YAKYzo 4x35 mm2. Wykonaé uziom pionowy o wartosci
30 Q2.

6. Ochrona przeciwporazeniowa
Jako ochrone przed dotykiem bezposrednim przyjeto zastosowanie izolacji czesci czynnych.
Jako dodatkowg ochrone przy uszkodzeniu zastosowano samoczynne wytgcznie zasilania
w uktadzie TN-C-S.

7. Uwagi.
Prace przy przebudowie wykonywa¢ pod bezposrednim nadzorem wiasciciela urzagdzen po
uprzednim uzyskaniu zgody na wykonanie robét na w/w urzadzeniach. Materiaty
z demontazu przekaza¢ wtascicielowi (RE Ostroteka). Stosowac sie do zapiséw warunkow
usuniecia  kolizji RE-3/RM/WD/836/1481/2015 z dnia  20.02.2015r i RE-
3/RM/PZ/2130/3277/2015 z dnia 10.04.2015 wydane przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat
Warszawa Rejon Energetyczny Ostroteka ul. Targowa 37. Do urzadzen, materiatéw
instalacyjnych dostarczyc¢ certyfikaty potwierdzajgce ich stosowanie w budownictwie.
Podczas prowadzenia catosci prac nalezy sporzadzaé¢ dokumentacje sprawdzajgcg. Wyniki
badan zestawié¢ w protokotach pomiarowych dla danego typu pomiaru. Instalacje przekazac
do eksploatacji o ile jej budowa i wyniki pomiaréw spetniajg wymogi aktualnych przepisow
i norm.
Wytyczenie nowych lokalizacji posadowienia stupdw zleci¢ uprawnionemu geodecie.
Dokona¢ geodezyjnego naniesienia powykonawczego.
Wszystkie prace prowadzone przy liniach elektroenergetycznych nalezy wykonywaé recznie
i pod nadzorem Wtasciciela.
Przedstawione w projekcie materiaty mozna zastgpi¢ materiatem réwnowainym
lub o wyzszych parametrach.

8. Zestawienie materiatéw podstawowych

Lp. Nazwa Jm llosé
1. Stup ZN10/200 szt 1

2. Belka ustojowa B60 szt 4

3. Sruby do ustoju kpl 2

4. Kabel YKYzo 4x35 mm?2 m 4

Mufa przelotowa MP-DM ZS 1/16-
5. 35 szt
6 Uziom pionowy kpl




OPIS TECHNICZNY
BRANZA ELEKTRYCZNA — PRZEBUDOWA KOLIDUJACEGO ZtACZA KABLOWEGO Z POMIAREM

1. Przedmiot i zakres opracowania
Opracowanie stanowi projekt przebudowy istniejgcego ztgcza kablowego z pomiarem,
kolidujgcego z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym w Ostrotece na dziatce nr
30131.

2. Podstawa opracowania
Projekt techniczny wykonano w oparciu o:
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. Nr O, poz.
1409) z pdzniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. nr 75 z 15
czerwca 2002 r. poz. 690) zmienione Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 7 kwietnia
2004 r. (Dz. U. 109 z 12 maja 2004 r. poz. 1156) z pdzniejszymi zmianami,
Wizja lokalna wykonana w dniu 21-05-2015,
Projekt branzy drogowej,
Mapa do celéw projektowych,
Obowigzujgce normy i przepisy techniczno-budowlane,
Uzgodnienia z UM Ostroteka, Rejonem Energetycznym Ostroteka i ZUD.
Pismo RE-3/RM/WD/836/1481/2015 z dnia 20.02.2015 r dotyczgce przebudowy ztjcza
kablowego nn oraz napowietrznej linii oswietlenia ulicznego, wydane przez PGE
Dystrybucja Oddziat Warszawa Rejon Energetyczny Ostroteka ul. Targowa 37,
07-410 Ostroteka,
Karty katalogowe producentéw opraw i osprzetu.

3. Stan istniejacy.
W pasie drogi krajowej nr 61 na dziatce 30131 znajduje sie zfacze kablowe z uktadem
pomiarowym. Ztgcze zasilane jest przelotowo linig kablowa, kablem YAKY 4x120 mm?2,
relacji OBW. KIER. ZK2 GAZ - STACJA 10-0845 O-KA W-CE SOS. Istniejgce ztgcze kablowe
koliduje z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym i nalezy je obréci¢ w osi pionowej.
UWAGA: ewentualne materiaty z demontazu nalezy przekazac wtascicielowi.

4. Przebudowa ztgcza kablowego.
Istniejgce ztgcze kablowe z pomiarem odkopac i obrdoci¢ rownolegle do projektowanego
kraweznika chodnika ciggu pieszo-rowerowego (kat obrotu ok. 24° zgodnie ze ruchem
wskazowek zegara). Wszystkie prace przy ztgczu prowadzic¢ recznie i zgodnie z procedurami
obowigzujgcymi w PGE Dystrybucja S.A. Szczegbétowy zakres prac przedstawiono na rysunku
El.

5. Ochrona przeciwporazeniowa
Jako ochrone przed dotykiem bezposrednim przyjeto zastosowanie izolacji czesci czynnych.
Jako dodatkowg ochrone przy uszkodzeniu zastosowano samoczynne wytgcznie zasilania



w uktadzie TN-C-S.

6. Uwagi.
Prace przy przebudowie wykonywac¢ pod bezposrednim nadzorem wiasciciela urzadzen po
uprzednim uzyskaniu zgody na wykonanie robdét na w/w urzadzeniach. Materiaty
z ewentualnego demontazu przekaza¢ wtascicielowi (RE Ostroteka). Stosowac sie
do zapiséw warunkdéw usuniecia kolizji RE-3/RM/WD/836/1481/2015 z dnia 20.02.2015r,
wydane przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa Rejon Energetyczny Ostroteka ul.
Targowa 37. Do urzadzen, materiatdw instalacyjnych dostarczyé certyfikaty potwierdzajace
ich stosowanie w budownictwie.
Podczas prowadzenia catosci prac nalezy sporzadza¢ dokumentacje sprawdzajgcy. Wyniki
badan zestawi¢ w protokotach pomiarowych dla danego typu pomiaru. Instalacje przekazac
do eksploatacji o ile jej budowa i wyniki pomiaréw spetniajg wymogi aktualnych przepiséw
i norm.
Wszystkie prace prowadzone przy liniach elektroenergetycznych nalezy wykonywaé recznie
i pod nadzorem Whtasciciela.
Przedstawione w projekcie materiaty moina zastgpi¢ materiatem réwnowainym
lub o wyiszych parametrach.



OPIS TECHNICZNY
BRANZA ELEKTRYCZNA — PRZEBUDOWA KOLIDUJACYCH SYGNALIZATOROW SWIETLNYCH

1. Przedmiot i zakres opracowania
Opracowanie stanowi projekt wykonawczy przebudowy kolizji istniejgcej sygnalizacji
Swietlnej z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym w Ostrotece na dziatkach nr 20029
i 30131.
Projekt zawiera przebudowe dwdch kolizji sygnalizacji Swietlnej.

2. Podstawa opracowania
Projekt techniczny wykonano w oparciu o:
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. Nr O, poz.
1409) z pdzniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. nr 75
z 15 czerwca 2002 r. poz. 690) zmienione Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
z 7 kwietnia 2004 r. (Dz. U. 109 z 12 maja 2004 r. poz. 1156) z pdzniejszymi zmianami,
Wizja lokalna wykonana w dniu 21-07-2015,
Projekt branzy drogowej w zakresie przeniesienia sygnalizacji $wietlnej,
Mapa do celédw projektowych,
Obowigzujgce normy i przepisy techniczno-budowlane,
Uzgodnienia z UM Ostroteka, Rejonem Energetycznym Ostroteka i ZUD.

UWAGA: przedstawione w projekcie materiaty mozna zastgpi¢ materiatem réwnowaznym
lub o wyiszych parametrach.

3. Stan istniejgcy.
Istniejgca sygnalizacja swietlna zasilana jest z tablicy sterownika TS. Sygnalizacja Swietlna
dla skrzyzowania I-AWP z ulica Kotobrzeskg wykonana jest zgodnie z projektem z 2001 roku.
Sygnalizatory Swietlne potaczone sg kablami umieszczonymi w kanalizacji teletechnicznej.
Dla skrzyzowania I-AWP z ulica Jasng kable uktadane sg bezposrednio w ziemi.

4. Zakres przebudowy sygnalizacji Swietlnej — kolizjanr 1i 2.
Przebudowie podlegajg maszty sygnalizacji MS1 i MS2 dla skrzyzowania I-AWP z ulicg
Kotobrzeska, oraz maszt MS2 dla skrzyzowania I-AWP z ulica Jasng. Dodatkowo likwidacji
poprzez pociecie podlegajg istniejgce petle indukcyjne w ulicy Kotobrzeskiej.

5. Przebudowa sygnalizacji Swietlnej — kolizja nr 1.
Przebudowie podlegajg maszty sygnalizacji MS1 i MS2. Maszty sygnalizacyjne posadowic
w nowych miejscach posadowienia zgodnie z rysunkiem E-1. Istniejgce kable pomiedzy
tablica sterownika TS, a masztami MS1 do MS3 w miare mozliwosci wyciggnac z istniejgcej
kanalizacji kablowej. Od tablicy sterownika TS poprzez poszczegdlne maszty sygnalizacyjne
MS1, MS2 do MS3 utozyé nowy kabel YKSY 37x1,5 mm2. Kabel uktadaé w istniejgcej
kanalizacji kablowej, a sygnalizatory potgczy¢ zgodnie ze stenem istniejgcym w postaci



zamknietej petli. Kable w masztach sygnalizacyjnych potaczy¢ do listew zaciskowych.

Z uwagi na zmiane miejsca linii zatrzymania istniejace petle indukcyjne nalezy zlikwidowac
poprzez mozliwe wielokrotnie jej pociecie. Przed pocieciem zweryfikowac ilos¢ zwojow
(stan w istniejgcej dokumentacji to cztery zwoje). Wykona¢ nowe petle indukcyjne
o wymiarach 1,0 x 2,0 m w odlegtosci 1,5m od linii zatrzymania. Petle wykona¢ czterema
(UWAGA: jezeli ilos¢ faktyczna zwojow inna to wykona¢ z ta iloscig zwojow) zwojami
przewodem LgYd 2,5mm2 uktadanym szczelinie montazowej pokazanej na ponizszym
rysunku.

Szczelina montazowa petli indukcyjnej  (wymiary w mm)

(10 ]

|:| zalewa bitumiczna
zalewa epoksydowa lub poliuretanowa

85

1)(2,5mm2

Cze$¢ bierng obwodu nalezy utozyé w rowku i wprowadzi¢ poza kraweznik jezdni poprzez
wywiercony otwor ¢20 w krawezniku. Kabel w otworze kraweznika prowadzi¢ w rurce RL16.
Za kraweznikiem nalezy wykonaé¢ mufe (np.: GVAM30, MZ00/EG) zalewang z kablem
feedera XzTKMXpw 2x2x0,8 mm2. Kabel feedera prowadzi¢ w rurze ochronnej DVK 40
do tablicy sterownika TS bez przecinania i tgczenia. Ekran kabla XzZTKMXpw w tablicy
sterownika pofaczy¢ z szyng PE.

Wszystkie prace montazowe zwigzane z przygotowaniem szczeliny montazowej petli
indukcyjnej i kabla ,feedera” nalezy prowadzi¢ przy temperaturze otoczenia nie nizszej
niz 2°C.

Katy wewnetrzne szczeliny montazowej petli indukcyjnej muszg by¢ zaokraglone —
promien > 50 mm. Preferuje sie wykonanie zaokraglenia przy pomocy dtuta. Gorsza
metody, ale dopuszczalng, jest wykonanie dodatkowego krotkiego naciecia na rogu,
pod katem 452 do linii szczeliny. Przed ufozeniem przewoddw szczelina musi by¢ dobrze
oczyszczona, bez ostrych krawedzi oraz bezwzglednie sucha. Do osuszenia szczeliny
wskazane jest uzycie dmuchawy Przed utozeniem przewody i kable nalezy osuszyé i oczyscic¢
z ewentualnych zabrudzen. lzolacja przewodu petli i kabla ,feedera” nie mozie by¢
uszkodzona podczas uktadania w szczelinie. Przewdd petli i kabel ,feedera” nalezy
zablokowac¢ tak aby nie stykat sie ze Sciankami rowka. Do ,tamponowania” mozna uzy¢
tasmy badz maty polietylenowe;j.

Szczeliny wraz z utozonymi przewodami petli indukcyjnych i kablem ,feedera” nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢. W pierwszej kolejnosci szczeline nalezy zala¢ odpowiednig



zywicg do poziomu min. 10 mm ponad najwyzszy zwdj, a po jej zwigzaniu pozostatg czesc
szczeliny nalezy wypetnié¢ gorgcg masa bitumiczna.

W tabeli ponizej przedstawiono wymagane cechy zywic do zalewania szczelin montazowych
petli indukcyjnych i kabla ,feedera”.

Typ zywicy lanej poliuretanowa lub epoksydowa
Temperatura zalewania nie wyzsza niz 852C

Lepkos$¢ po zmieszaniu nie wieksza niz 50 Poise @ 20°C
Czas ,zycia” mieszaniny do nie wiekszy niz 90min @ 20°C
zalewania

Czas wstepnego zelowania 45min @ 20°C lub krétszy
Twardo$é po 24H@202C od 50 do 90 Shore A

Po zakonczeniu montazu dla kazdej petli indukcyjnej nalezy wykonaé pomiary parametrow
elektrycznych. Pomiary nalezy wykona¢ na koncu kabla ,feedera” w szafie pomiarowe;j.

Wymagane parametry elektryczne sg nastepujace:

Rezystancja obwodu — nie moze by¢ wieksza niz 5 Q.

Rezystancja izolacji do ziemi — nie moze by¢ gorsza niz 50 MQ. Pomiar nalezy wykonad
na zakresie 500V. Taki poziom rezystancji izolacji musi by¢ zapewniony przez caty okres
uzytkowania stanowiska pomiarowego.

Indukcyjno$¢ — od 40 do 200 pH

6. Przebudowa sygnalizacji Swietlnej — kolizja nr 2.

Przebudowie podlega maszt sygnalizacji MS2. Maszt posadowi¢ w nowym miejscu
posadowienia pokazanym na rysunku E-2. Istniejgca sygnalizacja Swietlna pracuje
w uktadzie zamknietej petli pomiedzy masztami sygnalizacyjnymi. Z uwagi na trudno$é
prowadzenia nowych kabli po istniejgcych trasach w projekcie zaprojektowano nowe trasy
kabla YKSY 37x1,5 mm2 pomiedzy masztami sygnalizacyjnymi. Nowe kable prowadzi¢
w ziemi na gtebokosci 70 cm na 10 cm podsypce z piasku. Kabel oznaczyé oznacznikami
kablowymi, nastepnie przykry¢ 10 cm warstwg piasku, 15 cm gruntu rodzimego i folig
koloru niebieskiego. Pozostatg cze$¢ wykopu uzupetni¢ gruntem rodzimym wolnym
od gruzu i kamieni z warstwowym ubiciem. Pozostawi¢ zapasy kabla przy wprowadzaniu
do masztéw sygnalizacyjnych.

Pod ulica Jasng kabel uktada¢ w rurze grubosciennej RHDPEp ¢$110/6,3 utozong metoda
przewiertu lub przecisku (wykona¢ dwa przepusty 1-przepust rezerwowy). Kable
w masztach sygnalizacyjnych potgczy¢ do listew zaciskowych

7. Ochrona przeciwporazeniowa
Jako ochrone przed dotykiem bezposrednim przyjeto zastosowanie izolacji czesci czynnych.
Jako dodatkowg ochrone przy uszkodzeniu zastosowano samoczynne wytacznie zasilania
w uktadzie TN-C-S.



8. Uwagi.
Prace przy przebudowie wykonywac¢ pod bezposrednim nadzorem wtasciciela urzadzen
i konserwatora po uprzednim uzyskaniu zgody na wykonanie robét na w/w urzadzeniach.
Podczas prowadzenia catosci prac nalezy sporzadza¢ dokumentacje sprawdzajgcy. Wyniki
badan zestawié¢ w protokotach pomiarowych dla danego typu pomiaru. Instalacje przekazac
do eksploatacji o ile jej budowa i wyniki pomiaréw spetniajg wymogi aktualnych przepisow
i norm.
Wytyczenie nowych lokalizacji posadowienia stupdw zleci¢ uprawnionemu geodecie.
Dokona¢ geodezyjnego naniesienia powykonawczego.
Wszystkie prace prowadzone przy liniach elektroenergetycznych nalezy wykonywac recznie
i pod nadzorem Whtasciciela.
Przedstawione w projekcie materiaty moina zastgpi¢ materiatem réwnowainym
lub o wyiszych parametrach.



