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OPIS TECHNICZNY

Przedmiot, podstawa i obszar opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa ulicy Goworowskiej w Ostrotece na
odcinku od ulicy gen. Tomasza tubianskiego do granic miasta Ostroteki, polegajaca na
budowie sSciezki rowerowej, ciggu pieszego oraz przebudowie nawierzchni ulicy
Goworowskiej. Opracowanie obejmuje swoim zakresem pas drogowy ulicy Goworowskiej i
realizowane jest na dziatkach nr 51099/2, 51108/1, 51108/13, 50702/2, 52400, 52420,
52421, 52441, 52442, 52463, 52464, 52489, 52490, 52518, 52519, 52538, 52540, 50723/2,
50727/1,50752/1, 50753/7, 50753/13, 60793, 60824, 60792, 50753/9, 52148, 52149,
52160, 52161, 50866/1, 50865/6, 50864/2, 50864/1, 50863/3, 50862/15.

Zakres projektowanej przebudowy nie wymaga zmiany granicy pasa drogowego.

Podstawe niniejszego opracowania stanowig:

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu "Srédmiescie Ptd. - Goworowska"
oraz rejonu "Wiejska za torami" miasta Ostrofeki.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43 z 14.05.1999r. poz. 430),

e inwentaryzacja stanu istniejgcego,

e aktualne normy i obowigzujgce przepisy.

1. Zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje:

e projekt przebudowy ulicy Goworowskiej polegajacy na budowie $ciezki rowerowej i ciggu
pieszego oraz przebudowie nawierzchni. Zakres przebudowy nawierzchni jezdni oraz budowy
Ciggu pieszo - rowerowego zaczyna sie za skrzyzowaniem z ulicg gen. Tomasza tubienskiego,
prowadzi wzdtuz pasa drogowego ulicy Goworowskiej i koriczy sie na granicy miasta
Ostroteka. Z opracowania wytacza sie dziatke stanowigcg teren zamkniety przez ktéra
przebiega linia kolejowa. W ramach przebudowy projektuje sie rdwniez przebudowe
istniejgcych przepustédw drogowych , przebudowe istniejgcych zjazdéw, budowe przepustu w
miejscu przejscia dla pieszych i przejazdu dla roweréw , budowe rowéw bezodptywowych
oraz przebudowe kolidujgcej infrastruktury technicznej: latarni oswietlenia ulicznego i
hydrantéw, zmiane lokalizacji wiat przystankowych .

Dtugo$é odcinka drogi podlegajacego przebudowie wynosi 2294m.

e projekt statej organizacji (wedtug odrebnego opracowania).

2. Istniejgce zagospodarowanie terenu.
Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest na dziatkach nr 51099/2, 51108/1,
51108/13, 50702/2, 52400, 52420, 52421, 52441, 52442, 52463, 52464, 52489, 52490,
52518, 52519, 52538, 52540, 50723/2, 50727/1, 50752/1, 50753/7, 50753/13, 60793,
60824, 60792, 50753/9, 52148, 52149, 52160, 52161, 50866/1, 50865/6, 50864/2, 50864/1,
50863/3, 50862/15 w Ostrotece. Jest to pas drogowy ulicy Goworowskiej. Zakres
opracowania obejmuje odcinek od skrzyzowania z ulicg gen. Tomasza tubienskiego do granic
miasta Ostrofeka .
Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego rejonu "Srédmieécie Ptd. -
Goworowska" teren pasa drogowego ulicy Goworowskiej do przejazdu kolejowego



oznaczony jest KUZ. Za torami zgodnie Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego rejonu "Wiejska za Torami" teren pasa drogowego ulicy Goworowskiej
oznaczony jest KDG.

Obecnie w liniach rozgraniczajgcych droge zlokalizowana jest jezdnia o szerokosci 6,00-
6,50m , w rejonie ronda szerokos$¢ zmienna 6,00-14,00m, pobocza, niewielkie odcinki
chodnikéow , zatoki autobusowe, zjazdy , zieleA. Dla odcinka w rejonie ronda im. Jana
Radomskiego wykonana jest kanalizacja deszczowa , pozostaty czes¢ drogi odwadniana jest
powierzchniowo. Nawierzchnia jezdni asfaltowa.

Obecnie teren przez ktéry bedzie biegta sciezka rowerowa i cigg pieszy to
niezagospodarowany teren zielony pasa drogowego ulicy Goworowskiej, stanowigcy rowy
bezodptywowe, czesciowo porosniety krzewami oraz drzewami. Teren ten sgsiaduje z
terenami przeznaczonymi pod ustugi, zabudowe jednorodzinng oraz zabudowe
wielorodzinna.

W rejonie planowanej inwestycji znajduje sie 182 drzew do wycinki oraz krzewy do
wykarczowania 200,0m? i drzewa do pielegnacji okoto 20szt.

Ulica Goworowska posiada oswietlenie drogowe w postaci opraw ze zrédtem sodowym
mocowanych na wysiegnikach stupéw betonowych typu WZ-9,5, jak i stupach stalowych
wysiegnikowych rurowych. Latarnie zasilane sg z réznych szaf sterowania oswietleniem.

Na odcinku objetym zakresem opracowania znajdujg sie skrzyzowania z
nastepujgcymi ulicami:
e ul.Srebrna,
e ul. Sadowa,
e ul. Skosna,
e ul. Pomaranczowa,
e Aleja ksiedza Jerzego Popietuszki,
e ul. Rolna,
e ul. Ogrodowa,
e ul. Patriotow,
e ul. Skrajna,
oraz znajdujg sie zjazdy publiczne i indywidualne.

W terenie objetym opracowaniem zlokalizowane jest uzbrojenie:
e siecteletechniczna,

e wodociag,

® gazociag,

e kanalizacja sanitarna,

e kanalizacja sanitarna ttoczna,

e kanalizacja deszczowa,

e siec elektroenergetyczna niskiego i sSredniego napiecia,

o siec¢ elektroenergetyczna wysokiego napiecia.

Projektowane zagospodarowanie terenu.

Branza drogowa:

Projektowana $ciezka rowerowa i cigg pieszy zlokalizowane bedg w liniach rozgraniczajgcych
pas drogowy oddzielone od jezdni ulicy Goworowskiej rowami bezodptywowymi.

Poczatek projektowanej trasy sciezki rowerowe;j i ciggu pieszego przyjeto w obrebie




skrzyzowania ulicy gen. Tomasza tubieniskiego z ulicg Goworowska w nawigzaniu do
opracowania projektowego odcinek ul. Goworowskiej do ulicy gen. T. tubienskiego. Koniec
projektowanej trasy Sciezki rowerowe;j i ciggu pieszego przyjeto na granicy miasta Ostroteka.
Planowany przebieg sciezki rowerowej i chodnika zmienia sie w stosunku do jezdni, raz

z prawej raz z lewej strony z uwagi na uksztattowanie terenu, istniejgce rowy i wystepujace
drzewa. Na odcinku od skrzyzowania z ulicg gen. Tomasza tubienskiego , do skrzyzowania z
Aleja ksiedza Jerzego Popietuszki $ciezka rowerowa i cigg pieszy przebiegac bedg wzdtuz
lewej strony pasa drogowego sasiadujgc z terenami przeznaczonymi pod ustugi, zabudowe
jednorodzinng oraz zabudowe wielorodzinna.

Od skrzyzowania z Aleja ksiedza Jerzego Popietuszki do skrzyzowania z ulicg Skrajng Sciezka
rowerowa i cigg pieszy przebiegac bedg wzdtuz prawej strony pasa drogowego sgsiadujac z
terenami przeznaczonymi pod ustugi oraz zabudowe jednorodzinng. Za skrzyzowaniem z
ulicg Skrajng $ciezka rowerowa oraz cigg pieszy przechodzg ze strony prawej na lewg w
miejscu projektowanego przejscia dla pieszych oraz przejazdu rowerowego. Po lewej stronie
Sciezka rowerowa oraz cigg pieszy biegng do granic miasta Ostroteka.

Zaprojektowano $ciezke dwukierunkowg o szerokosci 2,00m oraz ciagg pieszy o szerokosci
min. 1,50m. Sciezke rowerowa oraz ciag pieszy zaprojektowano miedzy krawedzig jezdni a
granicg pasa drogowego. Pomiedzy jezdnig a ciggiem pieszo-rowerowym zaprojektowano
bezodptywowe rowy odwadniajgce jezdnie.

Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej, jak i ciggu pieszego, przyjeto jednostronne 2% w
kierunku jezdni. Wyjatek stanowig odcinki sciezki rowerowej na wysokosci niektérych
perondw zatok autobusowych , sciezka rowerowa usytuowana jest tu poza peronem i wiatg
przystankowg. Zaprojektowano tu spadek poprzeczny jednokierunkowy 2% w strone
przeciwng do jezdni.

Nawierzchnie Sciezki rowerowej zaprojektowano z betonu asfaltowego AC11. Nawierzchnie
ciggu pieszego zaprojektowano z kostki betonowej bezfazowej gr.6cm kolor (pasy czerwono -
grafitowe). Przy przejsciach dla pieszych i wzdtuz peronéw zatok autobusowych
zaprojektowany pasy z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi kolor zétty.

Rzedne niwelety projektowanej Sciezki rowerowej i chodnika powigzane sg wysokosciowo z
istniejgcymi skrzyzowaniami, rzednymi istniejgcych nawierzchni jezdni przy peronach
autobusowych, przejs¢ dla pieszych i przejazddw rowerowych, z istniejgcym
zagospodarowaniem przylegtego terenu oraz nawigzujg wysokosciowo do terenu dziatek
bezposrednio sgsiadujgcych z pasem drogowym.

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wéd opadowych na
wiekszosci odcinkdéw do projektowanych rowdw chtonnych, zlokalizowanych pomiedzy
istniejgca krawedzig jezdni ulicy Goworowskiej a projektowang $ciezkg rowerows i ciggiem
pieszym. Dna i skarpy rowdéw umocniono ekokratami o wymiarach 40x60x4cm (umocnienie
skarp rowéw o nachyleniu 1:1,5 na wysokosci 40cm, umocnienie skarp rowdw o nachyleniu
1:1 na petnej wysokosci).

Projektuje sie przebudowe jezdni z uwagi na duze zuzycie jej nawierzchni wykonanej

z betonu asfaltowego. W zwigzku ze zréznicowanym stanem konstrukcji nawierzchni,
stwierdzonej wykonanymi badaniami konstrukcji nawierzchni, odcinek jezdni podlegajacy
przebudowie podzielono na 3 odcinki:

Odcinek I - od ulicy gen. Tomasza tubieniskiego do ronda (odcinek dtugosci 745m).
Zakres przebudowy: demontaz istniejgcych warstw z betonu asfaltowego i podbudowy



zasadniczej, wykonanie nowej podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii
recyklingu na zimno, wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego, wykonanie
warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego.

Odcinek Il - rondo (odcinek dtugosci 370m)
Zakres przebudowy : frezowanie istniejgcych warstw $cieralnej i wigzacej z betonu
asfaltowego, wykonanie nowych warstw wigzacej i scieralnej z betonu asfaltowego.

Odcinek Il - odcinek od ronda do granicy miasta Ostroteka (odcinek dtugosci
460+719=1179m)

Zakres przebudowy: demontaz istniejgcych warstw z betonu asfaltowego, podbudowy
zasadniczej, podbudowy pomocniczej, wykonanie nowej podbudowy pomocniczej z gruntu
stabilizowanego cementem , wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w
technologii recyklingu na zimno, wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego,
wykonanie warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego.

Projektowana niweleta przebudowy nawierzchni zostanie odtworzona zgodnie z istniejgca
niweleta. Projektuje sie ujednolicong szerokosc¢ jezdni 6,50m na catym odcinku jezdni
podlegajgcym przebudowie oraz budowe opornikéw betonowych wzdtuz krawedzi jezdni w
miejscach gdzie nie wystepujg krawezniki, czyli dla odcinka | i odcinka Ill. Réwniez dla
odcinka I'i lll projektuje sie wykonanie obustronnych poboczy.

Przepusty.

Istniejgce przepusty nr 1, 2,3 usytuowane pod korong istniejgcej drogi, ul. Goworowskiej
wykonane z rur betonowych @800mm przeznaczone sg do wymiany i przedtuzenia.
Projektuje sie ich wymiane na przepusty z rur stalowych z blachy falistej, ocynkowanej

o érednicy 80 cm. Swiatto przepustéw 80cm.

Istniejgcy przepusty nr 4 usytuowany w obrebie skrzyzowania z ul. Skrajng wykonany z rury
betonowej @400mm przeznaczony jest do wymiany i przedtuzenia. Projektuje sie wymiane
na przepust z rur stalowych z blachy falistej, ocynkowanej o $rednicy 40 cm. Swiatto
przepustu 40cm.

Pod chodnikiem i $ciezkg rowerowg zaprojektowano przepust nr 5 w celu potfaczenia
projektowanych rowéw. Przepust zaprojektowano z rur stalowych z blachy falistej,
ocynkowanej o érednicy 40 cm. Swiatto przepustu 40cm.

Posadowienie przepustéw na tawach fundamentowych z pospétki o gr. warstwy 30cm.
Wiloty i wyloty przepustéw umocnione bedg elementami betonowymi.

Przepust nr 1 — km 2+466

Przepust usytuowany pod kgtem prostym do osi drogi.

Przepust nr 2 — km 2+948.

Przepust usytuowany pod kgtem prostym do osi drogi.

Przepust nr 3 — km 3+185.

Przepust usytuowany pod kgtem 48° do osi drogi.

Przepust nr 4 — km 3+424.

Przepust usytuowany pod katem 90° do osi drogi (ul. Skrajna).

Przepust nr5— km 3+451.

Przepust usytuowany pod katem 90° do osi Sciezki rowerowej i chodnika.



Lokalizacje przepustéw podano zgodnie z ustalonym kilometrazem dla ul. Goworowskiej.

Sciany czotowe przepustéw nr 1 i nr2 — zelbetowe wylewane .

Sciany czotowe przepustéw zaprojektowano jako oporowe w ksztatcie litery L. Gteboko$¢
posadowienia 1,0m ponizej dna rowu. Grubosc¢ $ciany przyjeto 25cm, a jej podstawy 30cm.
Beton C30/37, stal A-llIN.

Sciany czotowe przepustéw nr 3,4,5 - zelbetowe prefabrykowane.
Przyjeto $ciany czotowe typowe , zelbetowe, prefabrykowane dla przepustow o $rednicy @40
i @80.

Branza sanitarna:

Istniejgce hydranty kolidujgce z projektowanym ciggiem pieszym i rowerowym nalezy
przenies¢ w pas zieleni.

Jezeli projektowana lokalizacja hydrantu znajduje sie po tej samej stronie wodociggu co
istniejgcy hydrant nalezy przenie$é hydrant, przedtuzy¢ rure pomiedzy zasuwg a hydrantem,
w takim przypadku zasuwe nalezy pozostawié¢ przy istniejgcym tréjniku.

Jezeli projektowana lokalizacja hydrantu znajduje sie po przeciwnej stronie wodociggu co
istniejgcy hydrant nalezy obrdcic istniejacy tréjnik zeliwny i przeniesé¢ hydrant z zasuwg na
drugg strone wodociagu.

W rejonie ronda Jana Radomskiego hydrant z zasuwg nalezy przenie$¢ w nowe miejsce
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Odejscie istniejgcego tréjnika nalezy
zaslepi¢. Wtaczenia do sieci wodociggowej wykonac¢ poprzez zabudowe tréjnika zeliwnego.
Bezposrednio za tréjnikami zabudowad zasuwy odcinajgce. Zasuwy powinny znajdowac sie
w odlegtosci co najmniej 1 m od hydrantu i pozostawa¢ w potozeniu otwartym.

Odcinki wodociggu pomiedzy zasuwg a hydrantem nalezy wykonac z zeliwnych kréécéw
dwukotnierzowych lub w przypadku odlegtosci > 1m z rur polietylenowych PE100 RC SDR17
PN10 d90x5,4.

Po utozeniu rurociggdw a przed ich zasypaniem nalezy przeprowadzi¢ prébe cisnieniowg

a nastepnie ich dezynfekcje.

Rury nalezy uktada¢ na podsypce gr. 15cm. Rurociggi nalezy przysypac¢ warstwg piasku
25-30 cm, nastepnie oznakowac tasma ostrzegawczo — lokalizacyjng z polietylenu, kolor
niebieski z wktadka stalowg ze stali nierdzewnej. Tasme uktada¢ wktadka stalowg do dotu.
Zasypke wykopu powyzej warstwy ochronnej wykona¢ gruntem rodzimym warstwami

z jednoczesnym zageszczeniem.

Branza elektryczna:

Demontaz istniejgcych latarni i kabli oswietlenia drogowego.

Demontazowi podlega istniejgcy stup betonowy WZ-9,5 (oznaczenie projektowe 2/L2), oraz
kabel YAKY 4x35 mm? pomiedzy latarniami 1/L1. a 2/L2, jak i kabel YAKXS 4x35 mm?
pomiedzy szafg SSO1 — latarnia 1/A1/06 — latarnia 1/A2/06.

Materiaty z demontazu nalezy przekazaé wiascicielowi. Szczegdtowy zakres prac
przedstawiajg rysunku E-1iE-4.

Usuniecie kolizji istniejgcego oswietlenia drogowego.
Przy przebudowie ulicy Goworowskiej na odcinku od ulicy Gen. Tomasza tubienskiego do
granic Miasta Ostroteka napotkano na dwa obszary kolizji istniejgcego oswietlenia



drogowego, ktdre nalezy przebudowad. Kolizje nr 1 wraz z zakresem zmian, ktéra zawiera sie
pomiedzy ulicg Sadowa a Malinowg przedstawiono na rysunku E-1. Kolizje nr 2 wraz z
zakresem zmian, ktora wystepuje w rejonie ronda im. Jana Radomskiego przedstawiono na
rysunku E-4.

Dla usuniecia kolizji obszar nr 1 nalezy wykonac nastepujgce prace:

- ustawié nowy stup S-95 +wysiegnik ST 1,5m na fundamencie F150/200 (oznaczenie 2/L2),
- zamontowac istniejgcg oprawe (po wczesniejszym jej demontazu ze stupa WZ9-5) SGP340
ze zrédtem swiatta na nowym stupie S-95

- wymienié istniejgcy kabel YAKY 4x35 mm? pomiedzy latarnig 1/L1, a 2/L2, na kabel YAKXS
4x35 mm?,

- skréci¢ istniejacy kabel YAKY 4x35 mm?® pomiedzy latarnig 2/L2, a 3/L3,

- utozy¢ nowy kabel YKYzo 3x2,5 mm?z latarni 2/L2 do wiaty przystankowe;.

Dla usuniecia kolizji obszar nr 2 nalezy wykonac nastepujgce prace:

- przeniesc istniejgce latarnie 1/A1/06 i 1/A4/04 i 1/C1/06 w nowe miejsce zgodnie z
rysunkiem E-5,

- odtaczy¢ istniejacy kabel YAKXS 4x35 mm? pomiedzy latarnia 1/A4/06, a latarnig 1/A5/06,
- odkopa¢ kabel YKYzo 3x2,5 mm? od latarni 1/A4/06 do wiaty przystankowej,

- wymienic istniejgcy kabel YAKXS 4x35 mm? pomiedzy szafg SSO1, a latarnig 1/A1/06 i dalej
od latarni 1/A1/06 do latarni 1/A2/06,

- skrdcic istniejacy kabel YAKXS 4x35 mm? z latarni 1/A2/06 do nowego miejsca latarni
1/A4/06,

- skréci¢ istniejacy kabel YAKXS 4x35 mm? z szafy SSO1 do nowego miejsca latarni 1/C1/06,
- przedtuzy¢ istniejgcy kabel YAKXS 4x35 mm? z latarni 1/C2/06 do nowego miejsca latarni
1/C1/06, kabel potaczy¢ przelotowa mufg kablowa typu ZRMZ-35/JLP-CX4 35 (KA,D)

- utozy¢ nowa trase kablowg, kablem YAKXS 4x35 mm? od latarni 1/A4/06 do latarni
1/A5/06,

- utozy¢ kabel YKYzo 3x2,5 mm? po istniejgcej trasie od latarni 1/A4/06 do wiaty
przystankowej.

Trasy kablowe wykonaé zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N-SEP-E-004. Schemat
zasilania latarn i wiat przystankowych przedstawiono na rysunkach E-3 i E-6.

Zasilanie wiaty przystankowe;.

W ramach zasilania gabloty wiaty przystankowej nalezy wykonac:

- dodatkowy wytgcznik instalacyjny S301 B6 w ztgczu stupa,

- przecisk sterowany z montazem dwdch rury ostonowych RHDPEp $110/6,3 mm,

- wykona¢ nowa linie kablowa kablem YKYzo 3x2,5 mm?, prowadzonym trasa pokazana na
rysunku E-7,

- podtaczy¢ kabel zasilania wiaty przystankowej do zabezpieczenia S301 B6,

- nowo projektowany kabel prowadzi¢ w ziemi na gtebokosci 70 cm na 10 cm podsypce

z piasku. Kabel oznaczyé oznacznikami kablowymi, nastepnie przykry¢ 10 cm warstwag piasku,
15 cm gruntu rodzimego i folig koloru niebieskiego. Pozostatg cze$¢ wykopu uzupetnic
gruntem rodzimym wolnym od gruzu i kamieni z warstwowym ubiciem. Pozostawic zapasy
kabla przy wprowadzaniu do latarni

- kabel w miejscach skrzyzowan z ewentualnymi urzgdzeniami podziemnymi chronic

rurg DVK ¢50,

- w jednej ostonie moze znajdowac sie tylko jeden kabel,

- wykona¢ uziom otokowy ptaskownikiem FeZn 30x4 mm potgczony z metalowg konstrukcjg
wiaty przystankowej i zaciskiem PE wiaty,



- rezystancja uziemienia nie moze przekroczy¢ wartosci 30 €2,

Ochrona przeciwporazeniowa
Jako ochrone przed dotykiem bezposrednim przyjeto zastosowanie izolacji czesci czynnych.
Jako dodatkowg ochrone przy uszkodzeniu zastosowano samoczynne wyfgcznie zasilania w
uktadzie TN-C do zfacz stupowych, oraz TN-S dla zasilania opraw i wiaty przystankowej.

Uwagi.
Montaz urzadzen wykonywac zgodnie z zaleceniami producentéw. Po zakonczeniu prac
opisa¢ obwody zgodnie z dokumentacjg projektowg. Do urzadzen, materiatdw instalacyjnych

dostarczy¢ certyfikaty potwierdzajace ich stosowanie w budownictwie.

Druty, tasmy przeznaczone na uziomy powinny by¢ przed montazem wyprostowane
za pomocg wstepnego naprezania lub przy zastosowaniu odpowiedniego urzgdzenia
prostujgcego. Wszystkie potgczenia spawane w czesci naziemnej zabezpieczyé przez
malowanie, a w ziemi lepikiem lub masg asfaltowa.
Podczas prowadzenia catosci prac nalezy sporzadza¢ dokumentacje sprawdzajacg. Wyniki

badan zestawi¢ w protokotach pomiarowych dla danego typu pomiaru. Instalacje przekazac
do eksploatacji o ile jej budowa i wyniki pomiaréw spetniajg wymogi aktualnych przepiséw i
norm.

granicach opracowania:

nawierzchnia chodnika kostka betonowa bezfazowa gr. 6cm
(kolor pasy czerwono-grafitowe)

nawierzchnia bitumiczna przebudowywanej nawierzchni
ulicy Goworowskiej AC 11 S 50/70

nawierzchnia bitumiczna $ciezek rowerowych,

beton asfaltowy AC11

nawierzchnia z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi gr.8cm

nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej bezfazowej
gr.8cm (kolor grafitowy)

nawierzchnia z kostki granitowej regularnej

(boki i dot ciete, wierzch tupany) gr.15/17cm

kraweznik kamienny typ ciezki 20x30cm

kraweznik betonowy typ ciezki 20x30cm

kraweznik betonowy typ lekki 15x30cm

opornik betonowy 12x25cm

obrzeze betonowe 8x30cm

ekokrata

Sciany czotowe przepustéw srednica 80cm prefabrykowane
Sciany czotowe przepustéw Srednica 80cm monolityczne
Sciany czotowe przepustéw Srednica 40cm prefabrykowane
zielen

. Zestawienie powierzchni i elementéw do rozbiorki :

nawierzchnia asfaltowa
nawierzchnia z kostki betonowej, nawierzchnia betonowa

. Zestawienie powierzchni i elementdéw poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu w

4760,00m2,
18455,00m>,

4538,00m°,
62,00m>,

346,00m2,

334,00m?,
469,00mb,
55,00mb,
124,00mb,
3648,00mb,
7901,00mb,
2496,00m?,
4sz7t.,

2szt.,

4sz7t.,
6600,00m”.

18455,0m2,
1223,0m2,



nawierzchnia z ptyt betonowych 87,0m2,

istniejgce przepusty o srednicy 80cm 3szt.,
Sciany czotowe istniejgcych przepustéw srednicy 80cm 6szt.,
istniejgce przepust o Srednicy 40cm 1szt,,
Sciany czotowe istniejgcego przepustu o Srednicy 40cm 2szt.,
krawezniki i obrzeza betonowe 695,0mb,
zielen 22060,0m?2.

Charakterystyczne parametry techniczne.
Parametry chodnika:

nawierzchnia kostka betonowa bezfazowa gr. 6¢cm,

nachylenie poprzeczne chodnika jednostronne 2%,

szerokos$¢ chodnika min. 1,5m,

odwodnienie chodnika, poprzez nadanie spadku w kierunku zieleni w pasie drogowym.

Parametry $ciezki rowerowe;j:

nawierzchnia beton asfaltowy AC11 gr. 4cm,

nachylenie poprzeczne $ciezki rowerowej jednostronne 2%,

szerokos¢ sciezki rowerowej min. 2,0m,

odwodnienie Sciezki, poprzez nadanie spadku w kierunku zieleni w pasie drogowym.

Parametry przebudowywanej nawierzchni ulicy Goworowskiej:

klasa ulicy Z do przejazdu torowego od przejazdu do granic miast G,

kategoria obcigzenia ruchem KR3,

przekrdj poprzeczny daszkowy o spadku 2%,

odwodnienie powierzchniowe do zieleni i rowdw chtonnych w pasie drogowym.

Parametry zatok autobusowych:

kategoria obcigzenia ruchem KR3,

nawierzchnia z kostki granitowej regularnej (boki i d6t ciete, wierzch tupany) gr.15/17cm,
skos wyjazdowy z drogi 1:8,

skos wjazdowy na droge 1:4,

przekréj poprzeczny zatoki spadek 2% w kierunku jezdni ulicy Goworowskiej,

profil podtuzny dostosowa¢ do projektowanej niwelety przebudowy nawierzchni ulicy
Goworowskiej,

szeroko$¢ zatoki 3,0 - 3,5m,

wyokraglenie zatoméw krawedzi R=30,00m.

Parametry peronéw przy zatokach autobusowych oraz zlokalizowanych bezposrednio przy
jezdni ulicy Goworowskiej:

nawierzchnia kostka betonowa bezfazowa gr. 6¢cm,

wzdtuz krawedzi zatoki na dtugosci 20m nawierzchnia z ptyt chodnikowych ze znakami
dotykowymi gr.8cm,

nachylenie poprzeczne perondw jednostronne 2% w kierunku jezdni zatoki autobusowej,
szerokos¢ perondéw min. 2,00m.

Parametry rowéw chtonnych:

szeroko$¢ dna rowu 40cm,



nachylenie skarp rowu 1:1 oraz 1:1,5,

dno rowu wytozone ekokratg,

skarpy o nachyleniu 1:1 wzmocnione ekokratg do petnej wysokosci,

skarpy o nachyleniu 1:1,5 wzmocnienie skarpy ekokratg do wysokosci 22cm od dna rowu,
szerokos¢ sciezki rowerowej min. 2,0m,

odwodnienie Sciezki, poprzez nadanie spadku w kierunku zieleni w pasie drogowym.

Konstrukcja nawierzchni.

Konstrukcja remontowanej nawierzchni (KONSTRUKCJA NR1):

warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70 gr.4dcm,
warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70 gr.8cm,
podbudowa zasadnicza: mieszanka wykonana w technologii recyklingu na zimnogr.20cm,
istniejgca podbudowa.

Konstrukcja remontowanej nawierzchni (KONSTRUKCJA NR2):

warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70 gr.4cm,
warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70 gr.8cm,
istniejgca podbudowa.

Konstrukcja remontowanej nawierzchni (KONSTRUKCJA NR3):

warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70 gr.4cm,

warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70 gr.8cm,

podbudowa zasadnicza: mieszanka wykonana w technologii recyklingu na zimno
gr.20cm,

podbudowa pomocnicza: grunt stabilizowany cementem gr.18cm,

istniejgca podbudowa.

Konstrukcja chodnika:

warstwa Scieralna: kostka betonowa bezfazowa (pasy czerwono-grafitowe) gr.6cm

podyspka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm
podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.15cm.

Konstrukcja Sciezki rowerowej:

warstwa $cieralna: beton asfaltowy AC11 gr.4cm,
podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.15cm,
podbudowa pomocnicza: kruszywo naturalne stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/20 gr.10cm.

Konstrukcja sciezki rowerowej na szerokosci zjazdow :

warstwa $cieralna: beton asfaltowy AC11 gr.4cm,
warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC16 gr.5cm,
podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.15cm,

podbudowa pomocnicza: kruszywo naturalne stabilizowane
mechanicznie frakcja 0/20 gr.10cm.



Konstrukcja zjazdow poza $ciezkg rowerowa:

e warstwa $cieralna: kostka betonowa bezfazowa (kolor szary) gr.8cm
e podyspka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm
e podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/31,5 (skata lita) gr.18cm,
e podbudowa pomocnicza: kruszywo naturalne stabilizowane

mechanicznie frakcja 0/20 gr.10cm.

Rozwigzania materiatowe.

Krawezniki betonowe, obrzeza, oporniki:

Nawierzchnia chodnika, $ciezki rowerowej, peronu, placu pod wiate oddzielona od zieleni
obrzezem betonowym 8x30cm na podsypce cementowo - piaskowej.

Nawierzchnia Sciezki rowerowej w sgsiedztwie chodnika oddzielona obrzezem betonowym
8x30cm na podsypce cementowo - piaskowej.

Nawierzchnia $ciezki rowerowej na szerokosci zjazdéw oddzielona od nawierzchni zjazdow
opornikiem betonowym wtopionym 12x25cm na podsypce cementowo - piaskowe;.
Nawierzchnie zjazdédw wydzielono opornikiem betonowym wtopionym 12x25cm na
podsypce cementowo - piaskowe]j oddzielajgc nawierzchnie zjazdéw w pasie drogowym od
prywatnych posesji.

Nawierzchnie zjazdéw wydzielono od projektowanej nawierzchni jezdni opornikiem
betonowym 12x25cm na podsypce cementowo - piaskowej oraz na tawie betonowe;j z
oporem C8/10.

Nawierzchnie chodnikéw i Sciezek rowerowych przy przejsciach dla pieszych i
skrzyzowaniach oddzielono od istniejgcej nawierzchni jezdni wtopionym kraweznikiem
betonowym typu ciezkiego 20x30cm na podsypce cementowo - piaskowej oraz na fawie
betonowej z oporem C8/10.

Nawierzchnie nowoprojektowanych peronéw oraz perondéw przy przebudowywanych
zatokach wydzielono kraweznikami kamiennymi typu ciezkiego 20x30 na podsypce
cementowo - piaskowej oraz na tawie betonowej z oporem C8/10.

Kraweznik na dtugosci nawierzchni z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi w zatokach
autobusowych nalezy pomalowac na zétto.



