
OD
CI
NE

K 
A-

B
PP

OD
: K

M=
0+

00
0.
00

X=
58

82
09

3.
3

Y=
75

38
72

4.
0 OD

CI
NE

K 
A-

B
PZ

: K
M=

0+
20

5.
82

X=
58

81
89

9.
4

Y=
75

38
79

2.
9

OD
CI
NE

K 
A-

B
PZ

: K
M=

0+
25

6.
85

X=
58

81
85

1.6
Y=

75
38

81
0.
8

OD
CI
NE

K 
A-

B
PZ

: K
M=

0+
28

6.
50

X=
58

81
82

4.
1

Y=
75

38
82

2.
0

OD
CI
NE

K 
A-

B
PŁ

P:
 K

M=
0+

13
4.
66

10
0.
33

OD
CI
NE

K 
A-

B
KŁ

P:
 K

M=
0+

15
5.
34

10
0.
37

OD
CI
NE

K 
A-

B
PŁ

P:
 K

M=
0+

28
7.
07

10
0.
09

OD
CI
NE

K 
A-

B
KŁ

P:
 K

M=
0+

29
2.
93

10
0.
09

0+
01
0

0+
02

0

0+
03

0

0+
04

0

0+
05

0

0+
06

0

0+
07

0

0+
08

0

0+
09

0

0+
11
0

0+
12
0

0+
13
0

0+
14

0

0+
15
0

0+
16
0

0+
17
0

0+
18
0

0+
19
0

0+
21
0

0+
22

0

0+
23

0

0+
24

0

0+
25

0

0+
26

0

0+
27

0

0+
28

0

0+
29

0 0+
31
0

0+
32

0

0+
33

0

0+
34

0

0+
35

0

0+
36

0

0+
37

0

0+
38

0

0+
39

0 0+
41

0

0+
42

0

0+
43

0

0+
44

0

0+
45

0

0+
46

0

0+
47

0

0+
48

0

0+
49

0 0+
51
0

0+
52

0

0+
53

0

OD
CI
NE

K 
I-
II

PP
OD

: K
M=

0+
00

0.
00

X=
58

82
11
1.9

Y=
75

38
72

9.
2

ODCINEK I-II

KPOD: KM=0+290.87

X=5881840.0

Y=7538828.9

OD
CI
NE

K 
I-
II

PZ
: K

M=
0+

00
7.
55

X=
58

82
10
4.
4

Y=
75

38
73

0.
2

OD
CI
NE

K 
I-
II

PZ
: K

M=
0+

21
5.
83

X=
58

81
90

7.
9

Y=
75

38
79

9.
3

OD
CI
NE

K 
I-
II

PZ
: K

M=
0+

23
6.
10

X=
58

81
89

0.
0

Y=
75

38
80

8.
7

OD
CI
NE

K 
I-
II

PZ
: K

M=
0+

25
5.
02

X=
58

81
87

2.
3

Y=
75

38
81
5.
3

OD
CI
NE

K 
I-
II

PZ
: K

M=
0+

26
9.
44

X=
58

81
85

8.
2

Y=
75

38
81
8.
4

OD
CI
NE

K 
I-
II

PZ
: K

M=
0+

28
7.
69

X=
58

81
84

1.7
Y=

75
38

82
6.
2

OD
CI
NE

K 
I-
II

Z:
 K

M=
0+

00
9.
00

99
.3
7

OD
CI
NE

K 
I-
II

Z:
 K

M=
0+

13
6.
00

10
0.
30

OD
CI
NE

K 
I-
II

Z:
 K

M=
0+

17
0.
00

10
0.
00

OD
CI
NE

K 
I-
II

Z:
 K

M=
0+

24
5.
00

99
.8
7

OD
CI
NE

K 
I-
II

Z:
 K

M=
0+

28
0.
00

10
0.
15

0+
01
0

0+
02

0

0+
03

0

0+
04

0

0+
05

0

0+
06

0

0+
07

0

0+
08

0

0+
09

0

0+
11
0

0+
12
0

0+
13
0

0+
14

0

0+
15
0

0+
16
0

0+
17
0

0+
18
0

0+
19
0

0+
21
0

0+
22

0 0+
23

0

0+
24

0

0+
25

0

0+
26

0

0+
27

0 0+
28

0

0+290

OD
CI
NE

K 
III-

IV
PP

OD
: K

M=
0+

28
7.
69

X=
58

81
82

2.
5

Y=
75

38
83

7.
9

OD
CI
NE

K 
III-

IV
PZ

: K
M=

0+
29

0.
18

X=
58

81
82

0.
1

Y=
75

38
83

8.
4

OD
CI
NE

K 
III-

IV
Z:
 K

M=
0+

35
7.
69

10
0.
23

OD
CI
NE

K 
III-

IV
Z:
 K

M=
0+

40
2.
69

10
0.
17

OD
CI
NE

K 
III-

IV
Z:
 K

M=
0+

46
2.
69

10
0.
35

OD
CI
NE

K 
III-

IV
Z:
 K

M=
0+

50
7.
69

10
0.
20

0+
29

0 0+
31
0

0+
32

0

0+
33

0

0+
34

0

0+
35

0

0+
36

0

0+
37

0

0+
38

0

0+
39

0 0+
41

0

0+
42

0

0+
43

0

0+
44

0

0+
45

0

0+
46

0

0+
47

0

0+
48

0

0+
49

0 0+
51
0

0+
52

0

LEGENDA:
- teren objęty opracowaniem
- granica pasa drogowego

ELEMENTY PROJEKTOWANE:

- nawierzchnia z betonu asfaltowego (konstrukcja nr 1)

- nawierzchnia z betonu asfaltowego (konstrukcja nr 2)

- nawierzchnia z betonu asfaltowego (konstrukcja nr 3)

- nawierzchnia z betonu asfaltowego

- nawierzchnia z kostki betonowej gr.6cm

- nawierzchnia z kostki betonowej gr.8cm

- nawierzchnia z kostki granitowej regularnej gr.15/17cm

- płyta chodnikowa ze znakami dotykowymi

- pobocze z kruszywa łamanego stab. mech. gr.15cm

- skarpa wzmocniona ekokratą

- II etap inwestycji

- według odrębnego opracowania

- zieleń

- rów chłonny

- krawężnik kamienny typ ciężki 20x30cm
- krawężnik kamienny wtopiony 20x30cm
- krawęznik betonowy typ lekki 15x30cm
- krawężnik betonowy wtopiony 15x30cm
- obrzeże 8x30cm
- obrzeże wtopione 8x30cm
- opornik 12x25cm
- projektowany przepust drogowy
- barierka wysokości 1,10m

ELEMENTY ISTNIEJĄCE:
- istn. drzewa do wycinki
- istn. obiekty do likwidacji
- zmiana lokalizacji istn. wiat autobusowych
  / lokalizacja nowych wiat autobusowych
- istn. ogrodzenie łańcuchowe U-12b

LEGENDA:
- projektowana lokalizacja hydrantów
- projekowany wodociąg
- istniejące latarnie oświetlenia ulicznego po przeniesieniu

  SSO1 - istniejąca szafka sterowania oświetlenie
  MZK  - istniejąca wiata przystankowa

- istniejąca trasa kablowa (YAKY 4x35mm2, YKYżo 3x2,5 mm2) do wymiany
- nowe projektowane trasy kablowe (YAKXS 4x35mm2, YKYżo 3x2,5 mm2)
- projektowana rura osłonowa
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