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CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU TECHNICZNEGO PRZEBUDOWY PASA
DROGOWEGO UL. GEN. FRANCISZKA KLEEBERGA W ZAKRESIE
PRZEBUDOWY CIAGU PIESZEGO W GRANICY PASA DROGOWEGO

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA
Projekt opracowano przez ,,TRAFFIC” Pracownia Projektowa Drog i Mostéow mgr
inz. Maciej Giers, 07-410 Ostroleka, ul. Generala Roweckiego ,, GROTA” 9/1. Opracowanie
niniejsze wykonano na zlecenie Inwestora w zwiazku z projektowang przebudowg ulicy gen.
Franciszka Kleeberga w zakresie budowy ciggu pieszego wzdluz budynkéw przy ulicy gen.
Franciszka Kleeberga 1, 3, 5, 7,9, 11 w Ostrotece.

Il. PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA.

1. Przedmiot opracowania

Projekt opracowano w celu okre§lenia sposobu wykonania remontu ciggu pieszego w
istniejagcym $ladzie chodnika w obrebie budynkow przy ulicy gen. Franciszka Kleeberga 1, 3, 5, 7,
9, 11 w Ostrotece. Projekt obejmuje wykonanie szczegdtéw konstrukcyjnych ciggu pieszego wraz z

dostosowaniem do istniejacego zagospodarowania terenu.

2. Zakres opracowania
Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegdlnosci wykonanie:
e projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,
e przekroi normalnych 1 konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegdtow

konstrukcyjnych,

3. Cel opracowania

Projekt opracowano w celu okreslenia szczegdlowego sposobu i zakresu robot zwigzanych z
budowg inwestycji objetej niniejszg dokumentacjg w ciggu drogi gminnej wedtug warunkéw
uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgodnien.

Opracowanie obejmuje w szczegolnosci wykonanie planu zagospodarowania terenu i pasa
drogowego — rysunek nr 2, na ktérym to przedstawiono lokalizacj¢ 1 parametry techniczne
projektowanej inwestycji.

Jednoczesnie projekt shuzy do zatatwienia spraw formalnych zwiazanych z uzgodnieniami.



ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

W uktfadzie komunikacyjnym Ostrotgki odcinek ulicy Ge. Franciszka Kleeberga
stanowi cigg drogi gminnej. Droga gminna zapewnia obstuge komunikacyjng nieruchomosci
przylegtych do pasa drogowego w wigkszosci stanowigce budynki mieszkaniowe
wielokondygnacyjne. Jest to ogdlnodostepna droga publiczna. Ulica gen. Franciszka Kleeberga
posiada nawierzchni¢ bitumiczng z wydzielonymi miejscami postojowymi dla samochodow
osobowych oraz wydzielonym obustronnym ciggiem pieszym. Istniejacy cigg pieszy
przewidziany do przebudowy posiada nawierzchni¢ z ptytek chodnikowych 35x35cm w zlym
stanie technicznym.

Ruch pojazdéw na w/w drodze po charakterze lokalnym i dojazdowym z nasileniem w
godzinach porannych i popotudniowych — dojazd do miejsca pracy mieszkancow.
Teren na ktorym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz
nie podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Szeroko$¢ pasa drogowego ulicy gen. Kleeberga wynosi 21,00 — 28.00m.
W pasie drogowym ulicy zlokalizowane jest uzbrojenie techniczne, na ktore sktada sig:

e sie¢ wodociggowa,

kanalizacja sanitarna,

kanalizacja deszczowa,

sie¢ elektro-energetyczne,

siec teletechniczna,

Orientacyjna lokalizacje miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

V. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

1. PARAMETRY TECHNICZNE.

Projektowang lokalizacj¢ i parametry ciaggdw pieszych przedstawiono na rysunku nr 2.

Lokalizacja projektowanego chodnika w $ladzie istniejagcego chodnika na
analizowanym odcinku nie powoduje konieczno$¢ zastosowania szczegdlnych rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu uzytkownikow drogi.

Projektowana przebudowa ciggu pieszego obejmuje wykonanie nawierzchni z kostki
betonowej 0 grubosci 6cm utozona w czerwono-grafitowe skosy. Pod projektowang
nawierzchnia nalezy wbudowa¢ podbudowe z gruzobetonu o frakcji 0/63mm o grubosci 20cm.
Obramowanie ciggu pieszego od strony terendw zielonych wykonane z obrzeza betonowego na
fawie betonowej z oporem betonowym, w obrebie istniejacych miejsc postojowych nalezy
wymieni¢ na nowy istniejacy kraweznik betonowy, nowy kraweznik o wymiarach

15x30x100cm wykonany na tawie betonowej z oporem betonowym w dostosowaniu do



istniejgcej nawierzchni. Szczeling powstata wskutek wymiany kraweznika nalezy wypetnié
bitumiczng masg zalewowa.

Projektowany ciag pieszy o zmiennej szerokosci — gléwny ciagg o szerokosci 2,50m, w
obrgbie miejsc postojowych ciag pieszy o szerokosci 3,00m oraz dojscia do parkingdw o
szerokosci 2,00m. Do regulacji wysokosciowe] przewidziano nawierzchni¢ istniejacych
wlaczen chodnika z terenéw przyleglych.

Budowa ciggu pieszego w dostosowaniu sytuacyjno-wysokosciowym do istniejacego
zagospodarowania terenu pasa drogowego oraz terenu przyleglego.

W obrebie ciggu pieszego nalezy odtworzy¢ nawierzchni¢ zieleni w pasie drogowym z
wykonaniem warstwy ziemi urodzajnej i obsianiem trawa.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz przekrojach

normalnych rysunek nr 3.1 - 3.3.
2. PLAN SYTUACYJNY

Projektowang lokalizacje i parametry ciggu pieszego przedstawiono na rysunku nr 2.

Projektowany ciag pieszy zlokalizowany na dziatkach pasa drogowego nr 52820/20 i
zapewnia obstuge pieszych uzytkownikéw ruchu w obrebie budynkéw mieszkaniowych
wielokondygnacyjnych nr 1, 3,5, 7,9, 11 przy ulicy gen. Franciszka Kleeberga.

Projektowany ciag pieszy o zmiennej szerokosci — glowny ciag o szerokosci 2,50m, w
obrgbie miejsc postojowych ciag pieszy o szerokosci 3,00m oraz dojscia do parkingéw 0
szerokosci 2,00m. Do regulacji wysokosciowe] przewidziano nawierzchnig¢ istniejacych
wlaczen chodnika z terenéw przyleghych.

Budowa ciggu pieszego w dostosowaniu sytuacyjno-wysokosciowym do istniejacego
zagospodarowania terenu pasa drogowego oraz terenu przylegtego.

Sptyw wod opadowych z projektowanego ciggu pieszego powierzchniowo w Kierunku
jezdni, w ktorej zlokalizowana jest kanalizacja deszczowa z wpustami.

Do rozbidrki przewidziano nawierzchnie istniejacego ciggu pieszego z plytek

betonowych wraz z demontazem obrzezy betonowych i krawgznikow betonowych.

3. Projektowany przekréj normalny.

Przekroje normalne konstrukcji chodnika przedstawiono na rysunku od nr 3.1- 3.3 — przekroje
normalne i konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano typ przekroju tj:

- 0 nawierzchni z bezfazowej kostki betonowej gr. 6cm utozonej na podsypce cementowo

piaskowej (1:4) o grubosci 3-5cm na podbudowie z gruzobetonu fr. 0/63mm grubosci 20cm,



Konstrukcje nawierzchni chodnika zaprojektowano nastepujaco:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej o grub. cm, (barwa czerwono-grafitowa)

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej(1-4) o grubosci 3 - 5 cm,

- warstwa podbudowy z gruzobetonu stabilizowanego mechanicznie 0/63mm grub.
20cm

- podtoze — grunt rodzimy,

Obramowanie ciggu pieszego od strony terenow zielonych wykonane z obrzeza
betonowego na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15), w obrebie istniejgcych
miejsc postojowych nalezy wymieni¢ na nowy istniejacy krawegznik betonowy, nowy
kraweznik o wymiarach 15x30x100cm wykonany na tawie betonowej z oporem betonowym
(beton C12/15) w dostosowaniu do istnicjgcej nawierzchni. Szczeling powstalg wskutek

wymiany kraweznika nalezy wypeti¢ bitumiczng masg zalewowa.

Podloze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢ powinno by¢ dostosowane do G1 |
zageszczone do modulu wtéornego E2=100MPa. W razie braku mozliwo$ci uzyskania w/w
modulu wtornego o wartosci 100 MPa nalezy zastosowal rozwigzania techniczne to
umozliwiajace tj. geotkaniny lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych
przypadkach wymiane gruntu) Wspotczynnik zaggszczenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla

warstw konstrukcyjnych o wartosci 1,00.

4. Profil podluzny i odwodnienie.

Sptyw wod opadowych z projektowanego chodnika powierzchniowo w kierunku jezdni
skierowane w pasy zieleni oraz w kierunku wpustow kanalizacji deszczowej zlokalizowanych
w jezdni ul. Kleeberga. Spadki poprzeczne o wartosci 2% w dostosowaniu do istniejacego

zagospodarowania terenu wedtug rysunkow nr 3.1 — 3.3.
5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmuja wykonanie wykopu (koryta) pod
konstrukcje w obrebie prowadzonych prac wedtug rysunku nr 2.
Podbudowe 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ na dobrze zageszczonym i

wyprofilowanym podtozu gruntowym. Wskaznik zaggszczenia |4 >1,00.

Roboty ziemne w obrebie istniejagcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac
z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.
Spadki poprzeczne o wartosci 2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania

pasa drogowego i terendw przylegtych.



6. Warunki gruntowo —wodne

Sptyw wod opadowych z projektowanego chodnika powierzchniowo w kierunku jezdni w
ktorej zlokalizowane sg wpusty odwodnienia. Zabrania si¢ odprowadzenia wod opadowych z
pasa drogowego poza pas drogowy. Spadki poprzeczne o wartosci 2% w dostosowaniu do

istniejacego zagospodarowania terenu wedtug rysunkéw nr 3.1 — 3.3.

7. Opinia geotechniczna.
7.1 Dane ogolne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntdw na potrzeby projektu
budowy chodnika w pasie drogowym oraz okreslenie kategorii geotechnicznej budowanego

obiektu.

7.2 Ustalenie przydatnosci gruntow na potrzeby budownictwa oraz Kkategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (budowa chodnika) ustala si¢ w zaleznosci od stopnia

skomplikowania warunkow gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

a) warunki gruntowe- przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystegpowanie warstw

gruntéw jednorodnych genetycznie 1 litologicznie, zalegajacych poziomo przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku

wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

b) budowa chodnika z wykopami koryta o glebokosci 25cm, co stanowi warto$¢

nieprzekraczajaca gltgbokosci 1,2m ponizej poziomu terenu.
Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

V. KOLIZJE, UZGODNIENIA.

W trakcie prowadzonej inwestycji nie wystepuja kolizje z uzbrojeniem technicznym.
Szczegbdlng uwage nalezy zwrdci¢ takze na istniejagce punkty osnowy geodezyjnej, ktore
podlegaja ochronie prawne;.

W trakcie prowadzenia inwestycji do rozbiorki przewidziano istniejaca nawierzchnie¢
chodnika z ptyt chodnikowych 35x35c¢m wraz z obrzezem betonowym oraz kraweznikiem

betonowym.



VI. PROJEKTOWANA ZIELEN.

Wymagania dotyczace wykonania robot zwigzanych z trawnikami sg nastepujace:
- teren pod trawniki musi by¢ oczyszczony z gruzu i zanieczyszczen,
- przy wymianie gruntu rodzimego na ziemi¢ urodzajng teren powinien by¢ obnizony w
stosunku do obrzezy i kraweznikéw o ok. 15 cm - jest to miejsce na ziemi¢ urodzajng (ok. 10
cm) i kompost (ok. 2 do 3 cm),
- przy zaktadaniu trawnikdw na gruncie rodzimym kraweznik powinien znajdowac si¢
5 cm nad terenem,
- teren powinien by¢ wyrdwnany i splantowany,
- ziemia urodzajna powinna by¢ roz$cielona réwna warstwa i wymieszana z kompostem,
nawozami mineralnymi oraz starannie wyréwnana,

- na terenie ptaskim nasiona traw wysiewane sg w ilosci od 1 do 4 kg na 100 m?,

VII. WARUNKI WYKONANIA ROBOT.

Planowane prace polegajace na przebudowie ciggu pieszego nalezy wykona¢ po uprzednim
uzyskaniu zgtoszenia robot budowlanych niewymagajacych pozwolenia na budowe.
Roboty zwigzane z wykonaniem projektowanego chodnika zlokalizowanego w pasie drogowym

mozna rozpocza¢ po uzyskaniu decyzji na zajecie pasa drogowego.

VIiIl. ORGANIZACJA RUCHU.

Roboty zwigzane z wykonaniem projektowanego chodnika zlokalizowanego w pasie
drogowym mozna rozpocza¢ po uzyskaniu decyzji na zaj¢cie pasa drogowego na podstawie
projektu czasowej organizacji ruchu obejmujacego zabezpieczenie miejsca prowadzonych

robot podczas budowy ciggu pieszego.

Opracowal:



CZESC RYSUNKOWA



