UCHWALA NR 812/XC1/2023
RADY MIASTA OSTROLEKI

z dnia 28 grudnia 2023 r.

w sprawie uchwalenia Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla miasta Ostrol¢ki na lata 2024 - 2030

Na podstawie art.9 ust.1 pkt.1 lit. b), art.12, art.13 ust.3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r.
o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1343, z pdézn. zm.) oraz
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Nr 117, poz.684) uchwala sie, co nastgpuje:

§ 1.

Uchwala si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta

Ostroteki na lata 2024 — 2030” w brzmieniu okreslonym w zataczniku do uchwaty.
§2.
Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Ostroteki.

§ 3.

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym

Wojewddztwa Mazowieckiego.
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu w Ostrotece

Celem gtéwnym planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Ostrotece i gminach sasiadujgcych, z ktérymi Miasto Ostroteka podpisato porozumienia
W sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania
transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gtdwnym przejawem
w miastach jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajace planu sg nastepujgce:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepet-
nosprawnos$ciami, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrozy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktaddw jazdy, informagji
o ustugach — oraz budowa weztdéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wy-
miane i modernizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami zeroemisyjnymi, ktorych
udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875 ze zm.), powinien by¢ nie mniejszy niz 30%
we flocie uzytkowanych pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, od wynikow analizy kosztow i korzysci wprowadzenia i funk-
cjonowania pojazddw zeroemisyjnych w sieci komunikacyjnej.

Gtéwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Ostroteki i gmin sasiednich (z ktérymi Miasto Ostroteka — jako or-
ganizator transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego),
zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, ktdre wynikajg z istotnego znaczenia mobilno-
$ci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego roz-

woju motoryzacji indywidualnej.
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W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Ostroteki i gmin osciennych.

Racjonalno$¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europej-
skiej, Polski, wojewodztwa mazowieckiego, Miasta Ostroteki oraz gmin objetych planem.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuija:

zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

= okre$lenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerow;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktdrych przewidywane jest wykorzystanie pojazddw
zeroemisyjnych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.

1.1. Metodologia tworzenia planu transportowego dla Ostroteki

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna zart. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343
ze zm.) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szcze-
gbtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Ostroteki oraz gmin wiejskich: Lelis, Olszewo-Borki

i Rzekun.
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Przedmiotowo zakres planu obejmuje:

* metodologie tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego zbiorowego;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

= obszar, na ktdrym jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie zbio-
rowym;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowgq oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢ po-
dréznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= Zzrddta i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej;

= planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem
proponowanych rozwigzan.

Przy opracowywaniu planu transportowego wykorzystano dane i materiaty udostepnione
przez Urzad Miasta Ostroteki, Gtéwny Urzad Statystyczny oraz gminy, z ktorymi Miasto Ostro-
teka podpisato porozumienia w sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego. W pla-
nie przytoczono takze informacje pochodzace z publikacji branzowych, serwiséw internetowych
oraz ogdlnodostepnych wydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbioro-
wym.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na po-

szczegolnych liniach ostroteckiej komunikacji miejskiej, zrealizowanych wiosng 2022 r.

1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,

wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych

w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do emisji

gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-

z6w cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie
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zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — system parkingéw dla rowerdw zlokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;

CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty fadowania
baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg to-
warzyszacg, przeznaczone do fadowania lub tankowania, w szczegdlnosci autobuséw ze-
roemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

jst — jednostka samorzadu terytorialnego;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowanych przez miasto na obszarze jego wtasciwosci — miasta i gmin,
ktore z miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunikacja
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gmin-
nymi, wojewddzkimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi;

K&R (Kiss&Ride) — parkingi dla samochoddw osobowych zlokalizowane przy gtdwnych
weztach publicznego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz me-
tra, dworcach autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej,
portach lotniczych), pozwalajgce na pozostawienie przez pasazera pojazdu indywidualnego
w celu kontynuowania przez niego podrdzy transportem zbiorowym;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
tadowanie — pobodr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;
Miasto — Miasto Ostroteka;

MZK - Miejski Zaktad Komunikacji Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig, z siedzibg
przy ul. Kotobrzeskiej 1, 07-410 Ostroteka, okreslana w opracowaniu takze jako Spétka;
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* organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0sbb, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedus silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegolnosci energia
elektryczna, wodér, biopaliwa ciekle, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do auto-
busu nazywany takze autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub

autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;
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przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu o0s6b na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

punkt fadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktdrym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22kW, z wytgczeniem urzadzen do mocy 3,7kW zainstalowanych np. w bu-
dynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22kW);

punkt tankowania CNG - zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdow;

punkt tankowania LNG — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdow;

punkt tankowania wodoru — zespot urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osdb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie zlokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-

nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;
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= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze fgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jgce sie¢ drogowa, kolejowg, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony $rodowiska, jej
interoperacyjno$¢ oraz spdjnos¢ réznych systemoéw transportu;

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowiagzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875 ze zm.);

= ustawa o FRPA - ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow auto-
busowych o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2464 ze zm.);

» ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 ze zm.);

= UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone
do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym urzadzeniu, o sze-
rokos$ci nieprzekraczajgcej w ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajacej 1,25 m, masie wia-
snej nieprzekraczajacej 20 kg;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgce do korzystania z réznych Srodkdéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

» zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdéznych infrastrukture, w szczegdino-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna
lub siecig komunikacyjna;

= zréwnowazony rozwaj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania rdz-
nych $rodkow transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu:

4

»,gmina Rzekun”, ,miasto Ostroteka” czy ,powiat ostrotecki”, zgodnie z ogdlnymi zasadami

10



pt Plancpor Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostroteki...

gramatyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto

W znaczeniu nazw wiasnych, np. stron umowy.

2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drég, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwoj zrdwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szardw miejskich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy.

Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw, jesli chodzi o kontrole emisji CO.. Po-
mimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposéb jazdy w obszarach zurbanizo-
wanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz wieksze zrédto emisji CO; i tlen-
kdw azotu. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci (zwtaszcza
w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na obszarach
miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2020 r. ,Strategia na rzecz zrdwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci” uznaje mobilno$é
i transport jako istotne dla wszystkich, dla ktérej najpowazniejszym wyzwaniem jest znaczace

ograniczenie emisji i zapewnienie jej bardziej zrownowazonego charakteru. W dokumencie

1 Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komi-
tetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM (2020) 789 final.
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stwierdzono, ze powodzenie Europejskiego Zielonego tadu? zalezy od zdolnosci spoteczenstwa
do nadania zréwnowazonego charakteru catemu systemowi transportu. W Strategii przyjeto
mechanizm gruntownej transformacji, w celu ograniczenia emisji z sektora transportu o 90%
do 2050 r. Przejscie na mobilnos¢ bezemisyjng uznano za proces nieodwracalny. W tym celu
wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zrdwnowazone, a rozwigzania alternatywne
szeroko dostepne, przy odpowiednich zachetach wspierajgcych transformacje.
Strategia okresla cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegdlnosci:
= w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:
— do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw oso-
bowych i 80 tys. ciezarowych;
— do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe pojazdy
ciezkie bedg bezemisyjne;
= w zakresie wykorzystania bardziej zrownowazonych rodzajéw transportu:
— do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km
bedzie neutralny pod wzgledem emisji CO?;
— do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;
= w zakresie inteligentnej mobilnosci:
— do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletéw elektronicznych;
— wdrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2021-2027, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spéjnosci oraz EFMRA na-
stepujace cele polityki:
1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;
2) bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

2 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Europejski Zielony tad”,
COM(2019) 640 final.
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4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wtaczeniu spotecznemu
i wdrazajaca europejski filar praw socjalnych;

5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zréwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.
W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-
noszgce sie do transportu zbiorowego:
= (077 — Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu;
= 081 - Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru
bezemisyjnego;

= 082 - Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny;

= (083 - Infrastruktura rowerowa;

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego;

= 085 - Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazdw cieplarnianych:
transport miejski;

» (086 — Infrastruktura paliw alternatywnych.

Fundusze bedg prowadzi¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i teryto-
rialnej Europy. Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzega-
nie Karty praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach oséb
niepetnosprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji
ze wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnospraw-
noS¢, wiek lub orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania,
sprawozdawczosci i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze Srodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb, jak w okresie
finansowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kie-
rowany przez spotecznos¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czion-
kowskie, na podstawie przyjetych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegdto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia skutkow transformaciji — wpty-
wajgcych na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko — w kierunku osiggniecia
celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci
okresla Umowa Partnerstwa.
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,Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, obejmuje
dziatania realizowane w ramach wszystkich pieciu celéw polityki spdjnosci Unii Europejskiej
oraz cel dodatkowy — w postaci tagodzenia wptywu na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospo-
darke i Srodowisko skutkéw transformacji dla osiggniecia wyznaczonych celéw na 2030 r.
w dziedzinie energii i klimatu oraz neutralnej dla klimatu gospodarki w 2050 r.

W ramach celu CP2 — ,Bardziej przyjazna dla srodowiska Europa” celem strategicznym
jest budowa niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym, w ramach ktérego wymieniono
osiem obszaréw. Obszar transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska obejmowaé ma dziatania
realizowane w ramach miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete majg by¢ m.in.:
= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (ekologicznie czyste pojazdy);
= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw

i bezpieczenstwo pasazerow (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS
dla transportu publicznego);

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa, mozliwie bezkolizyjne
trasy piesze);

» integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfowa,
systemy biletowe, systemy wspdtdzielenia, rozwdj innowacyjnych Srodkéw transportu);

* rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdow zeroemisyjnych komunika-
Cji publicznej;

= przygotowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych,
z preferencjq posiadajgcych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwanymi
rezultatami celu CP2 beda: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w podro-
zach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa, wzrost liczby
taboru nisko- i zeroemisyjnego w strukturze floty operatordw i wzrost gestosci tras rowerowych
w miastach.

W ramach celu CP3 — ,Lepiej potgczona Europa”, wymieniono natomiast obszar — po-
prawa dostepnosci transportowej regiondw i subregiondow.

3 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partnerstwa_na_lata_2021_
2021.pdf, dostep: 10.11.2023 r.
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Wsparcie w ramach tego obszaru obejmie m.in. dziatania w zakresach:

» infrastruktury do obstugi pasazeréw przewozéw wewngtrzwojewddzkich, wewnatrzpowia-
towych i wewnatrzgminnych;

= rozbudowa infrastruktury fadowania/tankowania paliw alternatywnych;

* rozw0j pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego, unowoczesnienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektow
i pojazdéw do obstugi oséb o ograniczonej mobilnosci, w celu powigzania obszaréw pery-
feryjnych z lokalnymi lub regionalnymi centrami wzrostu;

* integracje i promocje réznych form transportu, w tym rozwoj weztdow przesiadkowych,
w szczegdlnosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwoj parkingdw P&R;

» rozwdj infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrona poprzez: tworzenie ciggow
pieszo-rowerowych, uzupetnianie brakow w infrastrukturze wzdtuz droég oraz w Sladzie zli-
kwidowanych linii kolejowych oraz stuzacych skomunikowaniu z weztami komunikacyjnymi
i innymi Srodkami transportu;

* wsparcie rozwoju nowych rodzajéw zréwnowazonego transportu zbiorowego (transport
na zadanie) oraz promocja nisko- i zeroemisyjnego transportu zbiorowego i indywidual-
nego.

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 beda m.in.: zmniejszenie dyspropordji
w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczenstwa, w tym poprzez przeniesienie czesci
potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne Srodki zrdwnowazonego trans-
portu, rozwdj skomunikowania pieszo-rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotory-
zowanych uczestnikéw ruchu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazer-
skich, zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich,
w tym jego przywracanie.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa bedg krajowe i regionalne programy, ktore
wraz z Umowg stworzg spdjny system dokumentdw programowych polityki spdjnosci w per-
spektywie 2021-2027 w Polsce. W wojewoddztwie mazowieckim jest to ,Program Fundusze
Europejskie dla Mazowsza 2021-2027". Program ten bedzie funkcjonowat w ramach jedenastu
priorytetow, w tym w ramach priorytetéw: ,,FEMA.03. Fundusze Europejskie na rozwoj mobil-
nosci miejskiej na Mazowszu” oraz ,FEMA.04. Fundusze Europejskie dla lepiej potgczonego
i dostepnego Mazowsza".

W ramach priorytetu FEMA.03. wskazano dziatania:
= ,FEMA.03.01 Mobilno$¢ miejska”;
= ,FEMA.03.02 Mobilnos¢ miejska w ZIT".
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Celem obu dziatan jest wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej. Realizowane bedg projekty
dotyczace:
= zakupu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego taboru autobusowego;

* rozbudowy infrastruktury paliw o punkty fadowania pojazdéw elektrycznych i stacji tanko-
wania pojazdéw wodorowych (dotyczy pojazddw transportu publicznego oraz samochoddéw
prywatnych);

= infrastruktury niezbednej do korzystania z komplementarnych form transportu, tj. trans-
portu bezemisyjnego komplementarnego w stosunku do autobusowego transportu publicz-
nego np.: carsharing oparty na pojazdach elektrycznych;

= budowy i przebudowy infrastruktury przystankowej wraz z wyposazeniem;

= infrastruktury niezbednej dla eksploatacji, utrzymania i obstugi taboru transportu publicz-
nego wraz z niezbednymi urzadzeniami, budowy i przebudowy weztéw przesiadkowych,
w tym obiektdw P&R;

= systemdw cyfrowych dla transportu publicznego i bezemisyjnej mobilnosci, w tym szcze-
gblnie w zakresie integracji taryfowej i wdrozenia koncepcji ,,Mobilno$¢ jako ustuga”
(Maas).

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci”™ wy-
znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowa¢ sformutowang
w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-
nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze rdwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw okreslono jako cel nr 9 —
~Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej poprzez utworzenie zréwnowazonego, spojnego i przy-
jaznego uzytkownikom systemu transportowego”.

W ramach tego celu kierunki interwencji dotyczg modernizacji, rozbudowy i budowy zin-
tegrowanego systemu transportowego, zmian organizacji i zarzadzania, poprawy bezpieczen-
stwa, udroznienia obszardw miejskich.

JStrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)™ jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarza-
dzania gtéwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczac wymiar strategiczny i operacyjny.

Okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest tworzenie

* Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjeta przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r., poz. 121.

5> Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spojnosci

W wymiarze: spotecznym, ekonomicznym, $rodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegéto-

wym III jest ,Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu

wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,,Zréwnowazony rozwdj kraju wykorzy-
stujgcy indywidualne potencjaty poszczegodlnych terytoridw”, ktdrego realizacja powinna spo-
wodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkacow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-

karicom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

WS$rod dziatan zmierzajacych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wskazano:

= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemoéw transportu pu-
blicznego.

W ramach obszaru transportu jako kierunek interwencji dokument wymienia ,Zmiany

w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”. Wsrdd dziatan wymieniono natomiast:
y ]

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bilet”,

integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicznego

transportu zbiorowego (w Ostrotece, ze wzgledu na bezwarunkowy brak opfat za ustugi

komunikacji miejskiej, integracja taryfowo-biletowa nie jest priorytetem);

» przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

* rozbudowe fancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemow tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspotdzielenia pojazddw, zwitaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

~Krajowa Polityka Miejska 2030" jest celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwdj
miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest

6 Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r.
poz. 746.
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stawianie czota wyzwaniom rozwojowym oraz budowanie warunkdw do wzmacniania zdolnosci
miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania jakosci
zycia mieszkancow.

Krajowa Polityka Miejska przyjeta szes¢ celéw, wpisujgcych sie w wizje dtugofalowego
rozwoju miast:

* miasto kompaktowe — rozwijajgce sie w sposdb zrownowazony z racjonalnym wykorzysta-
niem przestrzeni i zasobow;

= miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi eko-
systemami i zwiekszeniem terendw zielonych;

= miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

= miasto cyfrowe — wykorzystujgce proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — z rdwnymi szansami i dla wszystkich mieszkancow;

* miasto sprawne — skutecznie zarzadzane i wspdtpracujgce z uczestnikami proceséw roz-
WOju.

Dokument okre$la jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:
= V — poprawa jakos$ci Srodowiska przyrodniczego w miastach;
= VI — zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miej-

skich obszarach funkcjonalnych;
= VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,,Niwelowanie gtéwnych
zrodet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wsrdd dziatan
w projekcie dokumentu wymienia sie, poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyjnej
alternatywy wobec indywidualnej motoryzacji oraz poprawg warunkéw ruchu pieszego i rowe-
rowego, ograniczanie ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Rozwigzanie to
wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, ograniczenie mozliwosci
rejestracji pojazdéw bez wyznaczonych miejsc parkingowych, wzrost udziatu pojazdéw elek-
trycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI zaproponowano kierunki dziatan:
= A — w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje systemu

transportu publicznego;
= B - wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego;
= C - w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych;
= D - organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki;

= E - na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego;
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* F - na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci;

* G - na rzecz ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza,
hatasu, gazéw cieplarnianych);

= H - na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z dziatan dokument proponuje m.in. rozszerzenie mozliwosci two-
rzenia zwigzkdw jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie wspotpracy
miast z jednostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingéw P&R.

W ramach drugiego z dziatan proponuje sie m.in. planowanie z uwzglednieniem planéw
zrownowazonej mobilnosci (SUMP), integracje SUMP z planami transportowymi i zwiekszenie
liczby weztéw przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono instrumenty zarzadzania transportem
i informacji dla pasazerow, standaryzacje wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazanie
urzadzen zliczajgcych pasazerdw, rozszerzenie statystyki GUS o mobilno$¢ oraz cyfryzacje
transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to m.in. promowanie SUMP oraz stwo-
rzenie katalogu wzorcowych rozwigzan mikromobilnosci w przestrzeni miejskiej.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego obejmujg zmiany w prawodaw-
stwie, upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzadéw w realizacji inwestycji dla ruchu
pieszego i rowerowego oraz edukacje w szkofach.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej transportu samochodowego doku-
ment proponuje m.in. kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na nisko- i zeroe-
misyjny i ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach ostatniego z kierunkdw dziatan proponowane jest uelastycznienie funkcjono-
wania stref parkowania, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie ru-
chu tranzytowego z miast, umozliwienie finansowania przez inwestoréw — zamiast miejsc par-
kingowych — transportu publicznego i umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez
miasta poza ich granicami, np. w postaci budowy parkingéw P&R.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”” wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwoj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos$¢ inwestycyjng i wa-
runki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komunika-

Cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

7 ,Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wraZliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego.
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Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zréwnowazonego inwestowania.

Strategia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegoé-
towy nr 1 — ,Zwiekszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
$rodowiskowym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji
jak: obszary zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta Srednie tracace funkcje spoteczno-go-
spodarcze, Slask oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,,Rozwoj infrastruktury wspiera-
jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos$¢ inwestycyjng obszaréw”, do-
tyczacy takze infrastruktury transportowej. Jako dziatania w ramach tego celu wymieniono
m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawa jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osdb starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

* opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandw zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos$¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sagsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzadéw wojewddzkich z samo-
rzadami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczenia do wspotpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspétdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicz-
nego (multimodalnego). Jednym z kierunkdéw interwenciji jest ,Wzmacnianie wspotpracy i zin-
tegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”,
w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa, a jako narzedzia
polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.
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~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”8 okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkdw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci;

2) poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réownowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujace dziatania:
* zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu, w tym $rodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwoj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

W Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku® okresla sie jako misje
nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zréwnowazonego rozwoju poszczegdlnych gatezi
transportu oraz poprawe warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pa-
sazerow.

Celem gtéwnym Strategii jest ,,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdj-
nego, zrBwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujace kierunki interwencji:
= 1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkuren-

cyjnej gospodarce;

= 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)

% Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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* 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

= 4, Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towardw;

= 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko;

= 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie tancuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego dokument przewiduje:

integracje systemdw transportu miejskiego poszczegdinych gatezi w aspekcie przestrzen-

nym, sieciowym, taryfowym i informacyjnym;

» promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwigzan dla lo-
gistyki transportu towarow;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepetnosprawno-
Sciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obrebie obszaréw miejskich i aglomeracyjnych;

= stopniowg wymiane taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob
zZ niepetnosprawnos$ciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

» wdrozenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich ro-
dzajoéw transportu;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegdlnosci poprzez: wydzielanie obszarow
zamieszkania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochoddw, promocje
wspolnego podrdzowania, promowanie howoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej
oraz ruchu rowerowego i pieszego;

= promowanie rozwigzan zmniejszajgcych popyt na transport.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdiny Bilet”, ktorego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi. Przewiduje sie takze wtgczenie publicznego transportu zbioro-
wego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru opfat, mobility as a service, czy tez

pojazdy autonomiczne.
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W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;
koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewddztwo — powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;
rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet”;
rozbudowe tancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.

W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym
elektromobilnosci;
wdrazania innowacyjnych systemdéw zarzadzania ruchem;
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

systemow wspotdzielenia pojazddw,

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.

sci:

W dokumencie przewiduje sie szereg dziatan promocyjnych dotyczacych w szczegdino-

elektryfikacji transportu drogowego;

niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie Srodkdw transportu, zasilanych alternatyw-
nymi zrédtami energii;

wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesywnego wdraza-
nia pojazdéw autonomicznych;

tworzenia stref ograniczonej emisji transportu.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii

transportu, ktére ma byc realizowane poprzez zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego

W przewozie oséb, wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu

zbiorowego, budowe systeméw parkowania P&R i B&R, zintegrowanie transportu publicznego

W miastach oraz przewozow aglomeracyjnych i regionalnych, promocje ruchu pieszego i rowe-

rowego oraz rozbudowe taricuchéw ekomobilnosci.
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»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'® jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
*  rozwoj przemystu elektromobilnosci;

» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach, z ktérych obecnie realizowany jest
ostatni — stopniowego wycofywania instrumentdw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”! jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie 0 wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzont realizacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt
oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lu-
tego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz.U. UE L 57 z 18.2.2021 r.).

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwigzane
z transformacjg klimatyczng i cyfryzacja, w szczegdlnosci na inwestycje w:
= transport szynowy w miastach;
= regionalny pasazerski tabor kolejowy.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Samorzady otrzymajg wsparcie m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury
i w Srodki transportu zapewniajgce czyste Srodowisko, w szczegdlnosci w nisko i zeroemisyjny
tabor autobusowy, pasazerski tabor kolejowy.

Jednym z celdéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwdj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot szesciu komponentow:
= A, Odpornoéc i konkurencyjno$¢ gospodarki;

» B. Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
= C. Transformacja cyfrowa;
= D. Efektywnos¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

10 plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 10.11.2023 r.
11 www.gov.pl/web/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 10.11.2023 r.
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= E. Zielona, inteligentna mobilnos¢;

» F. Poprawa jakosci instytucji i warunkoéw realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwieksza-
nia Odpornosci.

W ramach kazdego z komponentdw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zréwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okre$lono cele szczegdtowe:

» E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme ,E1.1.
Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

= E2 — ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz ,E2.2.
Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreSlono m.in. inwestycje ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny trans-
port zbiorowy (autobusy)”, ktdrego celem jest zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobuso-
wego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania
paliw alternatywnych.

Dokument zaktadat w ramach reformy juz wdrozong nowelizacje ustawy o elektromobil-
nosci, jednoczesnie przewiduje sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw
na elektryczne i wodorowe w miastach pow. 100 tys. mieszkancédw (od 2025 r. kazdy przetarg
w takich miastach powinien dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych). Przewiduje
sie tez dwukrotne zwiekszenie pojazdow o zerowej emisji do 2026 r., a takze wsparcie zakupu
1738 autobusow zero- i niskoemisyjnych (do 21% catej liczby) dla obszaréw miejskich i poza-
miejskich.

Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozow au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Zaktada sie takze wprowadzenie optaty
rejestracyjnej i podatku od posiadania pojazdu — uzaleznionych od ich emisyjnosci.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania planéw zréwno-

wazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie mazowieckim, powiecie ostroteckim i w miescie Ostroteka

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w réznych dokumen-

tach strategicznych wojewddztwa mazowieckiego i Ostroteki.
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~Strategie Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030+. Innowacyjne Mazow-
sze"'? przygotowano dla trzech scenariuszy rozwoju wojewddztwa — trzymac kurs, zachowaw-
czego i dynamicznego, w kazdym wyodrebniajgc obszary: gospodarki, dostepnosci, Srodowiska
i energetyki, spoteczenstwa oraz kultury i dziedzictwa.

Strategia jako cel gtdwny okresla ,Zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez trwaty
i zrbwnowazony przestrzennie rozwoj wojewddztwa, stuzacy wzrostowi znaczenia regionu
w Europie i na Swiecie, przy poszanowaniu zasobdw $rodowiska”, natomiast jako cel rozwo-
jowy w obszarze dostepnosci — ,Poprawe dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu przy
ograniczaniu presji na przestrzen i Srodowisko, ksztattowaniu tadu przestrzennego”.

Kierunki dziatan okresSlono dla obszaru dostepnosci nastepujgco:
= priorytetowe:

- nr 1. Zwiekszenie dostepnosci transportowej i spdjnosci przestrzennej regionu oraz
udziat Srodkéw transportu przyjaznych dla Srodowiska, mieszkancow i przestrzeni;
- nr 2. Rozwoj uporzadkowanej sieci osadniczej, sprzyjajacej wykorzystaniu transportu
zbiorowego i ruchowi niezmotoryzowanemu;
= pozostate:
- nr 3. Udroznienie systemu tranzytowego i ograniczenie ruchu tranzytowego na pozosta-
tych trasach.

W ramach kazdego z kierunkéw okreslono konkretne dziatania. W ramach kierunku nr 7
wymieniono m.in. dziafania:
= 7.4. Poprawa ciggtosci i jakosci tras pieszych i rowerowych;
= 7.5. Budowa i utrzymanie sieci szkieletowej tras rowerowych;
= 7.7. Rozbudowa infrastruktury do fadowania pojazddw o napedach alternatywnych.

W ramach w kierunku nr 9 wymieniono m.in. dziatanie 9.1. Tworzenie warunkéw do in-
tegracji réznych gatezi transportu.

Dokument przewiduje, ze w obszarze dostepnosci w dziedzinie transportu priorytetem
bedzie poprawa wzajemnej dostepnosci osrodkdw subregionalnych, lokalnych i obszaréw wiej-
skich, przy zachecaniu do korzystania ze Srodkéw transportu najmniej ucigzliwych dla prze-
strzeni, Srodowiska i mieszkaficdw. Wazng role w tym zakresie bedzie odgrywat zintegrowany
system regionalnego transportu publicznego, oparty na kolei, a takze przywracanie regional-
nego ruchu autobusowego.

Istotne znaczenie bedg miaty dziatania w zakresie integracji systeméw transportowych
na ptaszczyznach: taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz rozwigzan

12 Strategia przyjeta uchwatg nr 72/22 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 24 maja 2022 r.
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przestrzennych. Przesiadki powinny by¢ utatwiane poprzez rozwdj systemu parkingdw: P&R
w matych miastach i obszarach podmiejskich duzych miast oraz B&R w catym wojewodztwie.
Dodatkowe utatwienie stanowi¢ bedzie rozwdj systemu publicznego roweru zintegrowanego
z transportem publicznym. Wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego i niezmotoryzowanego
pozwoli na zmniejszenie zattoczenia na ulicach, poprawiajgc tym samym jakos$¢ powietrza. W
mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zapewnione ustugi wysokiej ja-
kosci komunikacji zbiorowej, dla umozliwienia dogodnych potgczen wewnatrz subregiondw.

Przewiduje sie takze wykorzystanie niestandardowych rozwigzan w ramach mobilnosci
jako ustugi, takich jak autobusy dostosowujgce trase do zgtoszonych potrzeb czy pojazdy
wspétdzielone.

Zgodnie ze Strategig podejmowane beda dziatania zmierzajgce do poprawy warunkéw
ruchu pieszego i rowerowego. W skali regionalnej znaczacym zadaniem bedzie budowa sieci
szkieletowej tras rowerowych, a na poziomie lokalnym — zapewnienie spojnosci lokalnych tras
rowerowych z siecig szkieletowa. Istotne znaczenie bedzie tez miat rozwdj infrastruktury dla
pieszych, w tym w celu poprawy bezpieczenstwa poza obszarami niezabudowanymi.

Dokument wyznacza kilka obszaréw strategicznej interwencji (OSI), w tym ostrotecki,
obejmujacy Ostroteke z okolicznymi gminami oraz obszar powiatu ostrowskiego z Ostrowig
Mazowiecka.

»Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, tj. ob-
szardw drdg potozonych na terenie miast Siedlce i Ostroteka, ktdrych eksploatacja moze po-
wodowac negatywne oddziatywanie akustyczne™? dotyczy odcinkéw ulic w Ostrotece, na kto-
rych roczna liczba przejezdzajgcych samochoddw przekracza 3 min szt.

W zakresie dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych norm hatasu Program
przewiduje dziatania inwestycyjne:

* wymiane nawierzchni jezdni na typowg nawierzchnie bez wiasciwosci redukujacych hatas;

= zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci;

= zastosowanie trwatych srodkdw uspokojenia ruchu, w tym np. wyniesienie tarcz skrzyzo-
wan czy przejs¢ dla pieszych, lokalne zwezenia jezdni;

= koordynacje sygnalizacji $wietlnej majacg na celu uptynnienie ruchu, czyli powstanie tzw.
»Zielonej fali”;

= budowe obwodnic (jako zadania zrealizowane);

* monitoring hatasu (wykonanie pomiaréw w ramach realizacji kolejnej mapy akustycznej).

13 Program przyjety uchwatg nr 1/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 21 stycznia 2020 r.
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Jako dziatania do realizacji okreslono: wymiane nawierzchni jezdni, koordynacje sygna-
lizacji Swietlnej oraz egzekwowanie ograniczen predkosci.
»Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Ostroteckiego na lata 2021-2030"** nie odnosi sie
do problematyki komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto. Natomiast w ramach wy-
znaczonego celu strategicznego nr 1 ,,Nowoczesna i sprawna infrastruktura” wskazano jako cel
szczego6towy ,,1.2. Rozwdj sieci Sciezek rowerowych”.
»Strategia Rozwoju Miasta Ostroteki do roku 2020"*° okreslata wizje rozwoju, cele i pro-
gramy strategiczne oraz zadania strategiczne rozwoju miasta.
W ramach celu strategicznego ,I. Poprawa jakosci zycia w miescie” jednym z programéw
strategicznych byt ,1.1. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta”, ktdérego efektami
miaty byC m.in.: poprawa jakosci zycia w mieScie poprzez usprawnienie wewnetrznej komuni-
kacji oraz wzmocnienie subregionalnych funkcji miasta poprzez rozwijanie pofaczen lokalnych
zmierzajacych do umocnienia funkcji miasta jako lokalnego wezta komunikacyjnego.
Wedtug stanu na 15 listopada 2023 r., w trakcie opracowywania byta nowa Strategia
Rozwoju Miasta Ostroteki.
Jako zadania strategiczne w ramach tego programu strategicznego wymieniono w szcze-
gobInosci:
= 2. Rozbudowa i modernizacja wewnetrznego systemu komunikacyjnego miasta — obejmu-
jgca m.in. budowe wydajnej sieci Sciezek rowerowych, takze we wspotpracy z sgsiednimi
gminami;

= 3. Wzmocnienie znaczenia komunikacji publicznej w miescie oraz utrzymanie koordynacji
komunikacji kolejowo-autobusowej — obejmujgce systematyczng modernizacje taboru au-
tobusowego, zwiekszenie czestotliwosci kursowania i liczby tras autobusowych, rozwijanie
pofaczen z gminami sasiednimi, zachecanie mieszkancow miasta i okolic do czestszego
korzystania z transportu publicznego.

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Ostroteki”'® w zawartym zestawieniu propo-
nowanych dziatan wymienia w sektorze transportu:
= nr VII ,Budowe Sciezek rowerowych” (ponad 16 km);
= nr VIII ,,Zakup autobusow elektrycznych”, w ramach ktdrego przewidziano zakup 2 nisko-

podtogowych autobusow elektrycznych, przystosowanych do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych, dla potrzeb komunikacji miejskiej;

14 bip.powiatostrolecki.pl/2819/204/plan-rozwoju-lokalnego.html, dostep: 10.11.2023 r.
15 Strategia przyjeta uchwatg nr 246/XX1/2012 Rady Miejskiej Ostroteki z dnia 23 lutego 2012 r.
16 Plan przyjety uchwatg nr 185/XXVII/2016 Rady Miasta Ostroteki z dnia 23 czerwca 2016 r.
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= nr IX ,Modernizacje taboru miejskiego”, w ramach ktérego przewidziano zakup 6 autobu-
sow niskopodtogowych, niskoemisyjnych (EURO VI), przystosowanych do potrzeb osob
niepetnosprawnych, dla potrzeb komunikacji miejskiej;

= nr XIII ,Ecodriving”, promowanie pozadanych zachowan wsrdd kierowcow.

Zakonczenie okresu realizacji przewidziano na 2020 r., lecz z uwagi na wybuch pandemii
nie wszystkie dziatania mogty by¢ w tym terminie zrealizowane.

Dokument ,Aktualizacja zatozenn do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla Miasta Ostroteki”'” opracowano w trzech wariantach — pasywnym, umiar-
kowanym i aktywnym. Dokument przedstawia diagnoze i uwzglednia dotychczasowe zrddfa
wykorzystania energii, lecz nie przewiduje potencjalnie rosngcego zuzycia energii przez po-
jazdy elektryczne, w tym transportu publicznego.

~Program Rewitalizacji dla Miasta Ostroteki na lata 2017-2023"'8 obejmuje obszary zde-
gradowane — zamieszkatg czes¢ osiedla Wojciechowice oraz osiedla: Parkowe, Starosty Kosa,
Stare Miasto, Sienkiewicza. Wizja rewitalizacji, cele rewitalizacji i kierunki dziatan we wszyst-
kich obszarach (spoteczenstwo, gospodarka, infrastruktura i przestrzen) nie odnoszg sie do za-
kresu mobilnosci i transportu publicznego. Jedynie w ramach przedsiewziecia rewitalizacyjnego
— projekt nr 8 ,,Zagospodarowanie nabrzeza rzeki Narew” przewiduje sie budowe ciggu pie-
szego i rowerowego wzdtuz korony watu przeciwpowodziowego wraz z elementami matej ar-
chitektury.

»Strategia adaptacji miasta Ostroteki do zmian klimatu do roku 2025 z perspektywa do
2030"*° okresla wizje, cel gtdwny ,,Zapewnienie wysokiej jakosci zycia i bezpieczenstwa miesz-
kancow Ostroteki w warunkach zmian klimatycznych”, cele szczegétowe oraz dziatania adap-
tacyjne. Celem szczegdtowym nr 2 jest ,DostepnosS¢ do infrastruktury ustug publicznych przy-
stosowanej do zmian klimatu”. W ramach tego celu okreslono dziatanie ,,2.3 Dziatania na rzecz
wdrozenia transportu zréwnowazonego — budowa i rozbudowa Sciezek rowerowych wraz
z obiektem ,Parkuj & Jedz” i zakup autobusdw niskoemisyjnych”. W ramach tego dziatania
przewiduje sie wybudowanie 8 km nowych tras rowerowych.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Ostroteki na lata 2021-2027 z perspektywa
do roku 2030"° w obszarze interwencji ,,ochrona powietrza i klimatu” jako cel definiuje ,,Zna-
czacg poprawe jakosci powietrza na obszarze miasta zwigzana z realizacjg kierunkéw dziatan

naprawczych”.

17 Zatozenia przyjete uchwatg nr 542/LV1/2022 Rady Miasta Ostroteki z dnia 27 stycznia 2022 r.

18 program przyjety uchwatg nr 480/L/2021 Rady Miasta Ostroteki z dnia 30 wrzesnia 2021 r., zmienia-
jacg uchwate nr 205/XXX/2016 z dnia 29 wrzesnia 2016 r.

19 Strategia przyjeta uchwatg nr 247/XXV/2020 Rady Miasta Ostroteki z dnia 25 lutego 2020 r.

20 program przyjety uchwatg nr 529/LV/2021 Rady Miasta Ostroteki z dnia 30 grudnia 2021 r.
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W ramach tego celu oraz w ramach kierunku interwencji ,wdrozenie mechanizméw ogra-
niczajgcych negatywny wptyw transportu, na jako$¢ powietrza poprzez efektywng polityke
transportowg do poziomu niepowodujgcego negatywnego oddziatywania na jako$¢ powietrza”
przewiduje sie zadania:

* budowe, modernizacje i przebudowe drdg publicznych, w tym budowe obwodnicy Ostro-
teki;

* ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez zréwnowazony rozwdj mobilnosci
miejskiej na terenie Ostroteki — projekt pn. ,Budowa i przebudowa Sciezek rowerowych
na terenie m. Ostroteki wraz z obiektem "Parkuj & Jedz" oraz niezbedng rowerowg infra-
strukturg towarzyszaca;

= ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez zréwnowazony rozwdj mobilnosci
miejskiej na terenie Ostroteki — doposazenie Miejskiego Zaktadu Komunikacji sp. z o.o.
w Ostrotece, poprzez zakup niskoemisyjnego taboru pasazerskiego wraz z niezbedng in-
frastrukturg, na potrzeby publicznego transportu zbiorowego komunikacji miejskiej.

Program zwraca uwage na niedobdr chodnikdw i tras rowerowych przy czym zauwaza,
Ze poprawa bezpieczefnstwa ruchu rowerzystow i pieszych przyczynia sie do zmiany zachowan
komunikacyjnych przez co wptywa na zmniejszenie emisji zanieczyszczen ze spalin.

W obszarze interwencji ,,Ochrona przed hatasem” celem jest , Poprawa i utrzymanie
dobrego stanu akustycznego Srodowiska”, kierunkiem interwencji ,Zmniejszenie liczby miesz-
kancdw narazonych na ponadnormatywny hatas”, a zadania obejmujg m.in.: budowe, moder-
nizacja i przebudowe drdg publicznych, w tym budowe obwodnicy Ostroteki, ograniczenie ha-
tasu drogowego (w tym nasadzenia zieleni), modernizacje linii kolejowych.

Miasto Ostroteka opracowuje dokument pn. ,Strategia rozwoju ponadlokalnego dla
Ostrofeckiego Obszaru Strategicznej Interwencji na lata 2021-2030"*' w ramach partnerstwa
Ostroteckiego Obszaru Strategicznej Interwencji, ktoéry od dnia 9 pazdziernika do 14 listopada
2023 r. poddany zostat konsultacjom spotecznym. W projekcie dokumentu przewiduje sie w ra-
mach celu ,wykorzystanie zasobéw naturalnych w rozwoju oraz uporzadkowana przestrzen”
przewidziano inwestycje w rozwdj odnawialnych zrédet energii oraz modernizacje istniejgcej
infrastruktury technicznej, takiej jak sieci transportowe.

W planowanym celu operacyjnym ,,3.2. Bezpieczne i czyste Srodowisko” przewiduje sie
dziatanie ,,3.2.4. Przejscie na gospodarke niskoemisyjng i zréwnowazona gospodarka wodna”,

21 bip.um.ostroleka.pl/artykul/127/13981/konsultacje-spoleczne-ws-strategii-rozwoju-ponadlokalnego-
ostroleckiego-obszaru-strategicznej-interwencji, dostep: 10.11.2023 r.
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a w nim projekt typu: przechodzenie na niskoemisyjny i zeroemisyjny transport publiczny —
rozwdj i modernizacja taboru komunikacji zbiorowe;.
W ramach tego celu operacyjnego w dziataniu ,3.2.5. Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej” przewiduje sie natomiast m.in. typy projektow:
*  rozw0j systemu zintegrowanej komunikacji publicznej dla catego obszaru funkcjonalnego;
= budowe infrastruktury drogowej dedykowanej transportowi zbiorowemu;
* rozwoj infrastruktury transportu niezmotoryzowanego (mobilno$¢ aktywna) — budowe lub
rozbudowe ciggéw pieszych (chodniki), budowe lub rozbudowe sieci drég rowerowych,
w tym sieci szkieletowej dla obszaru funkcjonalnego;
= analize i rozwdj systemu roweru miejskiego;

= wdrozenie inteligentnych systemdw transportowych.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdinych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrézy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrdzy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancéw;

= dtugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

= udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

* sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wplyw

na wielko$¢ udziatu podrozy pieszych i rowerowych.
Informacje ogdlne o miescie i jego potozeniu
Miasto Ostroteka jest miastem na prawach powiatu, potozonym w pétnocno-wschodniej

czesci kraju. Administracyjnie nalezy do wojewddztwa mazowieckiego — jest jednym z oSrod-
kéw subregionalnych.

31



pt Plancpor Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostroteki...

Miasto przecinajg koryta trzech rzek: Narwi, jej prawobrzeznego doptywu — Omulwi oraz
lewobrzeznego doptywu — Czeczotki. Miasto rozwineto sie gtéwnie na lewym brzegu Narwi.

Pod wzgledem geomorfologicznym obszar miasta nalezy do Doliny Dolnej Narwi oraz
Miedzyrzecza tomzynskiego, stanowigcych cze$¢ Niziny Pdtnocnomazowieckiej, na skraju
Puszczy Zielonej. Srednia wysoko$¢ miasta Ostroteki to 100-105 m n.p.m. Teren miasta cha-
rakteryzuje sie prawie ptaskim uksztattowaniem o spadku nieprzekraczajgcym 2% oraz rzezba
terenu urozmaicong poprzez formy wydmowe, a takze miejscami z dobrze wyksztatcong i wy-
sokg skarpg wysoczyzny o spadku ponad 20%.

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w dniu 31 grudnia 2022 r. liczba ludnosci Ostro-
teki wynosita 48 712 osdéb. Powierzchnia miasta wynosita 33,46 km?, co oznaczato na dzien
31 grudnia 2022 r. $rednig gestos¢ zaludnienia na poziomie 1 456 oséb na 1 km?, czyli bardzo
wysokg — ponad dwunastokrotnie wiekszg od $redniej krajowej.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., miasto Ostroteka zajmowato 85. miejsce
w kraju pod wzgledem liczby ludnosci oraz dopiero 154. miejsce wsrdd miast pod wzgledem
zajmowanej powierzchni. Sytuacja ta ma wptyw na popyt na ustugi publicznego transportu
zbiorowego: pomimo ze najwieksza koncentracja istotnych generatordw i celdw ruchu znajduje
sie na stosunkowo matym obszarze, to jednak trzeba rowniez obstugiwac rozlegt obszary pe-
ryferyjne, charakteryzujgce sie okresowg masowoscig potokdw pasazerskich, w szczegdlnosci
w porach dojazddéw do miejsc pracy i nauki oraz powrotdéw z nich.

Jednostki pomocnicze miasta stanowig osiedla (17): Bursztynowe, Centrum, Dzieci Pol-
skich, Lesne, LeSniewo, tazek, teczysk, Parkowe, Pomian, Sienkiewicza, Stacja, Stare Miasto,
Starosty Kosa, Srédmiescie, Traugutta, Witosa i Wojciechowice.

Stolica wojewodztwa — Warszawa — jest oddalona od Ostrofeki o ponad 120 km, czyli
o okoto 2 godziny jazdy samochodem lub pociggiem. Powoduje to, ze rola miasta jako lokal-
nego oSrodka gospodarczego jest bardziej istotna niz w przypadku innych miast w Polsce
o zblizonej populacji. Poza tym, w podobnej odlegtosci od Ostroteki znajdujg sie Biatystok
i Olsztyn, bedace takze miastami wojewddzkimi.

Ostroteka graniczy:
= od pétnocy z gming Lelis (powiat ostrotecki);

» od zachodu z gming Olszewo-Borki (powiat ostrotecki);
* od potudnia i od wschodu z gming Rzekun (powiat ostrotecki).

W strukturze funkcjonalno-przestrzennej Ostroteki wyodrebnia sie dwa obszary funkcjo-
nalne: mieszkaniowo-ustugowy charakterystyczny dla zachodniej i potudniowej czesci miasta

oraz przemystowo-produkcyjny, charakterystyczny dla czesci pétnocno-wschodnie;j.
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Pétnoc, potudnie, zachdd miasta petnig gtéwnie funkcje mieszkaniowg i mieszkaniowo-
ustugowg, ktérym podporzadkowane s3 inne funkcje towarzyszace, uzupetniajgce i komple-
mentarne dla funkcji podstawowych. Znajdujg sie tam liczne osiedla mieszkaniowe w zabudo-
wie wielorodzinnej i jednorodzinnej. Wsrdd terendw mieszkaniowych przewaza, pod wzgledem
zajmowanej powierzchni, zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, przy mniejszym udziale za-
budowy wielorodzinnej oraz mieszkaniowo-ustugowej.

Zdecydowanie wiekszy stopien urbanizacji, w tym zainwestowania pod rézne formy
mieszkalnictwa oraz jego intensywnosci widoczny jest na terenach lezacych na lewym brzegu
rzeki Narew.

Na obszarze Starego Miasta oraz w bezposrednim jego sasiedztwie wystepujg skupiska
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej. Zabudowa ta posiada historyczny uktad ulic i bardzo
zwarty charakter, czesto tworzac zabytkowe pierzeje.

Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna znajduje sie przede wszystkim w centralnej cze-
4ci miasta. Do najliczniejszych osiedli nalezy zaliczyé: Srodmieécie, Sienkiewicza, Starosty Kosa,
Parkowe, w rejonie ulic: gen. Fieldorfa ,Nila”, Goworowskiej, Sienkiewicza, Modrzejewskiej,
Jaracza, 11 Listopada, marsz. Pitsudskiego, Psarskiego, gen. Hallera. Najwyzsze budynki
mieszkalne wielorodzinne w miescie posiadaja 11 kondygnacji, wiekszos¢ jednak to budynki 4-
lub 5-kondygnacyjne.

Potudniowo-wschodni rejon miasta charakteryzuje sie uporzgdkowang zabudowg miesz-
kaniowg jednorodzinng (gtdwnie wolnostojaca i blizniaczg), przy mniejszym udziale innych
form, w tym zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.

Na prawym brzegu rzeki Narwi, mieszkalnictwo przyjeto przede wszystkim forme wolno-
stojacej, ekstensywnej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Obszar ten charakteryzuje
sie takze wiekszym rozproszeniem zabudowy.

Ostrofeka petni role osrodka wielofunkcyjnego, w ktdérym duzg role stanowig wysoko
rozwiniete ustugi ponadlokalne. Miasto skupia wazne i réznorodne ustugi, w tym publiczne
(m.in. administracji, o$wiaty, kultury, zdrowia) oraz handel, stanowigc istotng obstuge w tym
zakresie dla mieszkancow catego powiatu. Najwieksze wysycenie przestrzeni obiektami ustu-
gowymi wystepuje w osiedlach Centrum oraz Srédmiescie.

Ostroteka stanowi rowniez oSrodek przemystu energetycznego, budowlanego, celulo-
Zowo-papierniczego i spozywczego. Na przemystowy charakter miasta znaczgco wptywajg (zlo-
kalizowane w potnocno-wschodniej czesci miasta) jego trzy najwieksze zaktady przemystowe,
zatrudniajgce tgcznie ok. 2 000 pracownikdéw.

Sg to:
= Stora Enso — najwiekszy zaktad papierniczy w pétnocno-wschodniej Polsce;
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» Energa Elektrownie Ostroteka;
= Okregowa Spotdzielnia Mleczarska w Pigtnicy — Zaktad Produkcyjny w Ostrotece.

W najblizszej okolicy miasta znajdujg sie rowniez: Zaktady Miesne ,Pekpol Ostroteka” SA
(gmina, Rzekun, z zaktadami zlokalizowanymi w pobliskiej miejscowosci tawy ok.1 km
od wschodnich granic miasta, przy ulicy Przemystowej 31) i firma Agrana Fruit (gmina Rzekun,
w miejscowosci tawy, przy ulicy tawskiej 2, zlokalizowana ok. 300 metréow od wschodnich
granic miasta) z branzy przetwdrstwa spozywczego. Zaktady te, mimo iz nie sg zlokalizowane
w granicach Ostroteki, w znaczacy sposdb oddziatujg na miasto, zwtaszcza funkcjonalnie (ko-
munikacja i infrastruktura) i ekonomicznie (wptyw na rynek pracy).

Przez Ostroteke przebiegajg drogi krajowe: nr 61 relacji Warszawa — Ostroteka — Augu-
stéw oraz nr 53 relacji Ostroteka — Olsztyn. Do wazniejszych ciggéw drogowych nalezy takze
zaliczy¢ drogi wojewodzkie: nr 544 (Ostroteka — Przasnysz — Mtawa — Brodnica) oraz nr 627
(Ostroteka — Ostréw Maz. — Sokotdéw Podlaski).

Ponizej krétko scharakteryzowano pozostate gminy obstugiwane ostroteckg komunikacja

miejska.

Gmina wiejska Lelis

Gmina Lelis potozona jest w poétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego,
w centralnej czesci powiatu ostroteckiego. Odlegtos¢ gminnej miejscowosci Lelis od miasta
powiatowego Ostroteka wynosi 12 km, natomiast od stolicy wojewddztwa mazowieckiego 130
km. Pod wzgledem administracyjnym w sktad gminy wchodzg 23 miejscowosci stanowigce 23
sotectwa.

Populacja gminy wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. wynosita 9 900 mieszkancow,
co przy zajmowanej powierzchni 196 km?, oznaczato $rednig gestos¢ zaludnienia 50,5 os./km?.

Gmina ma charakter gtéwnie rolniczy.

Gmina wiejska Olszewo-Borki

Gmina Olszewo-Borki znajduje sie w zachodniej czesSci powiatu ostroteckiego.
Od wschodu gmina graniczy z miastem Ostroteka, od potudniowego wschodu, przez rzeke
Narew — z gming Rzekun, od pdtnocnego zachodu z gming Baranowo, od poétnocy z gming
Lelis, a od potudnia z gminami: Krasnosielc, Sypniewo i Mtynarze (powiat makowski). Gmina
podzielona jest na 38 sotectw.

Populacja gminy wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. wynosita 10 968 mieszkan-
cdw, co przy zajmowanej powierzchni 197 km? skutkowato Srednig gestoscig zaludnienia 55,7

0s./km?2.
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Gmina wiejska Rzekun

Gmina Rzekun znajduje sie w wojewodztwie mazowieckim w powiecie ostroteckim.
Gmina lezy w odlegtosci ok. 100 km na poétnoc od Warszawy i w bezposrednim zasiegu oddzia-
tywania miasta Ostroteka. Swoim obszarem otacza potudniowg oraz wschodnig cze$¢ miasta
Ostrofeki.

Naturalng granicg gminy od strony pétnocno-zachodniej i zachodniej jest rzeka Narew.
Poprzez rzeke sasiaduje z gming Lelis, Olszewo Borki oraz gming Mtynarze. Od pdtnocnego-
wschodu gmina sasiaduje z gming Miastkowo potozong w wojewddztwie podlaskim,
od wschodu z gming Troszyn, od potudniowego wschodu z gming Czerwin, zas$ od potudnia
Z gming Goworowo.

Na terenie gminy Rzekun potozonych jest 21 miejscowosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. gmina liczyta 11 925 mieszkancéw, co przy
zajmowanej powierzchni 131 km?, oznaczato $rednig gesto$¢ zaludnienia 91,0 os./km?.

Bezposrednie sgsiedztwo gminy Rzekun z miastem Ostroteka stanowi, ze pétnocna i cen-
tralna cze$¢ gminy staje sie zapleczem mieszkaniowym oraz magazynowym Ostroteki. Jest to
najintensywniej zainwestowana cze$¢ gminy, o najlepiej rozwinietej sieci osadniczej oraz in-
frastrukturze technicznej.

Najwiekszg cze$¢ gminy stanowig tereny gruntdw ornych, gk i pastwisk oraz tereny le-

$ne.
2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sytuacja demograficzna obszaru objetego planem transportowym oraz prognozowane
zmiany w strukturze demograficznej sg czynnikami wptywajgcymi na popyt na ustugi komuni-
kacji miejskiej, ksztattowanie sieci komunikacyjnej oraz jej organizacje. Dodatkowym czynni-
kiem, ktory w bardzo istotny sposob determinuje popyt na ustugi komunikacji miejskiej jest
liczba samochoddw osobowych.

Liczbe ludnosci, powierzchnie oraz gestos$¢ zaludnienia Ostroteki oraz gmin obstugiwa-
nych komunikacjg miejska w latach 2018-2022 przedstawiono w tabeli 1.

Dane przedstawione w tabeli 1 pokazujg niekorzystng sytuacje demograficzng miasta
Ostrofeki. W okresie 2018-2022 w miescie nie tylko spadta liczba mieszkaricdw ogdtem, lecz
takze istotnemu zmniejszeniu ulegt odsetek mieszkancéw w wieku produkcyjnym i przedpro-

dukcyjnym. Przygotowana przez Gtdwny Urzad Statystyczny prognoza?? przewiduje, ze liczba

22 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 (https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/pro-
gnoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-gmin-na-lata-2017-2030-opracowanie-eksperymentalne,10,1.html),
dostep: 10.11.2023 r.
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mieszkancow miasta w 2030 r. wyniesie ok. 46 tysiecy, przy czym az 25% tej populacji beda

stanowi¢ osoby w wieku poprodukcyjnym.

Podobng tendencje wzrostu liczby mieszkancéow w wieku poprodukcyjnym mozna zaob-

serwowac w gminach objetych planem. Warto natomiast zwréci¢ uwage, ze w gminach wzrosta

liczba mieszkancow oraz zwiekszyt sie odsetek najmtodszych mieszkancow.

Tab. 1. Liczba ludnosci Ostroteki i gmin objetych planem w latach 2018-2022

Liczba i struktura Dynamika
mieszkancéw 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2022/2018
[%o]
Miasto Ostroteka
Liczba mieszkancow 52 262 | 52 05549913 | 49 275 | 48 712 93,21
w tym:
~ W wieku przedprodukcyjnym 9646| 9680 8960| 8990| 8941 92,69
-~ w wieku produkcyjnym 31341| 30655| 28942 | 28 058| 27 254 86,96
—  w wieku poprodukcyjnym 11275| 11720| 12011| 12 227| 12517 111,02
Gmina Lelis
Liczba mieszkancow 9654| 9707 9759| 9852| 9900 102,55
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 2158 | 2174 2297 2329| 2350 108,90
—  w wieku produkcyjnym 6225| 6223| 6082 6091 6 066 97,45
— w wieku poprodukcyjnym 1271 1310 1380 1432 1484 116,76
Gmina Olszewo-Borki
Liczba mieszkancow 10718 | 10786| 10913 | 10960| 10 968 102,33
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 2249 | 2256| 2422 2418 2 399 106,67
- w wieku produkcyjnym 6874 6857 6796| 6784 6 749 98,18
—  w wieku poprodukcyjnym 1595 1673 1695| 1758 1820 114,11
Gmina Rzekun

Liczba mieszkancow 10694 | 10839| 11460| 11657| 11925 111,51
w tym:
—  w wieku przedprodukcyjnym 2267| 2320 2670 2740 2811 124,00
- w wieku produkcyjnym 6797| 6833| 6984| 7058 7 170 105,49
— w wieku poprodukcyjnym 1630| 1686 1806| 1859| 1944 119,26

Zrodto: dane GUS, dostep: 10.11.2023 r.

W tabeli 2 przedstawiono dane dotyczace przyrostu naturalnego oraz salda migracji

Ostroteki oraz gmin obstugiwanych komunikacjg miejskg w latach 2018-2022. Dane obrazujg
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proces wystepujgcej suburbanizacji, najwiekszy przyrost liczby mieszkancéw w wyniku migracji
zanotowano w gminie Rzekun. Zwraca uwage takze ujemny przyrost naturalny w ostatnich
latach w catym obszarze.

W diuzszej perspektywie mozna spodziewac sie zmniejszenia liczby podrozy obligatoryj-
nych (do szkdt, a za kilka lub kilkanascie lat takze do pracy), a zwiekszenia liczby podrozy
incydentalnych (w przypadku oséb starszych — do placdwek stuzby zdrowia czy na zakupy).

Tab. 2. Wspoétczynniki demograficzne Ostroteki, gmin objetych planem
oraz powiatu ostroteckiego w latach 2018-2022

Rok
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Wspotczynnik demograficzny

Przyrost naturalny na 1 000 mieszkancéw,

w tym:
— miasto Ostroteka 2,49 1,02 -1,32 | -4,65| -2,81
— powiat ostrotecki 1,53 0,50 -1,29 | -3,37| -1,11

Saldo migracji wewnetrznych i zewnetrznych
na pobyt staly na 1 000 mieszkancow, w tym:

— miasto Ostroteka -4,6 -6,7 -6,7 -8,8 | -9,42
— powiat ostrotecki -1,4 -0,5 -0,8 2,6 1,1
— gmina Lelis 2,5 1,5 4,1 9,6 1,6
— gmina Olszewo-Borki 2,9 4,4 0,6 5,5 -0,1
— gmina Rzekun -4,6 14,6 8,8 17,8 19,4

Zrédto: dane GUS, dostep: 10.11.2023 r.

Prognozy demograficzne opracowane przez GUS przewiduja, ze do konca 2025 r. liczba
mieszkancow Ostroteki zmaleje o 3,3%, czyli wyniesie 48,2 tys. osdb, a do konca 2030 r.
zmaleje o 7,3%, czyli wyniesie 46,3 tys. osdb. Prognozowane zmiany w liczbie i strukturze
ludnosci bedg powodowaé konieczno$¢ zmian w ofercie przewozowej transportu zbiorowego.

W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac tgcznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane wskazujg na wzrost
liczby pojazddw, w szczegdlnosci przeznaczonych do transportu indywidualnego (tab. 3).

Obszar Ostroteki charakteryzuje sie duzg liczbg zarejestrowanych pojazdéw samochodo-
wych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow — 598,1 sztuk — wg danych na dzien 31 grudnia
2022 r. Réwnie wysokie sg Srednie wartosci dla catego wojewddztwa mazowieckiego i w przy-
padku samochoddw osobowych na koniec 2022 r. osiggnety 766,7 sztuk na tysigc mieszkan-

CcOW.
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Tab. 3. Pojazdy samochodowe i ciagniki w Ostrotece — porownanie 2015 i 2022 r.

Dynamika
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2015 2022 (2022/2015)
[%]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 29 221 37 866 129,6
— w tym: samochody osobowe 22 640 29 137 128,7
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 555,8 777,3 139,9
— w tym: samochody osobowe/1 000 mieszkancoéw 430,7 598,1 138,9

Zrédto: dane GUS, dostep: 10.11.2023 r.

Wedtug stanu na dzien 19 pazdziernika 2023 r. liczba samochodéw osobowych wzrosta
0 4,9% do poziomu 30 555 szt.2> W okresie ostatnich 7 lat zanotowano w powiecie przecietny
wzrost wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikéw — 0 29,6%
oraz samochoddw osobowych — o0 28,7% w stosunku do stanu z 2015 r.
Obszar Ostroteki charakteryzuje sie podobnym wzrostem liczby pojazdéw samochodo-
wych oraz samochoddw osobowych w analogicznym okresie w poréwnaniu do obszaru kraju
i wojewddztwa mazowieckiego, ktére wynosza:
= wzrost 0 27,2% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow
na obszarze kraju;

= wzrost 0 27,7% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na obszarze
kraju;

= wzrost 0 28,0% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow
na obszarze wojewodztwa mazowieckiego;

= wzrost 0 33,0% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na obszarze
wojewodztwa mazowieckiego.

Wedtug stanu na koniec 2022 r., w Ostrotece dominujgcym rodzajem paliwa stosowanym
w samochodach osobowych byta benzyna — 13 371 pojazdéw (45,9% ogdtu samochoddéw
osobowych), olej napedowy wykorzystywato 9 602 samochoddw (31,0%), gaz LPG — 5 121
(17,6%), a inne rodzaje paliwa — 1 043 (3,6%)?*. Wedtug stanu na dzien 19 pazdziernika
2023 r. struktura pojazdéw ze wzgledu na rodzaj paliwa ulegfa niewielkim zmianom — udziat
samochoddw zasilanych benzyng wynidst 47,3% (14 459 szt.), olejem napedowym — 32,8%
(10 003 szt.), LPG — 16,9% (5 176 szt.), a pozostatych — 3,0% (917 szt.)?.

2 dane Miasta.
24 dane GUS, dostep: 10.11.2023 r.
25 dane Miasta.
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Liczbe samochodéw osobowych zarejestrowanych w Ostrotece w latach 2014-2022 oraz
jej prognoze na okres do 2030, przedstawiono na rysunku 1.
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Liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych

Prognoza liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych

Rys. 1. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w Ostrolece i jej prognoza do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wiasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktdry nie spetnia kluczowej roli w prze-
wozach pasazerskich. Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancoéw
pozwalajgce naby¢ i utrzymac wtasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego
zycia i niezaleznoS¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrodtem a celem podrézy. Istotnym czynni-
kiem jest rowniez pandemia COVID-19, ktora zniechecita do korzystania z transportu zbioro-
wego i w wielu przypadkach jest postrzegana jako potencjalne zrédto zakazen, cho¢ badania
naukowe tego nie potwierdzaja.

Przygotowana dla Ostroteki prognoza wskaznika motoryzacji zaktada prawdopodobny
wzrost liczby samochoddw osobowych do 30,3 tys. w 2025 r. i do 31,8 tys. w 2030 r. Oznacza
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to przyrost liczby samochodéw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowied-
nio 0 6,3 i 11,6%2° w stosunku do 2022 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji
na poziomie 687 samochoddéw osobowych na 1 000 mieszkancow.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajgcy sie segment pojazdéw z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one
sukcesywnie zastepowa¢ samochody z napedem konwencjonalnym, choc¢ rézne generacje sa-
mochoddéw zasilanych benzyng i olejem napedowym z pewnoscig réwniez beda obecne na dro-
gach powiatu. Zauwazalne jest natomiast odchodzenie od silnikéw wysokopreznych w nowych
samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednoczes$nie stanowig one dominujacy rodzaj
napeddéw w autobusach i pojazdach ciezarowych.

2.5. Czynniki spoteczne

Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym spowodowata zmiane struktury wpty-
woéw z podatkdéw oraz wzrost obcigzen dla budzetdw samorzadéw, ktére dodatkowo ponosza
negatywne konsekwencje pandemii. Sytuacja ta sprawita, ze miasta nie sg w stanie zapewnic
finansowania komunikacji publicznej na swoich obszarach na dotychczasowym poziomie, co
wymusza ingerencje w ksztatt sieci komunikacyjnych i intensywnos¢ ich obstugi — optymaliza-
cje kosztowa.

Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w kraju, mozna stwierdzi¢, ze aktualnie juz do$¢ powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem jest likwidacja czesci potaczen bezposrednich i redukcja liczby linii — przy
jednoczesnym zwiekszaniu i rytmizacji czestotliwosci funkcjonowania najwazniejszych pota-
czen — co najmniej w niektorych okresach doby i przynajmniej w dni robocze. W wielu o$rod-
kach miejskich odnotowano bardzo duzy spadek wskaznika odptatnosci ustug, co sktonito
do rozwazan w kwestii ewentualnego wdrozenia przewozéw bezptatnych dla pasazeréw — przy
pokrywaniu petnego kosztu funkcjonowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
z budzetu samorzadowego.

W tabeli 4 przedstawiono najwazniejsze wskazniki dotyczace sytuacji spotecznej
w Ostrotece na tle wojewddztwa mazowieckiego i catego kraju.

W przypadku stopy bezrobocia, Ostroteka wypada niekorzystnie na tle Sredniej dla Polski
i wojewddztwa. W przypadku udziatu dzieci, na ktdre rodzice otrzymujg zasitek rodzinny (przy-
znawany na podstawie kryterium dochodowego — uprawnione do otrzymywania zasitku sg ro-

dziny o niskim dochodzie w przeliczeniu na cztonka rodziny) sytuacja wyglada podobnie.

2 Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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Tab. 4. Wskazniki sytuacji spotecznej w Ostrotece na tle wojewodztwa
mazowieckiego i Polski — stan na 31 grudnia 2022 r.

Wojewddztwo

Polska .
mazowieckie

Miasto Ostroleka

Stopa bezrobocia rejestrowanego [%]
52 4,2 7,5

Udziat dzieci w wieku do lat 17, na ktore rodzice otrzymujq zasitek rodzinny
w ogolnej liczbie dzieci w tym wieku [%]

16,5 13,3 19,8
Przecietne wynagrodzenie [z} brutto]
6 705,62 7 913,14 6 673,91

Zrédto: dane GUS, dostep: 10.11.2023 r.

Jedng z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i fi-
nansowanie transportu publicznego sg narzedziem realizacji polityki spotecznej wtadz publicz-
nych, ktdrej celem jest zmniejszenie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie
mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Za pomocg ustug komunikacji miejskiej wtadze publiczne realizujg okre$lone zadania po-
lityki spotecznej. W Ostrotece, gtdwnym celem polityki spotecznej realizowanej za posrednic-
twem komunikacji miejskiej, jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu
spotecznego i materialnego, wymaganego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreSlonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Od dnia 28 paz-
dziernika 2017 r., uchwatg nr 381/LIII/2017 Rady Miasta Ostroteki z dnia 5 pazdziernika 2017
r. wprowadzono w Ostrotece bezptatne przejazdy srodkami komunikacji miejskiej. Uprawnienie
to przyznano bezwarunkowo wszystkim pasazerom (niezaleznie od miejsca zameldowania lub

rozliczania podatkow).

2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. wérdd podmiotdw gospodarczych zarejestrowa-
nych w Ostrotece dominowaty mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wiel-
kosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Ostrotece zaprezentowano w tabeli 5.

Firmy zatrudniajgce do 9 osdb stanowity, wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r.,
az 96,9% ogodtu zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. tacznie w Ostrotece zarejestro-
wanych byto 6 246 podmiotéw gospodarczych. Na obszarze miasta zlokalizowane byty dwa
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duze zaktady pracy zatrudniajgce powyzej 1 000 oséb. W tabeli 7 przedstawiono podmioty

gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 5. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w Ostrotece — stan na 31 grudnia 2022 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 6 054
10-49 135
50-249 49
250-999 6
1 000 i wiecej 2
Razem 6 246

Zrédto: dane GUS, dostep: 10.11.2023 r.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miesScie byty ustugi, ktore Swiad-
czyto 80% podmiotdéw gospodarczych. Dziatalno$¢ przemystowg oraz w zakresie budownictwa
prowadzito 19% podmiotdw, a tylko okoto 1% funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnic-

twa, towiectwa i rybactwa.

Tab. 6. Struktura podmiotow gospodarczych w Ostrotece wg sekcji PKD
— stan na 31 grudnia 2022 r.

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotéow
Przemyst i Budownictwo 1197
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 32
Pozostata dziatalnos¢ gospodarcza 5017
Razem 6 246

Zrodto: dane GUS, dostep: 10.11.2023 r.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny poziomdéw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji
stref, dla kazdej substancji odrebnie, wedtug okreslonych kryteriow dokonuje Wojewddzki In-
spektor Ochrony Srodowiska w Warszawie zgodnie z art. 89 tekstu ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 ze zm.).

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substancji,
dla ktérych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia
11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu (Dz. U.
z 2020 r. poz. 2279). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg
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sie: tlenek wegla CO, dwutlenek azotu NO,, ozon Oz, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki
S0O,, benzo(a)piren w pyle PM10, benzen CsHs, @ takze poziom metali ciezkich w pyle PM10:
otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd i niklu Ni. Na licie ocenianych substancji w celu ochrony
roslin uwzglednia sie: ozon O;, tlenki azotu NOx oraz dwutlenek siarki SO,.

W wojewodztwie mazowieckim oceny jakosci powietrza dokonuije sie dla czterech stref:
aglomeracji warszawskiej, miasta Ptock, miasta Radom oraz pozostatej czesci wojewddztwa —
strefy mazowieckiej, do ktérej nalezy Ostroteka.

Gtoéwny i Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kaz-
dego zanieczyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, gdzie sg one najwyz-
sze. Strefa moze by¢ zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie prze-
kracza poziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktdrej przekroczony jest poziom dopusz-
czalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci
podjecia dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejondw, gdzie wystgpity przekroczenia
i dla tych zanieczyszczen, dla ktérych odnotowano przekroczenia.

W tabeli 7 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza strefy
PL1404 — obejmujacej swoim zasiegiem obszar catego wojewddztwa mazowieckiego, z wyta-
czeniem obszaru miasta stotecznego Warszawy oraz Ptocka i Radomia, czyli dwdch najwiek-
szych miast na prawach powiatu w wojewddztwie.

Jak wynika z danych z tabeli 7, w strefie PL1404 jedynie stezenie benzopirenu w pyle
PM10 przekracza poziom docelowy, podczas gdy stezenie innych szkodliwych substancji miesci
sie w dopuszczalnych przedziatach.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewddz-
twie mazowieckim oraz w Ostrotece sg zdarzenia spowodowane dziatalno$cig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

* punktowa — z zaktaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emisja
wystepuje miejscowo gtdwnie z procesdw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzin-
nej z rozproszonymi indywidualnymi zrodtami ciepta;

= liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

= niezorganizowang — wynikajacg z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Wplyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne,
w tym inwersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypo-
wierzchniowej warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkos$¢ wiatru i wyste-

powanie gwattownych podmuchéw, zwiekszajgcych stezenie pytu.
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Tab. 7. Klasyfikacja strefy PL1404 (wojewodztwo mazowieckie

oprocz najwiekszych miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM2,5 Al nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewddzki
za 2022 r.”,

Zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta pochodzg z kilku podstawowych grup zré-
det: komunikacji (gtéwnie transportu samochodowego), zaktaddéw przemystowych oraz niskiej
emisji (lokalnych palenisk i kottowni).

Na wielkos¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywaja lokalne warunki
meteorologiczne, wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos¢ zainstalowanych in-
stalacji oczyszczajacych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim Sredniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktdre sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach spa-
lania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowa-
nego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobor parametréw spalania. Najwiekszg emi-
sjg charakteryzujg sie niskiej klasy piece na paliwo state. Powodem znaczacej niskiej emisji sg
takze silniki spalinowe, podczas krotkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty zanieczyszczen wy-
nikajg takze z uzytkowania silnikéw spalinowych, napedzajgcych wiekszos¢ eksploatowanych

w miescie pojazdow. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze, emitujg one wiecej
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zanieczyszczen — ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz intensywniej
zachodzgce spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue stosowany w katalizatorach SCR, filtry czgstek statych DPF). Emisja zanieczyszczen
przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych
norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazdow.

W tabeli 8 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazdow uzytkowych.

Tab. 8. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikdow spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma co HC NOx PM .
) (masa czastek | Czastki state
(tlenek wegla) | (weglowodory) | (tlenki azotu)
statych)

EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO 1II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO 1V 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 10.11.2023 r.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napedéw wiekszosci
uzytkowanych pojazdéw, w tym autobuséw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emisji
spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, zblizonym do rzeczywistych
warunkow jego uzytkowania (cykl WLTP?”). Norma emisji spalin wymagana dla danego po-
jazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazddéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
20 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO III — pierwszg obowigzkowqg takze dla autobu-
sdw), moga nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej

eksploatacji.

27 WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazdow lekkich).
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W tabeli 9 przedstawiono strukture taboru autobusowego ostroteckiej komunikacji miej-
skiej pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 9. Struktura autobusow ostroteckiej komunikacji miejskiej w podziale
na normy emisji spalin — stan na 1 listopada 2023 r.

Norma czystosci spalin EURO N
Pojazdy Jedn. aped Razem
III IV Vv VI elektryczny
Liczba autobusow szt. 2 6 10 16 4 38
Struktura % 5 16 26 42 11 100

Zrédto: dane MZK sp. z 0.0.

Wedtug stanu na dzien 1 listopada 2023 r. flota autobuséw wykorzystywanych do prze-
wozdéw pasazerdw w ostroteckiej komunikacji miejskiej liczyta 38 pojazdow.

Srednia wieku, obliczona dla tych 38 autobuséw, w listopadzie 2023 r., wyniosta niecate
7,5 lat. Jedynie 8 z 38 pojazdow (ok. 21% floty) wyprodukowano przed 2010 r., za$ 18 auto-
buséw (prawie potowa floty) wyprodukowano w ciggu ostatnich trzech lat.

Pod wzgledem spetnianej normy emisji spalin:

» 8 autobuséw (21% floty) — spetniato norme Euro III lub Euro 1V;
= 10 autobusow (26% floty) — spetniato norme Euro V;
* 16 autobusow (42% floty) — spetniato norme Euro VI;
= 4 autobusy (11% floty) posiadato bezemisyjny naped elektryczny.

Dane zaprezentowane w tabeli 9 prezentujg zatem w znacznym stopniu przyjazny $ro-
dowisku tabor miejskiego operatora.

Wsrdd zasobdw przyrodniczych wystepujacych na obszarze miasta Ostroteki wyrdznic
mozna obszary prawnie objete ochrong przyrody:
= Kkorytarze ekologiczne: Dolina Narwi, Dolina Omulwi oraz rzeka Czeczotka;
= wezly ekologiczne: ujsciowy odcinek rzeki Omulew i Dolina Narwi (pomiedzy ul. Warszaw-

ska, a korytem rzeki Narew) oraz ujéciowy odcinek rzeki Czeczotka i Dolina Narwi (na pot-
noc od ul. Sowinskiego);
» biocentra: starorzecza i tegi Doliny Narwi oraz okolice ul. Chemicznej.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegodlnie chronione, a okre$lone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Ostrofeki, nie spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodowisko oraz na obszary Natura
2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
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spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.
U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Na infrastrukture transportowg Ostroteki sktadajg sie drogi publiczne, miejsca parkin-
gowe (w tym obiekty Park&Ride), obiekty i urzgdzenia zwigzane z publicznym transportem
zbiorowym, infrastruktura kolejowa (w tym obiekty dworcowe i techniczne, drogi szynowe,
urzadzenia sterowania ruchem) oraz infrastruktura rowerowa.
Ostroteka posiada dobrg lokalizacje komunikacyjng w stosunku do krajowych i miedzy-
narodowych sieci transportowych, co stanowi duzg zachete dla firm krajowych i zagranicznych
do lokalizacji inwestycji na terenie miasta.
Sie¢ drég Ostroteki nalezy do rozwinietych systeméw transportowych. Na sie¢ drogowa
miasta sktada sie 172,02 km drdg i okoto 400 skrzyzowan, w tym 20 o ruchu okreznym. Spo-
$rod wszystkich skrzyzowan 12 wyposazonych jest w sygnalizacje $wietlna.
Podstawowy uktad drogowy Ostroteki tworza:
= droga krajowa nr 61 o przebiegu Warszawa — Legionowo — Zegrze — Serock — Puttusk —
Rézan — Ostroteka — tomza — Grajewo — Augustow; droga stanowi wazny szlak komunika-
cyjny taczacy Warszawe z Augustowem; przebiega przez wojewddztwo mazowieckie i pod-
laskie; od kilku lat droga jest systematycznie rozbudowywana i modernizowana; droga ma
duze znaczenie w prowadzeniu ruchu tranzytowego i zostata sklasyfikowana jako droga
gtéwna ruchu przyspieszonego;

= droga krajowa nr 53 o przebiegu Olsztyn — Szczytno — Rozogi — Myszyniec — Kadzidto —
Ostroteka; DK53 jest drogg o znaczeniu regionalnym, uzupetniajgcg podstawowga sie¢ dro-
gowg panstwa. Jest to jedna z trzech drog krajowych tgczagcych Warmie i Mazury z Mazow-
szem, a posrednio z Warszawg; w wojewddztwie mazowieckim jest kregostupem komuni-
kacyjnym potnocno-wschodniej czesci regionu, majacym wieksze znaczenie jedynie
w okresie letnim; droga ta zostata sklasyfikowana jako gtéwna;

= droga wojewddzka nr 544 o przebiegu Brodnica — Lidzbark — Dziatdowo — Mtawa — Prza-
snysz — Krasnosielc — Ostroteka; w obszarze administracyjnym miasta znajduje sie tylko
okoto 300 metrow drogi; DK 544 taczy sie z DK 61; droga zostata sklasyfikowana jako
zbiorcza, stanowi wazne potaczenie w ukfadzie wewnatrz regionalnym i ponadregionalnym;

= droga wojewddzka nr 627 o przebiegu Ostroteka — Ostrow Mazowiecka — Matkinia — Kosow
Lacki — Sokotéw Podlaski; droga ta zostata sklasyfikowana jako gtéwna.

W tabeli 10 przedstawiono dtugos¢ drég na terenie Ostroteki w podziale na poszczegdine

kategorie.
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Tab. 10. Dlugos¢ drog poszczegolnych kategorii na terenie Ostroteki
— stan na 1 listopada 2023 r.

Kategoria Dlugos¢ [km]
Drogi krajowe 9,36
Drogi wojewddzkie 6,50
Drogi powiatowe 41,21
Drogi gminne 98,14
Drogi wewnetrzne 16,81
Suma 172,02

Zrodto: dane Miasta.

Uktad gtdéwnych ulic w mieScie ma charakter promienisto-obwodowy, skoncentrowany
u zbiegu drég krajowych nr 61 i 53. Jest on zdeterminowany potozeniem w stosunku do rzeki
Narew. W zwigzku z przebiegiem przez miasto DK nr 61, ktdra szczegdlnie zwigzana jest z ru-
chem tranzytowym, w mieScie wystepujg duze utrudnienia komunikacyjne. Ma to zwigzek
z brakiem wyksztatconego systemu drdg o charakterze obwodowym. W zwigzku z tym, te same
ulice, ktore petnig funkcje tranzytowe, sg jednoczes$nie wykorzystywane do obstugi wewnetrz-
nej miasta. CzeSciowym rozwigzaniem problemu byt projekt inwestycyjny, ktéry zaktadat bu-
dowe ,,obwodnicy” wewnetrznej miasta. Przyczynita sie ona do poprawy komunikacyjnej mia-
sta oraz udostepnita nowe tereny inwestycyjne. Budowa zewnetrznej obwodnicy miasta jest
zadaniem priorytetowym w najblizszej przysztosci miasta. Realizacja inwestycji jest istotna
z punktu widzenia potgczen miedzynarodowych i wojewddzkich, jak rowniez poprawy warun-
kdw zycia mieszkancow miasta.

Znacznym problemem komunikacyjnym miasta jest brak wystarczajacej ilosci obiektow
mostowych tgczacych oba brzegi rzeki Narew. Przy duzym natezeniu ruchu, dwa obecnie ist-
niejgce mosty nie sg w stanie zaspokoi¢ potrzeb komunikacyjnych. Dodatkowo dwie drogi,
w ciggu ktorych znajdujg sie obiekty mostowe tgczg sie poprzez jedno skrzyzowanie o ruchu
okreznym 300 metréw od zjazdu z mostu.

Miasto Ostroteka posiada infrastrukture ITS do zarzadzania ruchem pojazdow, funkcjo-
nujacy na 8 skrzyzowaniach.

W ramach realizacji projektu ,Ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez
zrownowazony rozwdj mobilnosci miejskiej na terenie Ostroteki” zaprojektowano i urucho-
miono w 2019 r. Ostrotecki Inteligentny System Transportowy, w ramach ktérego wdrozono:
» podsystem sterowania i zarzgdzania ruchem drogowym wraz ze stacjami pomiaru potokow

ruchu;
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* podsystem nadajgcy priorytet dla pojazdéw publicznego transportu zbiorowego na wybra-
nym ciggu ulic;
= podsystem monitoringu wizyjnego;
= podsystem nadzoru nad infrastrukturg;
= platforme akwizycji, dystrybucji i analiz danych.
Ostrotecki ITS ma za zadanie usprawnienie ruchu w segmencie transportu publicznego

jak i indywidualnego.
Infrastruktura parkingowa

W Ostrotece funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego?® obejmujgca wy-
brane ulice w centrum miasta.

Optaty w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego pobiera sie od poniedziatku
do pigtku w godzinach 8-18. Optaty mogg by¢ wnoszone w formie zaptaty jednorazowej,
w tym za pomocg aplikacji mobilnej lub w formie wykupu abonamentu.

WysokosS¢ optat za postdj pojazdéw samochodowych zostata zréznicowana w zaleznosci
od czasu postoju i wedtug stanu na dzien 1 listopada 2023 r., byta nastepujaca:
= pierwsza godzina — 1,50 z;
= druga godzina — 1,80 zt;
= trzecia godzina — 2,00 z;
= czwarta i kazda kolejna rozpoczeta godzina — 1,50 z4;
= bilet dzienny — 6,00 zt.

Abonament dotyczyt miesigca lub roku i wynosit:
= 80 zI — miesieczna optata abonamentowa;
= 100 zt — miesieczna optata abonamentowa na okaziciela;
= 25zl — roczna zryczattowana opfata parkingowa dla mieszkancow strefy;
= 20 zt - roczna zryczattowana optata postojowa dla 0séb niepetnosprawnych posiadajgcych

karty parkingowe.

Dodatkowo mozliwe byto wykupienie abonamentu miesiecznego na zastrzezone miejsce
postojowe (tzw. koperte) za 305 zt.

Z opfat zwolniono osoby niepetnosprawne i kierujgce pojazdami przewozacymi takie
osoby — parkujgce wytgcznie na miejscach wyznaczonych dla oséb niepetnosprawnych, z od-

powiednim oznaczeniem samochodu, a takze: stuzby miejskie i techniczne — podczas

28 Ustalona uchwatg nr 164/XV/2011 Rady Miasta Ostroteki z dnia 27 pazdziernika 2011 r. ze zm.
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wykonywania obowigzkdw stuzbowych, takséwki (na wyznaczonych miejscach) oraz uzytkow-
nikow pojazddw napedzanych wodorem.

Infrastruktura transportu zbiorowego

Dla publicznego transportu zbiorowego istotne znaczenie majg przystanki komunika-
cyjne. Standardowo sg one oznaczone pionowymi znakami drogowymi D-15 ,przystanek au-
tobusowy”, z grupy znakéw informacyjnych. Cze$¢ przystankéw wyposazona jest w zatoki,
umozliwiajgce zatrzymanie autobusu i wymiane pasazeréw poza pasem ruchu. W przypadku
braku zatoki, w wiekszosci przypadkéw stosowane jest oznakowanie poziome w postaci linii
P-17, w szczegdlnosci na drogach wyzszych kategorii niz gminne.

Wedtug stanu na dzien 1 listopada 2023 r. na sieci drogowej miasta zlokalizowano 184
przystanki autobusowe, z ktérych 162 ograniczone zostaty wytgcznie do przewozdw o charak-
terze uzytecznosci publicznej, natomiast pozostate 22 przystanki byty ogdlinodostepne — mogty
one by¢ wykorzystywane zaréwno w przewozach komercyjnych, jak i w komunikaciji.

Kwestie udostepniania przystankéw dla operatora i przewoznikéw reguluje uchwata
nr 714/LXXVIII/2023 Rady Miasta Ostroteki z dnia 30 marca 2023 r. w sprawie okreSlenia
przystankow komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta Ostroteki, ktorych wtascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest Miasto Ostroteka oraz warunkdw i zasad korzystania z tych przy-
stankow.

Wedtug stanu na dzien 1 listopada 2023 r., tablice dynamicznej informacji pasazerskiej
zainstalowane byty na nastepujgcych przystankach:
= 11 Listopada — Szkota 02;
= B. Prusa — szkotfa 01;
= Dworzec Autobusowy 01;
= Dworzec Autobusowy 02;
= Dworzec Kolejowy 01;
= Galeria Alius 01;
= Galeria Alius 02;
= Hallera — Szkota 01;
= Hallera 01;
= Kilinskiego 03;
= Kleeberga 02;
= Os. Bursztynowe 02;
= QOsiedle Sienkiewicza 01;
= Rondo Honorowych Dawcow Krwi 03;
= Sikorskiego — Szkota 01;
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= Steyera 01;
= Wojciechowice 01;
= Zakiady Papiernicze 01.
W nastepnych latach planowane jest wyposazanie kolejnych przystankéw w tablice dy-
namicznej informacji pasazerskiej.
Na obszarze miasta funkcjonowato 8 skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacje $wietlng
nadajgcq priorytet dla autobuséw komunikacji zbiorowej:
= Kopernika — gen. Fieldorfa ,Nila” — Rejtana;
= Kopernika — Goworowska — Sienkiewicza — Kilinskiego;
= gen. Bogustawskiego — 11 Listopada — Kopernika — Gtowackiego;
= Staszica — gen. Bogustawskiego — marsz. Pitsudskiego;
= Mostowa — gen. Bogustawskiego — Traugutta;
»= Traugutta — Witosa — Podchorazych;
= 11 Listopada — gen. Hallera;
= 11 Listopada — Dobrzanskiego.
W kwestii usprawniania ruchu autobuséw komunikacji miejskiej Miasto planuje w przy-
sztosci zwiekszy¢ naktady planistyczne i finansowe na wprowadzanie dla nich priorytetow, z ra-
cji wzrostu liczby samochoddéw w ruchu drogowym i potrzeby utrzymania kontroli nad opdz-

nieniami kurséw, wynikajacymi ze zjawiska kongestii.
Infrastruktura kolejowa

Miasto Ostroteka stanowi wezet kolejowy o znaczeniu lokalnym. Ostrotecki wezet kole-
jowy tworzg:
= stacja kolejowa Ostroteka;
= linia kolejowa nr 29: Ttuszcz — Ostroteka (zelektryfikowana linia jednotorowa o znaczeniu

panstwowym);

= linia kolejowa nr 34: Ostroteka — Matkinia (niezelektryfikowana linia jednotorowa);
= linia kolejowa nr 35: Ostroteka — Szczytno (niezelektryfikowana linia jednotorowa);
= linia kolejowa nr 36: Ostroteka — tapy (niezelektryfikowana linia jednotorowa);
= linia kolejowa nr 900: Ostroteka — Goworki (zelektryfikowana linia jednotorowa).

Dworzec kolejowy w Ostrotece, zlokalizowany jest przy ul. Zeromskiego 11, w oddaleniu
0 okoto 5 km od centrum miasta.

W 2022 r. Ostroteka znalazta sie w zestawieniu stacji kolejowych na 562 miejscu w Polsce
wsrdd stacji, na ktdrych zatrzymywat sie wiecej niz jeden przewoznik — z liczbg 300-499 wsia-
dajacych i wysiadajacych pasazeréw na dobe. W tabeli 11 zaprezentowano dane dotyczace

wymiany pasazerskiej na stacji Ostroteka w 2022 r.
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Tab. 11. Wymiana pasazerska w 2022 r. na stacji Ostroteka

Stacia Wymiana pasazerska Srednia dobowa Srednia liczba pasa-
] [liczba oséb na dobe] liczba zatrzyman Zerow na zatrzymanie
Ostroteka 300-499 19 od 20 do 40

Zrédto: dane Urzedu Transportu Kolejowego, www.utk.gov.pl, dostep: 10.11.2023 r.

Infrastruktura rowerowa

Wedtug stanu na dzien 1 listopada 2023 r. w Ostrotece dtugo$¢ drég dla rowerdw wy-
nosita 19,5 km, a dtugosc¢ ciggdw pieszo-rowerowych siegata 12,6 km.

Rozbudowujaca sie infrastruktura rowerowa pozwolita na uruchomienie systemu wypo-
zyczalni roweréw OSTRO.BIKE. System funkcjonuje sezonowo, w okresie od 1 kwietnia do 31
pazdziernika.

W 2023 r. system wypozyczalni rowerdw obejmowat 14 stacji wypozyczen oraz 14 ro-
werowych stacji napraw. Do dyspozycji mieszkancow byto 59 rowerdow. tgcznie, w sezonie
2023 zarejestrowanych byto 4 122 uzytkownikow, ktorzy zrealizowali 18 126 przejazddw.

W najblizszych latach planowane jest utworzenie 6 nowych stacji oraz zakup dodatko-
wych roweréw. Nowe stacje pojawig sie m.in. na ulicach: Krancowej, Partyzantéw, gen. Pad-
lewskiego, Lesnej oraz al. Solidarnosci. Priorytetem jest zapewnienie mieszkancom dostepu
do rowerdw w kazdym rejonie miasta. Planowana jest rowniez rozbudowa systemu o gminy
oscienne, aby osoby korzystajgce z systemu mogty dojechad takze na teren gmin i tam bez-

piecznie zostawi¢ rower.

2.9. Zrédia ruchu

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego jest ScisSle powigzany z obszarami,
w ktorych przebywajg wieksze skupiska oséb wymagajacych transferu w inne miejsca. Zatem
im wiecej oséb zamieszkuje dany obszar, tym bardziej bedg potrzebowac zorganizowanych
form transportu.

Gtownymi zrédtami i celami ruchu sg: osiedla mieszkaniowe (w szczegdlnosci w zabudo-
wie wielorodzinnej), szkoty, zakfady pracy (im wiekszy zaktad, tym potencjalnie bedzie gene-
rowatl wieksze zapotrzebowanie na przewozy), najwazniejsze punkty handlowo-ustugowe
(np. galerie i centra handlowe), obiekty zwigzane z ochrong zdrowia oraz urzedy i instytucje.
Do znaczacych generatordw ruchu zaliczane s3 takze obiekty dworcowe — autobusowe i kole-
jowe, pomimo ich weztowego charakteru podczas podrdzy — przy czym same te obiekty tylko
w minimalnym stopniu stanowig zrodto lub cel podrdzy, a ich rola zalezy od stopnia skomuni-

kowania siecig potgczen regionalnych i dalekobieznych.
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Jedng z najliczniejszych grup spotecznych, korzystajacych z ustug publicznego transportu

zbiorowego s3 dzieci i mtodziez szkolna. Wraz z przedszkolakami i najmtodszymi uczniami po-

drézujg ich opiekunowie. W tabeli 12 wymieniono lokalizacje publicznych placéwek o$wiato-

wych w Ostrotece.

Tab. 12. Lokalizacja publicznych i niepublicznych placowek oswiatowych
w Ostrotece — dane na rok szkolny 2023/2024

Lp. Nazwa placowki Adres
1 | ,Bambi” Niepubliczne Przedszkole Montessori ul. Dobrzanskiego 8
2 | Bajkowe Przedszkole ul. Kaczynska 21
3 Dwujezyczne Nie[:’>ubliczne Przed’szkole »~Stacyjkowo” ul. Zeromskiego 76
(oddziaty Geodetdéw 17 i Geodetdw 15)
4 | Prywatne Przedszkole ,Jas i Matgosia” ul. gen. Hallera 13
5 | Przedszkole Bajeczka ul. Dobrzanskiego 19
6 | Przedszkole Jezykowe ,Kangurek” ul. Targowa 11
7 | Przedszkole Miejskie nr 1 ,Kraina UsSmiechu” w Ostrotece ul. rtm. Pileckiego 11A
8 | Przedszkole Miejskie nr 10 w Ostrotece ul. Mazowiecka 7
9 | Przedszkole Miejskie nr 13 ,Kraina Przygdd” w Ostrofece ul. Dzieci Polskich 5
10 | Przedszkole Miejskie nr 15 ,Kraina Marzen” w Ostrotece ul. Jaracza 5
11 | Przedszkole Miejskie nr 16 ,Kraina Odkrywcow” w Ostrotece ul. Powstancow 4
12 | Przedszkole Miejskie nr 17 ,Kraina Misidw” w Ostrotece ul. Konopnickiej 6
13 S:V(iltil’s‘,zvkc())l:tr)j{:]::ie nr 18 ,,Kraina Zaczarowanej Lokomo- ul. Kartowicza 18
14 EZ?:;ZI;CI)IS Sl\él:zzlzls nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi ,Le$na ul. Piekna 12
15 | Przedszkole Miejskie nr 7 ,, Teczowa Kraina” w Ostrotece ul. dr. Psarskiego 24
16 | Przedszkole Miejskie nr 8 ,Kraina Radosci” w Ostrotece ul. gen. Pradzynskiego 12
17 | Przedszkole Miejskie nr 9 ,Bajkowa Kraina” w Ostrotece ul. Ks. Blachnickiego 16
18 | Przedszkole Niepubliczne ,Promyczki” ul. Niemena 9
19 | Przedszkole Niepubliczne ,Akademia Maluchow” ul. gen. Kleeberga 2
20 | Przedszkole Niepubliczne ,Akademia Maluchow’ ul. Hubalczykéw 2A
21 | Przedszkole Niepubliczne ,Chatka Puchatka” ul. Wiejska 11
22 | Przedszkole Niepubliczne ,Promyczki” w Ostrotece ul. 11 Listopada 78
3 ,,Nas.za SzI.<o}f':1" Niepubliczna Szko_’r_a y4 Qddzia%ami Przedszkol- ul. Goworowska 27
nymi Realizujgca Program Rehabilitacyjny w Ostrotece
24 zzcx;izr\::ez(z)ko’fa Podstawowa Spotecznego Towarzystwa ul. Koszarowa 3
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Lp. Nazwa placowki Adres

25 | Szkota Podstawowa nr 1 im. Stanistawa Jachowicza ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 4/6

26 | Szkota Podstawowa nr 10 im. Jana Pawta II w Ostrotece ul. Ks. Blachnickiego 16

27 | Szkota Podstawowa nr 2 im. Stanistawa Staszica w Ostrotece | ul. Papiernicza 1

28 | Szkota Podstawowa nr 3 im. Adama Mickiewicza w Ostrotece | ul. Skowronskiego 8

29 | Szkota Podstawowa nr 4 im. Zotnierza Polskiego w Ostrotece | ul. Legionowa 17
Szkota Podstawowa nr 5 im. Zofii Niedziatkowskiej w Ostro-

30 ul. gen. Hallera 12
tece

31 | Szkota Podstawowa nr 6 im. Orta Biatego w Ostrotece ul. Sienkiewicza 15

32 | Specjalny Osrodek Szkolno — Wychowawczy w Ostrotece ul. Traugutta 9

33 Zespot Szkot Zawodowych nr 1 im. Jozefa Psarskiego ul. 11 Listopada 20
w Ostrotece

34 ngpo’: Szkdt Zawodowych nr 2 im. 5 Putku Utanow Zastaw- ul. Cowartakéw 4
skich w Ostrotece

35 I Liceum Ogdlnoksztatcgce Cn-B im. Polskich Spadochroniarzy ul. Parkowa 6
w Ostrotece

36 | I Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Gen. Jézefa Bema w Ostrotece | ul. Traugutta 1

37 | II Liceum Ogdlnoksztatcgce im. C. K. Norwida w Ostrotece ul. Traugutta 2
II Spoteczne Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Toniego Halika L

38 P 9 4 9 ul. gen. Pradzynskiego 5
w Ostrotece

39 IIT Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Unii Europejskiej w Ostro- ul. Ks. Blachnickiego 5
tece

40 ZESPOJ[. Szkot Zawodowych nr 3 im. Kardynata Stefana Wy- ul. Stefana Jaracza 5
szynskiego w Ostrotece

41 | Liceum Klasyczne im. Papieza Jana Pawia II w Ostrotece ul. Szwedzka 2

42 | Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych ,Akademia Sukcesu” | ul. Kilinskiego 31

43 | Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych ,Zak” w Ostrotece ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 63
Liceum Ogdlnoksztatcgce dla Dorostych Stowarzyszenia Ini-

44 | cjatyw Gospodarczych i Edukacyjnych im. Karola Adamiec- al. Wojska Polskiego 44
kiego Oddziat w Ostrotece
Zespot Szkot Zawodowych nr 4 im. Adama Chetnika w Ostro-

45 pot 52 wodowych | Ginia w Dstr ul. Romualda Traugutta 10
tece

46 | Panstwowa Szkota Muzyczna I st. w Ostrotece ul. Traugutta 7

47 | Policealna Szkota ,,Akademia Sukcesu” ul. Kilinskiego 31

48 | Szkota Policealna Centrum Nauki i Biznesu ,Zak” w Ostrotece | ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 63

49 | Szkota Policealna Opieki Medycznej ,Zak” w Ostrotece ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 63

50 | Medyczno-Spoteczna Szkota Policealna w Ostrotece ul. Parkowa 73

Zrodto: dane Rejestr Szkét i Placowek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 10.11.2023 .
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W 2023 r. w Ostrotece dziatata jedna uczelnia wyzsza: Wyzsza Szkota Administracji Pu-
blicznej w Ostrotece przy ul. Korczaka 73.
W tabeli 13 wyszczegdlniono najwieksze podmioty gospodarcze na obszarze miasta

Ostroteki — wraz z ich lokalizacja.

Tab. 13. Lokalizacja najwiekszych podmiotoéw gospodarczych na obszarze
Ostroteki

Nazwa przedsiebiorstwa Adres
Elektrotermex sp. z o.0. ul. Bohaterow Westerplatte 5
ENERGA Elektrownie Ostroteka SA ul. Elektryczna 5
ENERGA OPEC sp. z o.0. ul. Celna 13
Lacroix-Opakowania sp. z 0.0. ul. Bohaterow Westerplatte 9

kregow dtdzielnia Mleczarska w Pigtni ziat terenow

vovoigtj;)df:C:)pod elnia Mleczarska atnicy (oddziat terenowy ul. tawska 1
Ostroteckie Przedsiebiorstwo Komunalne sp. z o0.0. al. Wojska Polskiego 7a
Ostroteckie Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji sp. z o.o0. ul. Kurpiowska 21
Ostroteckie Towarzystwo Budownictwa Spotecznego sp. z 0.0. ul. Joselewicza 1

PGE Dystrybucja SA Oddziat w Warszawie Rejon Energetyczn
ySHYPUd ) getyczny ul. Targowa 37

Ostroteka

Pilkington IGP sp. z 0.0. Oddziat w Ostrotece ul. Bohaterow Westerplatte 5
Stacja Segregacji Odpadow Komunalnych w Ostrotece ul. Komunalna 8

Starglass sp. z o.0. ul. Kotobrzeska 5

Stora Enso Poland, ul. I Armii Wojska Polskiego 21 al. Wojska Polskiego 21

Xella Polska sp. z 0.0. ul. ks. Peksy 16

Zrodto: opracowanie wiasne.

Gtéwne obiekty handlowe, sportowe i kulturalne w Ostrotece, oddziatujgce na mobilnos¢

mieszkancow, przedstawiono odpowiednio w tabeli 14.

Tab. 14. Gidwne obiekty handlowe, sportowe i kulturalne o znaczeniu

ruchotwdrczym w Ostrolece

Nazwa obiektu/placowki Adres
Obiekty handlowe
DH KUPIEC ul. Kopernika 7
Dom Towarowy Handlowiec ul. gen. Pradzynskiego 4
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Nazwa obiektu/placowki

Adres

Dom Towarowy ,Zorza” ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 7
E.Leclerc al. Jana Pawifa II 4
Galeria Alius ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 11
Galeria Bursztynowa ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 28
Hala Targowa Feniks ul. gen. Pradzynskiego 6
Lidl al. Ja.na Pawta II 8
ul. Witosa 7
Park Handlowy CITY SPOT ul. Dzieci Polskich 2
Media Expert ul. kadm. Steyera 2c
Media Markt ul. Goworowska 43
Targowisko Miejskie ul. Targowa
Vendo Park Ostroteka ul. Zielona 1
Obiekty sportowe i rekreacyjne
Hala Sportowo-Widowiskowa im. Arkadiusza Gofasia w Ostrotece ul. Traugutta 1
Zespot obiektow sportowo-rekreacyjnych Miejskiego Osrodka )
) .. ul. Witosa 1
Sportu i Rekreacji w Ostrotece
Park Wodny w Ostrotece ul. Witosa 3
Zespot kortdw tenisowych ul. gen. Hallera 10
Zesp6t obiektd h Mieiski trodk i Rekreacii
espot obiektow sportowych Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji ul. Partyzantow 3
w Ostrotece
Plaza miejska w Ostrotece ul. Wioslarska 2
Orlik przy Szkole Podstawowej nr 1 im. Stanistawa Jachowicza ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 4/6
Orlik przy Szkole Podstawowej nr 2 im. Stanistawa Staszica ul. Papiernicza 1
Orlik przy Szkole Podstawowej nr 3 im. Adama Mickiewicza ul. Skowronskiego 8
Orlik przy Szkole Podstawowej nr 5 im. Zofii Niedziatkowskiej ul. gen. Hallera 12
Orlik przy Szkole Podstawowej nr 6 im. Orta Biatego ul. Sienkiewicza 15
Orlik przY Zespole Szkot Zawodowych nr 2 im. 5 Putku Utanow ul. Cowartakéw 4
Zastawskich
lik Z I kot Z h im. K fa Stef
Orli pfzy. espole Szkot Zawodowych nr 3 im. Kardynata Stefana ul. Jaracza 5
Wyszynskiego
Zespot obiektd h kole P jnr4
. espo gble tow sp.ortowyc przy Szkole Podstawowej nr ul. Legionowa 17
im. Zotnierza Polskiego
Zespot obiekto rt h kole Podst jnrl
.espo obiektoéw sportowych przy Szkole Podstawowej nr 10 ul. ks. Blachnickiego 16
im. Jana Pawia II
Zespot obiektow sportowych przy Zespole Szkét Zawodowych nr 1 )
_ , ] ul. 11 Listopada 20
im. Jézefa Psarskiego
Boisko wielofunkcyjne przy ul. Heleny Modrzejewskiej ul. Modrzejewskiej
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Nazwa obiektu/placowki Adres

Boisko wielofunkcyjne przy ul. Goworowskiej ul. Goworowska

Boisko wielofunkcyjne w Parku Miejskim im. dra Jézefa Psarskiego

| Svgietviski
w Ostrotece ul. Sygietynskiego

Boisko wielofunkcyjne przy ul. pptk. tukasza Cieplinskiego ,Ptuga” ul. pptk. Cieplinskiego

~Ptuga”

Obiekty kulturalne
Ostroteckie Centrum Kultury ul. Inwalidow Wojennych 23
Galeria Ostroteka OCK pl. gen. J. Bema 12
Klub Oczko OCK ul. gen. Sikorskiego 6
Kultownia OCK al. Wojska Polskiego 40
Miejska Biblioteka Publiczna im. Wiktora Gomulickiego w Ostrotece | ul. Gtowackiego 42
Multicentrum (w tym Filia nr 1 MBP) ul. Plac dworcowy 5
Filia nr 2 MBP ul. gen. Sikorskiego 4
Filia nr 3 MBP ul. Korczaka 4
Filia nr 6 MBP al. Wojska Polskiego 42
Filia dla dzieci i mtodziezy MBP ul. Gomulickiego 13
Centrum Aktywnosci Seniorow ul. gen. Bogustawskiego 4
Muzeum Kultury Kurpiowskiej pl. gen. J. Bema 8

Pomnik Mauzoleum Zotnierzy Polegtych w Bitwie pod Ostroteka

l. Wi ka 2A
26 Maja 1831 r. (MKK) ul. Yvarszawska

Biblioteka Pedagogiczna w Ostrotece ul. marsz. Pitsudskiego 38
Muzeum Zotnierzy Wykletych ul. Traugutta 19
Multimedialne Centrum Natura ul. Natury 7

Zrédto: opracowanie wiasne.

WS$rod innych obiektdw uzytecznosci publicznej w Ostrofece, ktdre wptywajg na mobil-

no$¢ mieszkancdéw miasta i majg charakter ruchotwdrczy, nalezy wymienic
» urzedy:

— Urzad Miasta Ostroteki, pl. gen. J. Bema 1, ul. Kosciuszki 45, ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 15;

— Komenda Miejska Policji w Ostrotece, ul. Korczaka 16;

— Mazowiecka Jednostka Wdrazania Programéw Unijnych, ul. marsz. Pitsudskiego 38;

— Mazowiecki Urzad Wojewddzki w Warszawie, Delegatura w Ostrotece, ul. gen. Fieldorfa

»Nila” 15;

— Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie, ul. gen. Hallera 12;

— Powiatowy Urzad Pracy, ul. 11 Listopada 68;

— Sad Okregowy w Ostrotece, ul. Gomulickiego 5;
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— Sad Rejonowy w Ostrotece, ul. Mazowiecka 3;
— Starostwo Powiatowe Ostroteka, pl. gen. J. Bema 5, ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 15;
— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego, Delegatura, ul. marsz. Pitsud-
skiego 38;
— Urzad Skarbowy w Ostrofece, ul. Przechodnia 6;
— Wojewddzki Urzad Pracy w Warszawie Filia w Ostrotece, ul. Poznanska 17;
— ZUS Inspektorat w Ostrotece, ul. Kuklinskiego 3;
= gszpitale i przychodnie:
— Centrum Medyczne, ul. 11 Listopada 51;
— Centrum Medycyny Rodzinnej, ul. 11 Listopada 51;
— Centrum Medyczne NZOZ Estedent — Przychodnia Ostroteka, ul. 11 Listopada 49;
— CCN "SALUS" Wielospecjalistyczna Przychodnia Lekarska, ul. rtm. Pileckiego 14;
— Mazowiecki Szpital Specjalistyczny im. dr Jdzefa Psarskiego, al. Jana Pawta II 120A;
— NZOZ Przychodnia Lekarska ,RODZINA”, ul. gen. Fieldorfa ,Nila” 10;
— NZOZ Przychodnia Lekarza Rodzinnego Elzbieta Sikorska, ul. Syreny 4;
— NZOZ Przychodnia Lekarza Rodzinnego Beata Pyszny, ul. marsz. Pitsudskiego 40;
— Przychodnia Lekarska SolMed, ul. gen. Hallera 29a;
— Przychodnia Specjalistyczna Zielifscy, ul. marsz. Pitsudskiego 40;
— Specjalistyczna Przychodnia Lekarska Nr 3, ul. ks. Pedzicha 3;
— Spotdzielnia Lekarzy Specjalistdw Medical. Przychodnia Lekarska, ul. Sienkiewicza 55;
— Zakfad Opieki Zdrowotnej CELMED sp. z 0.0., al. Wojska Polskiego 22.

Analogiczne obiekty zlokalizowane sg w miejscowosciach w gminach osciennych obstu-
giwanych ostroteckg komunikacjg miejska, ale jej potaczenia majg znaczenie uzupetniajgce
w tych gminach i niekiedy obstugujg tylko mate fragmenty ich obszaréw, z niedominujgcymi
kierunkami przemieszczen ich mieszkancow. Z tej przyczyny zrezygnowano ze szczegotowej
specyfikacji zrodet ruchu w poszczegdlnych gminach sasiednich, gdyz ze wzgledu na ograni-
czony zakres obstugi tych gmin ostroteckg komunikacjg, niekiedy takie generatory ruchu nie

sg nig obstugiwane.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-

dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewoddzkich przewozach pasazerskich
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w transporcie kolejowym” ?°, sktadajgcy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest takze ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Mazowieckiego™?, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 2.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw, przy
przewozie 25,2 min pasazeréw. Niska liczba pasazerdw w 2020 r. jest jednym ze skutkow
pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksploatacyj-
nej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 mIn pociggokilometréow w 2025 r. i 93,7 min
pociggokilometrow w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozo-
nych pasazeréw ma w 2025 r. osiggngc¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty odpowiednio
0 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektédw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen
na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowi¢ pociggi uruchamiane codziennie.

Dworzec kolejowy w Ostrotece uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy
punkt postojowy do obstugi codziennych potaczen miedzywojewddzkich.

Plan ministra ds. transportu dla linii kolejowych obstugujacych Ostroteke nie przewiduje
zadnych potaczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych w okresie modernizacji Warszaw-

skiego Wezta Kolejowego oraz w latach 2026-2027.

2% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.
poz. 2328.

30 plan przyjety uchwatg nr 217/14 z dnia 3 listopada 2014 r. Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego.
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Rys. 2. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatgcznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r. poz. 2328.

W latach 2028-2029 oraz jako stan pozadany w 2030 r. na linii kolejowej nr 36 na od-
cinku Ostroteka — Sniadowo przewiduje sie uruchamianie od 6 do 7 par pociagéw codziennych.
W okresie tym na linii kolejowej nr 29 na odcinku Ttuszcz — Ostroteka przewiduje sie urucho-
mienie od 4 do 5 par pociggdw, z kolei na linii kolejowej nr 35 na odcinku Ostroteka — Szczytno
przewiduje sie uruchomienie od 2 do 3 par pociggdéw.

»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Mazowieckiego” okresla gtéwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.
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W dokumencie przedstawiono trzy warianty rozwoju przewozow pasazerskich w publicz-
nym transporcie zbiorowym o charakterze wojewddzkim: pesymistyczny, rozwojowy i po-
Sredni.
W wariancie rozwojowym przewiduje sie w 2030 r. w przewozach wojewddzkich (Koleje
Mazowieckie sp. z 0.0., WKD sp. z 0.0., SKM sp. z 0.0. oraz caty transport autobusowy tgcznie)
przewiezienie 204,6 min pasazeréw, w wariancie posrednim — 161,8 mIn pasazeréw, a w pe-
symistycznym — tylko 125,1 min.
Plan wojewodzki okresla priorytety organizagji linii dla organizatora przewozéw woje-
wadzkich. Priorytety te ustalono nastepujgco:
= I — zapewnienie pofaczen osrodkdéw regionalnych i subregionalnych (w tym Ostroteki)
z Warszawg;

= II — zapewnienie pofaczen kolejowych osrodkéw powiatowych z Warszawg;

= III — zapewnienie potaczen miast powiatowych i osrodkdw gminnych na trasach linii kole-
jowych z osrodkiem regionalnym lub weztem przesiadkowym.
Plan wyodrebnia makroregiony komunikacyjne, w tym makroregion podstawowy R6 —
obejmujgcy m.in. powiat ostrotecki i Ostroteke. Region obejmuje facznie osiem powiatow,
w tym jeden czeSciowo.
Dla makroregionu R6 zaplanowano potaczenia:
= w ramach priorytetu I — linie R61 w relacji Warszawa Srodmieécie/Wilenska — Ttuszcz —
Ostroteka;

= w ramach priorytetu I — linie RA6 w relacji Warszawa — Makdéw Mazowiecki — Puttusk —
Ostroteka;

= w ramach priorytetu III — linie R61 w relacji Ostroteka — Ttuszcz.

Na trasach obstugiwanych pofgczeniami kolejowymi, z wytgczeniem gtéwnych korytarzy
transportowych (np. R1 i R3), Plan przewiduje udziat publicznego transportu zbiorowego
w ogole realizowanych podrdzy na poziomie 20%.

Na rysunku 3 przedstawiono planowany przebieg linii komunikacyjnych w wojewodz-
twie mazowieckim.

Miasto Ostroteka zostato wskazane w Planie jako wazny wezet przesiadkowy, integrujgcy
transport kolejowy oraz autobusowy z miejskim transportem zbiorowym oraz z innymi prze-
wozami 0 znaczeniu lokalnym, obejmujgcymi zasiegiem sgsiadujgce gminy oraz z transportem

indywidualnym.
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Rys. 3. Planowane linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej

Zrédto: bip.mazovia.pl/pl/bip/sejmik/uchwaly-sejmiku/rejestr-uchwal-sejmiku/nr-21714-z-dn-2014-11-
03.html, dostep: 10.11.2023 r.

Pozadany standard ustug przewozowych dla dworca lokalnego, jako docelowy obejmuje:
= maksymalne dojscie pomiedzy peronami systemow transportowych nieprzekraczajgce
250 m;
* wyposazenie w zadaszony parking B&R, z odlegtoscig dojscia do peronéw do 150 m;
= wyposazenie w parking P&R, z odlegtoscig dojscia do perondw do 250 m;
= pozadane wyposazenie w system elektronicznej oraz gtosowej informacji pasazerskiej oraz
informatoréw tradycyjnych, z elektronicznym informatorem pasazerskim;
= dostosowanie do potrzeb osdb z ograniczong mobilnoscig (windy, podnosniki, pochylnie,

schody ruchome);

62



pt Plancpor Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostroteki...

= wyposazenie budynku dworca w co najmniej jedng kase biletowg oraz w co najmniej jeden
automat biletowy, a takze w poczekalnie, obiekty handlowo-gastronomiczne i sanitariaty;
= dostep do Wi-Fi.

W Planie uwzgledniono zrealizowane przez Wojewddztwo parkingi P&R, jednak nie obej-
mujg one Ostroteki. Plan przewiduje budowe nowych parkingdw, we wspotpracy z samorza-
dami.

Pozadany standard ustug przewozowych obejmuje m.in. odpowiednie oznakowanie $rod-
kdw transportu na liniach wojewddzkich oraz zapewnienie dogodnych przesiadek, przy czasie
oczekiwania do 15 min w godzinach szczytu i do 30 min w pozostatych okresach.

W zakresie dostepu dla 0sob niepetnosprawnych plan przewiduje dostosowanie dwor-
cdw, w tym usuniecie barier architektonicznych oraz zakup niskopodtogowego taboru kolejo-
wego i autobusowego, a takze zapewnienie systemu informacji dzwiekowej i wzrokowej.

W kwestii ochrony Srodowiska dokument przewiduje zwiekszenie udziatu transportu zbio-
rowego, przede wszystkim kolejowego i preferencje dla pojazddw zasilanych alternatywnymi
zrodtami energii oraz z napedami niskoemisyjnymi, a takze stosowanie toalet w uktadzie za-

mknietym.

3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

» efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réz-
nych wzgledoéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentdw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczgco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Uchwatag nr 381/LIII/2017 Rady Miasta Ostrofeki z dnia 5 pazdziernika 2017 r. uchylono
uchwate w sprawie ustalenia cen za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym
w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej w gminnych przewozach pasazer-
skich. W rezultacie przyjecia przywotanej uchwaty, od 28 pazdziernika 2017 r. ostrotecka ko-

munikacja miejska stata sie bezptatna dla wszystkich pasazerow.
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Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w ostroteckiej komunikacji miejskiej w latach
2019-2022, plan na 2023 r. i 2024 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 15 16.

W 2020 r. odnotowano bardzo duzy spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. —
az 0 38,9%. W tym samym czasie liczba wozokilometréw realizowanych na liniach ostroteckiej
komunikacji miejskiej zmniejszyta sie o 7,6%. Sytuacja ta byla spowodowana obostrzeniami
obowigzujacymi w Polsce w zwigzku z pandemig wirusa SARS-CoV-2, wywotujgcego chorobe
COVID-19. Wynikiem wprowadzanych na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograni-
czenie mobilnosci mieszkancéw i mozliwosci korzystania przez nich z pojazdéw komunikacji
miejskiej.

Zniesienie stanu epidemii w maju 2022 r. przyczynito sie do wzrostu liczby pasazeréw
0 32,4% w stosunku do 2021 r. W poréwnaniu do 2019 r. popyt na ustugi ostroteckiej komu-
nikacji miejskiej w 2022 r. zwiekszyt sie az 0 46,5%. W tym samym czasie oferte przewozowa,
mierzong wielkosScig pracy eksploatacyjnej, zmniejszono o 4,1%. Wzrost popytu wynika ze spo-
sobu konstruowania oferty przewozowej — dopasowywania tras linii i rozktadéw jazdy do pre-
ferencji pasazerow oraz coraz wiekszej liczby mieszkancow korzystajgcych z ustug bezptatnej
komunikacji miejskiej.

Plan na 2024 r. zaktada wzrost liczby przewozonych pasazerow o 5% w stosunku
do 2023 r., przy jednoczesnym wzroscie wielkosci pracy eksploatacyjnej o 0,6%.

Tab. 15. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej ostroteckiej komunikacji
miejskiej w latach 2019-2022 oraz plan na 2023 r. i 2024 r.

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]

2019 1805,0 1527,0 1,2

2020 1102,0 1411,0 0,8

2021 1 997,0 1 455,0 1,4

2022 2 644,5 1464,0 1,8
2023 (plan) 2 810,0 1576,0 1,8
2024 (plan) 2 950,0 1585,0 1,9

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Ostroteki.
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Tab. 16. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej ostroteckiej
komunikacji miejskiej w latach 2019-2022 oraz plan na 2023 r. i 2024 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2019 - - - -

2020 -703,0 -38,9 -116,0 -7,6

2021 895,0 81,2 44,0 3,1

2022 647,5 32,4 9,0 0,6
2023 (plan) 165,5 6,3 112,0 7,7
2024 (plan) 140,0 5,0 9,0 0,6

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Ostroteki.

Wiosng 2022 r. przeprowadzono w ostroteckiej komunikacji miejskiej kompleksowe ba-
dania marketingowe wielkosci popytu na ustugi przewozowe, ktorych gtéwnym celem byto
pozyskanie materiatu empirycznego do przygotowania optymalizacji oferty przewozowej.

Badania objety wszystkie kursy na kazdej z linii — zarowno w dni powszednie, w soboty
oraz w niedziele.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych ostroteckg komunikacja
miejskg w dniu powszednim wyniosta 9 464 pasazerdéw.

W dniu powszednim najwiecej pasazerdw przewieziono na linii 5, z ktorej ustug skorzy-
stato 1 235 osob. Kolejnymi pod wzgledem wielkosci przewozéw w tym rodzaju dnia byty linie
1i 4, z przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio 1 001 i 1 014 osdb. Na pozostatych
liniach odnotowano znacznie mniejsze liczby pasazeréw — ponizej progu 1,0 tys. Za intensywne
mozna takze uznac przewozy zarejestrowane na linii 8 — ksztattujgce sie na poziomie 818 osdb.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach: 23
i 10 — odpowiednio 27 i 35 oséb w skali catego dnia.

W dniu powszednim, wytgcznie w granicach administracyjnych Ostroteki z komunikacji
miejskiej skorzystato 7 387 osdb, co stanowito 78,1% ogdtu pasazerow w tym rodzaju dnia.
Poza Ostroteke lub poza granicami miasta podrozowato 2 077 oséb (21,9%).

W grupie linii MZK najlepiej wykorzystane byly w dniu powszednim autobusy linii 15,
przewozace 3,1 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli o ok 63% wiecej od wartosci prze-
cietnej dla catej sieci komunikacyjnej wynoszacej 1,9 pasazera w przeliczeniu na kilometr.
Kolejng pod wzgledem wykorzystania w dniu powszednim byta linia 2 — z przewozami na po-
ziomie 2,8 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Prog 2,0 pasazerdw na kilometr osiggnety
jeszcze tylko linie: 1, 3,4, 7,9, 101 17.
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W sobote popyt na ustugi ostroteckiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
3 012 pasazerdw, czyli 31,8% wielkosSci popytu w dniu powszednim (przy podazy ustug mie-
rzonej liczbg wykonanych kilometrow ksztattujgcej sie na poziomie 53,1% wielkosci z dnia po-
wszedniego). Srednie wykorzystanie pojazdéw wyniosto w sobote 1,2 pasazera na kilometr.

W sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 13 i 1, przewozace jed-
nak przecietnie odpowiednio tylko 1,6 i 1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Prog 1,0 pa-
sazera na wozokilometr przekroczony zostat na wszystkich funkcjonujgcych w sobote liniach,
z wyjatkiem linii 3, na ktorej odnotowano 0,9 pasazera na kilometr.

Przewozy w granicach administracyjnych Ostroteki stanowity 81,0% ogdtu popytu w so-
bote, a poza granice administracyjne Ostroteki lub poza granicami miasta — 19,0%.

W niedziele najwieksze przewozy zrealizowano takze na linii 5, z ktorej ustug skorzystato
469 pasazeréw. Kolejnymi pod wzgledem liczby pasazerédw byty linie 1 i 9, ktdrych pojazdy
przewiozty odpowiednio 371 (15,9%) i 369 (15,8%) osdb. Najmniej pasazeréw skorzystato
z linii 24 — tylko 51 0séb (2,2%).

W niedziele niehandlowg popyt na ustugi ostroteckiej komunikacji miejskiej uksztattowat
sie na poziomie 2 336 pasazerow, co stanowito 24,7% wielkosci popytu w dniu powszednim
i 77,6% popytu w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug wynoszacych odpo-
wiednio 53,1 i 100,0%.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane w niedziele niehandlowg byty autobusy linii 13,
z przewozami na poziomie 1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr, co jest wynikiem o 66,7%
wiekszym od $redniej dla catej sieci ostroteckiej komunikacji miejskiej, wynoszacym w niedziele
niehandlowg 0,9 pasazera na kilometr. Kolejnymi pod tym wzgledem okazaty sie linie: 1i 4,
z wynikiem 2,2 pasazerow na kilometr. Powyzej Sredniej uplasowaty sie jeszcze linie 1i 9,
na ktorych w niedziele niehandlowg przewozono odpowiednio: 1,1 i 1,3 pasazera na kilometr.

Przewozy w granicach administracyjnych Ostrofeki stanowity 79,6% ogdtu popytu w nie-
dziele, a poza granice administracyjne lub poza granicami administracyjnymi Ostroteki —
20,4%.

Udziat przewozdéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-

bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 4.
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Rys. 4. Udziatl przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych ostroteckiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2022 r.

Zrédto: ,, Koncepcia optymalizacji oferty przewozowej ostrofeckiej komunikacji miejskiej”,
luty — maj 2022 r., s. 49.

Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego

transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii ostrotec-

kiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

najwieksze przewozy — na poziomie 2 700 pasazeréw (28,5% ich ogdtu w tym rodzaju
dnia) wystgpity w porze godzinowej 14-17, czyli w godzinach popotudniowego szczytu
przewozowego;

intensywne, ale jednak zdecydowanie mniejsze przewozy, ksztattujgce sie na poziomie
1 999 pasazerow, tj. 21,1% catosci popytu (74% wielkosci popytu w porze o jego maksy-
malnym natezeniu) — przypadty na pore godzinowg 5-8, odpowiadajgcej tradycyjnemu po-
rannemu szczytowi przewozowemu;

mniejsza koncentracja ruchu pasazerskiego przypadta na pory godzinowe 8-11 i 11-14,
czyli w porach miedzyszczytowych, w ktérych przewieziono odpowiednio 1 766 i 1 714

0sob, stanowigcych odpowiednio 18,7 i 18,1% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim;
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= po godzinie 17 nastgpito znaczgce zmniejszenie popytu — w porze godzinowej 17-20 prze-
wieziono juz tylko 935 osob (9,9% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim), a w porze
wieczornej popyt juz bardzo mocno spadt — w godzinach 20-23 przewieziono jedynie 303
osoby (3,2%);

= w porze nocnej, sktadajgcej sie z potgczonych pér trzygodzinnych 23-2 i 2-5, przewieziono
tylko 23 pasazerow (0,2%) — z czego wszyscy skorzystali z kurséw porannych wykonywa-
nych w tej porze.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 17. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie
pasazerow w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazerow w obydwu kie-
runkach osiggajacej przynajmniej 1 000 w dniu powszednim, 500 w sobote i 250 w niedziele.
Dotyczyto to:

» w dniu powszednim (nauki szkolnej) — linii: 1, 41 5;
= w sobote —linii 1 5;
» W niedziele — linii: 1, 51 8.

Kolorem czerwonym zaznaczono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasa-
zerow pieciokrotnie mniejszej niz wyrdznienia dla wartosci maksymalnych, tj. nieprzekraczaja-
cej 200 w dniu powszednim, 100 w sobote i 50 w niedziele.

WielkosS¢ przewozdw ponizej tego progu granicznego odnotowano:
= w dniu powszednim — na liniach: 10, 18, 21, 23 i 25 (linie te nie funkcjonowaty w oba dni

weekendowe);
» W sobote i w niedziele — na linii 24.

W polach z liczbg pasazerédw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem wyrdz-
niono linie, na ktorych odnotowano wynik co najmniej na poziomie 2,5 pasazerow. Prog ten
osiggnieto na liniach 2 i 15 — tylko w dniu powszednim.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas$ pola dotyczace linii, na ktorych przewieziono nie
wiecej niz 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr w kazdym rodzaju dnia.

Dotyczyto to:
= w dniu powszednim — linii: 18, 21 i 25;
= w sobote —linii 3i 8;
= w niedziele - linii: 3, 4, 5, 7, 8i 24.
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Tab. 17. Liczba pasazeréw ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii ostroteckiej komunikacji miejskiej — wiosna 2022 r.

Linia

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

dzien powszedni
(nauki szkolnej)

sobota

niedziela

272

318

313

na 1 wzkm

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

Razem

9 464

257 1,6 247 1,5
nie funkcjonuje nie funkcjonuje
nie funkcjonuje nie funkcjonuje
nie funkcjonuje nie funkcjonuje
nie funkcjonuje nie funkcjonuje
nie funkcjonuje nie funkcjonuje
nie funkcjonuje nie funkcjonuje
nie funkcjonuje nie funkcjonuje
1,9 3012 1,2 2336 0,9

Zrédto: ,Koncepcia optymalizacji oferty przewozowej ostrofeckiej komunikacji miejskiej”, luty —
maj 2022 r., s. 39.

Wyrdznienia kolorem czerwonym pol z liczbg pasazerdw w przeliczeniu na wozokilometr

ze strony pasazerow.

zdominowaty tabele 17. Skrajnie niskie wykorzystanie pojazdéw charakteryzowato czesSc linii

w dniu powszednim i w sobote, a wiekszo$¢ w niedziele, pomimo braku odptatnosci ustug

W okresie prowadzenia badan marketingowych w 2022 r. obszar obstugiwany liniami

ostroteckiej komunikacji miejskiej zamieszkiwato 64 501 osOb. Zarejestrowana miesieczna
liczba 0s6b korzystajgcych z ustug transportu zbiorowego — 222 472 pasazerow — stanowita
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rownowarto$¢ jedynie 3,4 przejazdu przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali

miesigca. Jest to warto$¢ bardzo niska.

Uzyskany wynik $wiadczy o wysokim stopniu substytucji podrézy komunikacjg miejska

przejsciem pieszym, przejazdem rowerem lub przejazdem samochodem osobowym, natomiast

na trasach podmiejskich — ofertg innych przewoznikdw drogowych.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi ostroteckiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem

nastepujgcych czynnikdw:

liczby i struktury wiekowej mieszkancdw Ostroteki i gmin oSciennych, objetych obstuga
komunikacyjng;

liczby samochoddw osobowych;

dostepnosci transportu publicznego, w tym ostroteckiej komunikacji miejskiej, mierzonej
liczba realizowanych wozokilometréw i czestotliwosci kursowania;

mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;

poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

dostepnosci parkingéw: P&R, B&R oraz K&R.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazeréw dla ostroteckiej komunikacji miejskiej dla naj-

blizszych lat jest szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje trzech zdarzen bardzo istotnie

wptywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach komunikacji miejskiej:

wprowadzenie od 28 pazdziernika 2017 r. prawa do bezptatnych przejazdéw pojazdami
komunikacji miejskiej;

wprowadzenie od 24 marca 2020 r. w zwigzku z pandemig COVID-19 drastycznych ogra-
niczen w poruszaniu sie mieszkancow miasta i okolicznych gmin (zakaz wychodzenia
z domu obowigzujacy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz wprowadzenie w dniu 24 marca 2020 r.
ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego, potem systematycznie
zmniejszanych, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, uchylenia stanu epidemii w maju
2022 r., a stanu zagrozenia z koncem czerwca 2023 r.;

pogorszenia sytuacji finansowej budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce,
spowodowane znaczgcym wzrostem inflacji, jako efektem prowadzonych dziatan wojen-
nych Federacji Rosyjskiej w Ukrainie, a takze wprowadzeniem w 2022 r. zmian podatko-
wych.
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Wprowadzenie bezptatnych przejazdéw wptyneto na zdecydowany wzrost zainteresowa-
nia podrézami autobusami komunikacji miejskiej, co skutkowato niemal 1,5 krotnym wzrostem
liczby przewiezionych pasazeréow w 2022 r. w poréwnaniu do wykonania w 2016 r. Wprowa-
dzenie przewozow bezptatnych zwigzane byto jednak z trwatym zmniejszeniem liczby wykony-
wanych wozokilometréw, co wptyneto na spadek atrakcyjnosci komunikacji miejskiej dla miesz-
kancéw. Wykonana praca eksploatacyjna w 2022 r. stanowita jedynie 83% wykonanej pracy
eksploatacyjnej w 2016 r.

Dodatkowo od 2020 r. pojawit sie efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu
sie, z wyraznym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlo-
wych i ustugowych, wprowadzony w zwigzku z zaistniatg pandemig COVID-19.

W okresie nakazu pozostania w domu liczba pasazerdw komunikacji miejskiej gwattownie
spadta, autobusy przewozity czesto jedynie po kilka osdb, a niekiedy nawet byty puste. Miasta
wprowadzity wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosztdw, ograniczenie zakresu wy-
konywanej pracy eksploatacyjnej. W catym 2020 r. liczba wykonanych wozokilometrow
w ostroteckiej komunikacji miejskiej zmniejszyta sie o okoto 8%, w stosunku do roku 2019
i 0 ok. 19% w stosunku do roku 2016, a liczba przewiezionych pasazeréw zmalata odpowiednio
0 ok. 39 i 41%.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobusdéw spowodowaty dos¢ masowe re-
zygnacje z korzystania z tego Srodka transportu na rzecz samochoddw osobowych. Zmianie
ulegta wiec jednoczes$nie struktura podrdzy na korzy$¢ przejazddw indywidualnymi samocho-
dami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancow,
korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej
i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajgc $rednig liczbe realizowanych podrdzy.

Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w okresie pandemii stopniowo byty
systematycznie zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, do uchylenia stanu epi-
demii w maju 2022 r., jednak z pozostawieniem stanu zagrozenia. Spowodowana pandemig
zmiana zachowan komunikacyjnych dla czesci mieszkancdéw miata charakter dtugotrwaty. Stan
zagrozenia epidemiologicznego zniesiony zostat dopiero z koricem I potrocza 2023 r.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyta sie mobilno$¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i dos¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Nie bez znaczenia jest takze fakt pogorszenia sytuacji finansowej jednostek samorzadu
terytorialnego, w tym obstugiwanych ostroteckg komunikacjg miejska, wynikajacy ze zmian
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podatkowych, wysokiej inflacji oraz posrednich skutkdéw dziatarh wojennych Federacji Rosyj-
skiej prowadzonych w Ukrainie.

W latach 2021-2022 wielko$¢ pracy eksploatacyjnej wykonywanej na sieci ostroteckiej
komunikacji miejskiej zmalata niemal 0 20% w stosunku do poziomu wykonania z 2016 r.

Wykazana w badaniach marketingowych przeprowadzonych wiosng 2022 r. liczba pasa-
zerow w ostrofeckiej komunikacji miejskiej okazata sie jednak stosunkowo wysoka — 222 472
pasazerdw w skali przecietnego miesigca, pomimo znaczgcego spadku podazy.

Trudne do przewidzenia sg takze zmiany poziomu inflacji, zawarte w dokumentach rza-
dowych zatozenia szybkiego jej spadku wydajg sie by¢ zbyt optymistyczne, co potwierdza po-
ziom inflacji 16,1-18,4% osiaggniety w I kwartale, 14,7-11,5% w II kwartale ponad 10% w lipcu
i sierpniu 2023 r. Dopiero we wrzesniu 2023 r. inflacja spadfa do poziomu 8,2%, jednak istotny
wptyw na jej wysokoS¢ miato stosowanie przez Grupe ORLEN bardzo niskich cen paliw. Podjete
przez rzad okresowe zmniejszenia obcigzen majg skutek krétkotrwaty, a sytuacja na rynkach
miedzynarodowych choc¢ ulegta poprawie to jest nadal do$¢ niestabilna. Nie do przewidzenia
jest takze rozwdj sytuacji w Ukrainie i w Izraelu oraz skutki tych dziatan dla gospodarki $wia-
towej. Trudne do okreSlenia s takze dtugofalowe skutki dla budzetéw gmin wprowadzonych
zmian podatkowych.

Z uwagi na negatywne skutki finansowe dla budzetu miasta dtugiego okresu stanu epi-
demii i zagrozenia epidemiologicznego oraz nadal wysokiej inflacji, mozna przyjac, ze w kolej-
nych latach zakres pracy eksploatacyjnej pozostanie na poziomie 1,5-1,6 min wozokilometrow,
przynajmniej do czasu zréwnowazenia stanu finansow miasta i gmin, co moze potrwac kilka
lat.

Prognoze liczby pasazerdw ostroteckiej komunikacji miejskiej do 2030 r. przedstawiono
na rysunku 5. Dla lat 2018-2022 przedstawiono wykonanie, a dla lat 2023-2030 prognoze.
Prognoze dla 2023 roku przyjeto w wysokosci planowanej przez MZK liczby pasazerdw.

Prognoze przedstawiono w wersji optymistycznej, przewidujacej w latach 2024-2026 dal-
szy wzrost liczby pasazerdw, zgodnie z przewidywaniami MZK oraz w wersji pesymistycznej,
przyjmujacej stabilizacje liczby pasazeréw od 2023 r., a ich zmiana wynika jedynie ze zmian
demograficznych prognozowanych przez GUS.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdinych ele-

mentdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.
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Rys. 5. Prognoza popytu ostroteckiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

* bezposrednios¢;
* punktualnosg;
= czestotliwosc¢.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu
obstugi pasazera, gwarantujgcych jej wysoka jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwfaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrdézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim
transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki,
w celu osiggniecia réwnowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg
zbiorowg. W Ostrotece pierwsze zmiany juz zostaty dokonane, poprzez wprowadzenie przewo-
z6w bezptatnych w sieci komunikacji miejskiej. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego roz-

woju transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych
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w transporcie w miastach powinien ksztattowac sie w proporcji: 50% transport publiczny —
50% transport indywidualny.

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 20 pazdziernika 2023 r. sie¢ potgczen publicznego transportu zbioro-
wego, ktérych organizatorem jest miasto Ostroteka (komunikacja miejska) tworzyto 11 linii
autobusowych. Sie¢ obejmowata swym zasiegiem 4 gminy: miasto Ostroteke bedgce miastem
na prawach powiatu oraz gminy wiejskie: Lelis, Olszewo-Borki i Rzekun. Podstawg funkcjono-
wania komunikacji miejskiej na terenie gmin sgsiadujacych z Ostrotekg sg porozumienia mie-
dzygminne na mocy ktérych gminy powierzajg Miastu zadania w zakresie organizacji publicz-
nego transportu zbiorowego.

Wedtug kryterium zakresu funkcjonowania linie ostroteckiej komunikacji miejskiej dzielity
sie na dwie kategorie:
= 5 linii catotygodniowych: 1, 3,5, 617;
= 6 linii funkcjonujacych tylko w dni powszednie: 8, 20, 21, 22, 27 i 28.

Relacje wszystkich linii ostroteckiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 20 pazdzier-

nika 2023 r., przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Relacje linii ostroteckiej komunikacji miejskiej
— stan na 20 pazdziernika 2023 r.

Nr linii Relacja

1 Osiedle Sienkiewicza — Szpital Specjalistyczny — Dw. Autobusowy — Wojciechowice —
PGO

3 Olszewo-Borki — Dw. Autobusowy — Hallera — Szpital Specjalistyczny — Osiedle Sien-
kiewicza

5 Rzekun - Stowackiego — 11 Listopada — Dw. Autobusowy — Wojciechowice — Teodorowo
wie$ — Laskowiec

6 Siemnocha — Biatobiel — Padlewskiego — Mostowa — Witosa — Hallera — Dw. Autobusowy
— Szpital Specjalistyczny — Prusa — Dw. Kolejowy

2 Rzekun — Dw. Kolejowy — Szpital Specjalistyczny — Osiedle Sienkiewicza — Dw. Autobu-
sowy — Wojciechowice

8 Dw. Kolejowy — Zakfady Miesne — Szpital Specjalistyczny Dw. Autobusowy — Wojcie-
chowice
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Nr linii Relacja
Dw. Autobusowy — 11 Listopada — Ostrowska — Graniczna — Zaktady Miesne — tawska
20 — tawy — Susk Stary — Zabiele — Rozwory — Przytuty Stare — Otdaki — Nowa Wie$ Wsch. —
tomzynska — Witosa — Hallera — 11 Listopada Szkota — Dw. Autobusowy
Dw. Autobusowy — Hallera — Wojciechowice — Nowa Wie$ Wsch. — Otdaki — Przytuty
21 Stare — Rozwory — Zabiele — Susk Stary — tawy — Przemystowa Zaktady Miesne — 11 Listo-
pada — Dw. Autobusowy
22 Rzekun — Czarnowiec — Tobolice — Szpital Specjalistyczny — Dw. Autobusowy
27 Dw. Autobusowy — Pomian — Dzbenin — Tobolice — Dw. Autobusowy
28 Dw. Autobusowy — Dzbenin — Czarnowiec — Borawe

Zrédto: www.mzk.ostroleka.pl, dostep: 10.11.2023 r.

W tabeli 19 przedstawiono liczbe kilometréw wykonywanych w poszczegdinych rodzajach

dni tygodnia na kazdej z linii ostroteckiej komunikacji miejskiej — zgodnie z rozktadami jazdy

waznymi na dzien 20 pazdziernika 2023 r.

Tab. 19. Liczba kilometréw wykonywanych na poszczegolnych liniach ostroteckiej

komunikacji miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele

— stan na 20 pazdziernika 2023 r.

Liczba wozokilometrow
Linia
dzien powszedni sobota niedziela
1 790,3 503,8 498,3
3 825,6 520,0 506,5
5 678,6 630,3 601,4
6 764,4 587,8 552,3
7 689,0 461,0 448,6
8 799,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
20 105,1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
21 104,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
22 212,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
27 41,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
28 79,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
Catla siec 5090,9 27029 2607,1

Zrédto: dane MZK sp. z 0.0.

W dniu powszednim najwiekszg liczbe kilometréw zaplanowano na linii 3 — 825,6 km.

Kolejnymi pofgczeniami charakteryzujgcymi sie znaczgcg dzienng praca eksploatacyjng (powy-

zej 600 km), byty linie: 1, 5, 6, 7 i 8, na ktdérych zaplanowano odpowiednio 790,3; 678,6;
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764,4; 689,0 oraz 799,8 km. Najmniej kilometréw w dniu powszednim zaplanowano natomiast
na linii 27 (41,3 km).

W sobote linig o najwiekszej pracy eksploatacyjnej byfa linia 5, na ktdérej przewidziano
do wykonania 630,3 km. Prég 500 km przekroczyty w tym rodzaju dnia tygodnia linie: 1, 3i 6,
na ktérych realizowano odpowiednio: 503,8; 520,0 i 587,8 km.

W niedziele potaczeniem o najwiekszej liczbie kilometrow takze byta linia 5, z zaplano-
wang pracg eksploatacyjng réwng 601,4 km.

W pazdzierniku 2023 r., w powszednim dniu nauki szkolnej, zaplanowano wykonywanie
na liniach komunikacyjnych 5 090,9 km.

W sobote w catej sieci komunikacyjnej zaplanowano 2 702,9 km (53,1% wielkosci pracy
eksploatacyjnej w dniu powszednim), a w niedziele — 2 607,1 km (odpowiednio 51,2 i 96,5%
liczby kilometréow w dniu powszednim i w sobote).

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdinych linii ostroteckiej komunikacji miejskiej,
mierzong liczbg wykonywanych kursdw — wg stanu na dzien 20 pazdziernika 2023 r. — przed-

stawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Liczba kurséw wykonywanych na liniach MZK sp. z 0.0. w dniu
powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 20 pazdziernika 2023 r.

Liczba kursow
Linia
dzien powszedni sobota niedziela
1 57 35 35
3 56 36 36
5 40 37 36
6 45 34 32
7 49 36 35
8 48 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
20 3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
21 3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
22 16 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
27 3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
28 6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
Cata siec 326 178 174

Zrodto: dane MZK sp. z 0.0.

W dniu powszednim najwiecej kurséw zaplanowano do wykonania na linii 1 — 57. Kolejng

pod wzgledem liczby wykonywanych kurséw byta linia 3, na ktorej w dniu powszednim
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zaprojektowano 56 kurséw. Do linii z wzglednie duzg liczbg kurséw w dniu powszednim nalezy
zaliczy¢ takze linie: 5, 6, 7 i 8, na ktérych w tym rodzaju dnia tygodnia zaplanowano odpo-
wiednio: 40, 45, 49 i 48 kursow.

W sobote najintensywniejszg obstuge zaprojektowano na linii 5 (37 kurséw).

W niedziele najwiecej kurséw zaplanowano na liniach 3 i 5 — po 36 kurséw.

Wedtug stanu na dzien 20 pazdziernika 2023 r., na liniach ostroteckiej komunikacji miej-
skiej wykonywano 326 kursow w dniu powszednim (nauki szkolnej), 178 kurséw w sobote
i 174 kurséw w niedziele. Liczba kurséw oferowana w sobote stanowita 54,6% liczby kurséw
w dniu powszednim. W niedziele realizowano natomiast 53,4% liczby kurséw wykonywanych
w dniu powszednim i zarazem az 97,8% liczby kurséw wykonywanych w sobote.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2022 r. przypadt na Miasto Ostroteka
(85,7%). Na rzecz gminy Lelis w 2022 r. zrealizowano 31,5 tys. wozokilometréw, tj. 2,2%
rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w ostroteckiej komunikacji miejskiej, na rzecz
gminy Olszewo-Borki w 2022 r. zrealizowano 10,8 tys. wozokilometrow (0,7% rocznej liczby
wozokilometréw zrealizowanych w catej sieci), a na rzecz gminy Rzekun — 167,5 tys. wozoki-
lometrdw, czyli 11,4% rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w transporcie publicznym

w Ostrotece i gminach osciennych.

Tab. 21. Liczba wozokilometrow w poszczegdlnych jednostkach
administracyjnych — wykonanie dla 2022 r. oraz plan na 2023 r.

T e Liczba wozokilometrow
administracyjna w dniu _ e w_n’iecflzielq w ciggu roku
powszednim i Swieta [tys. km]
2022r.
Miasto Ostroteka 3932,2 2 155,7 2 155,7 1254,4
Gmina Lelis 102,2 51,1 51,1 31,5
Gmina Olszewo-Borki 34,0 20,0 20,0 10,8
Gmina Rzekun 581,6 223,2 223,2 167,5
2023 r. — plan
Miasto Ostroteka 4263,76 2335,3 2270,4 1342,4
Gmina Lelis 134,1 100,1 95,2 48,9
Gmina Olszewo-Borki 40 24 20 12,0
Gmina Rzekun 653,14 243,6 221,4 172,7

Zrédto: dane MZK sp. z 0.0.

W planie na 2023 r. w ostroteckiej komunikacji miejskiej zatozono realizacje 1 576 000

wozokilometrow.
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Gminy podmiejskie
14.3%

Miasto Ostroteka
85.7%
Rys. 6. Struktura wozokilometrow realizowanych na obszarze Ostroteki
oraz na obszarze podmiejskim w 2022 r.

Zrédto: dane MZK sp. z 0.0.

Wg stanu na dzien 20 pazdziernika 2023 r., miasto Ostroteka wykorzystywato do reali-
zacji ustug przewozowych jednego operatora — MZK sp. z 0.0. — bedgcego podmiotem we-
wnetrznym i realizujgcego przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego, zawartej w dniu 31 pazdziernika 2014 r. Umowa ta obejmo-
wata okres do dnia 31 grudnia 2025 r.

Wedtug stanu na dzien 20 pazdziernika 2023 r. flota pojazdéw wykorzystywanych
do przewozdw pasazeréw w ostroteckiej komunikacji miejskiej liczyta 38 szt. autobuséw. Po-
jazdy te byty w wiekszosci catkowicie niskopodtogowe (21 szt., tj. 55% stanu floty), a 17 szt.
byto niskowejsciowych (45%).

Strukture wiekowg taboru eksploatowanego na liniach ostroteckiej komunikacji miejskiej

przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach ostroteckiej
komunikacji miejskiej — stan na 20 pazdziernika 2023 r.

Wiek taboru Liczba pojazdéw Udziat
[lata] [%]
0-3 18 47,4
4-6 0 0,0
7-10 6 15,8
11 i wiecej 14 36,8
Razem 38 100,0

Zrédto: dane MZK sp. z 0.0.
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Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie ostroteckiej komunikacji miejskiej byt dos¢ ni-
ski — wynidst 7,4 lata. Tylko dwa pojazdy byty w wieku 15 lat i starsze. Niski byt takze udziat
pojazdéw w wieku 11-15, ktére stanowity 32% stanu pojazddw komunikacji miejskie;j.
Oferte publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto Ostroteke uzu-
petniajg powiatowe potgczenia autobusowe stanowigce linie o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej objete dofinansowaniem z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych — organizo-
wane przez Staroste Ostroteckiego. W 2023 r. powiat organizowat 12 linii, ktérych trasa obej-
mowata miasto Ostroteke — odpowiednio linie oznaczone numerami:
= 1 - Ostroteka — Myszyniec;
= 2 - Ostroteka — Lyse;
= 3 - Ostroteka — Czarnia Kadzidlanska;
= 4 - Ostroteka — Janki Stare;
» 5 — Ostroteka — Andrzejki Tyszki;
= 6 — Ostroteka — Lyse;
» 7 — Ostroteka — Kunin;
= 8 - Ostroteka — Goworowo;
= 9 - Ostroteka — Klimki;
= 10 — Ostroteka — Dtugi Kat;
= 11 - Ostroteka — Czarnia;
= 12 - Ostroteka — teg Przedmiejski.
Uzupetnieniem przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez
Miasto Ostroteke i Swiadczonych przez MZK sp. z 0.0., sg ustugi Swiadczone przez prywatnych
przewoznikdw dziatajgcych na zasadach komercyjnych. Na obszarze miasta i gmin oSciennych
sie¢ komunalnej komunikacji autobusowej uzupetniajg autobusowe pofaczenia regionalne,
na ktdrych przewozy sa wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta Mia-
sta Ostroteki.
Wg stanu na dzien 20 pazdziernika 2023 r. przewozy na podstawie zezwolen w obszarze
dziatania ostroteckiej komunikacji miejskiej realizowane byly przez nastepujgce podmioty:
= ESKAPADA Adam Debowski, Biatobrzeg Blizszy ul. Boréwkowa 6, 07-415 Olszewo-Borki;
= P.H.U. EMAR Ryszard Krakowiak i Maria Krakowiak s.c., ul. Sienkiewicza 2, 07-430 Ostro-
teka;

= Przedsiebiorstwo Transportowe ,DAREX” Dariusz Nowak, ul. Kochanowskiego 6, 07-417
Ostrofeka;

» Przewozy Pasazerskie Ustugi Transportowe Krzysztof Grala, ul. Witosa 2, 07-430 Myszy-

niec;
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= Przewdz Osdb” Ustugi Przewozowo-Turystyczne Wiestaw Zawrotny, ul. Kolejowa 8A, 07-
430 Myszyniec;

= Przewozy Towarowo-Osobowe Stanistaw Garela, Myszyniec Stary 33, 07-430 Myszyniec;

= Trans Turist Wiestaw Aptacy, ul. Stefanowicza 86, 07-430 Myszyniec;

= Ustugi Transportowe Przewozy Pasazerskie ,GABRIELLA”, ul. teczysk 94A, 07-410 Ostro-
teka.

Przewozy komercyjne spetniajg gtdwnie funkcje dowozowo-odwozowg z mniejszych
osrodkéw miejskich i z oSrodkdw wiejskich do Ostroteki.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa
Mazowieckiego. W ramach przewozdw wojewodzkich ustugi oferowaty Koleje Mazowieckie
Sp. z 0.0.

Wojewddzkie przewozy kolejowe uczestniczg w ograniczonym stopniu w przemieszcze-
niach pasazerdw na obszarze obstugiwanym ostroteckg komunikacjg miejska, z uwagi na nie-
wielkg sie¢ przystankow i potozenie stacji kolejowej w Ostrotece poza Scistym centrum miasta.

Analizujgc kolejowa oferte przewozowa nalezy zwréci¢ uwage na praktyke czestych
zmian rozkfadu jazdy, ktdre nastepujg $rednio co 2-3 miesigce. Brak stabilnosci godzin odjaz-
dow jest zjawiskiem niekorzystnym, ktore zniecheca do regularnego korzystania z kolei. Duzym
utrudnieniem s3 co najmniej kilkunastominutowe przesuniecia, ktére mogg powodowac brak
mozliwosci punktualnego dotarcia do punktu docelowego (np. pracy, szkoty) albo tez zbyt dtugi

czas oczekiwania przed rozpoczeciem pracy lub lekgji.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organi-
zowanegdo przez Miasto Ostroteke obejmuje:
= miasto Ostroteke;
= gminy oscienne, z ktorymi Miasto Ostroteka zawarto porozumienie w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego, tj. gminami: Lelis, Olszewo-Borki oraz Rzekun.

Biorgc pod uwage czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnionym wydaje sie zamieszczenie w planie transportowym do-
ktadnych tras poszczegodlnych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy
bowiem zwrdci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wyko-
nywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wpro-

wadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.
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Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
W sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na fakt, ze przewozy objete niniejszym planem majg
charakter przewozdw uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odste-
puje sie od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujacej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
sie specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktorych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgod-
nie z przywotanym Rozporzadzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie
planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Ostrotece i gminach, ktére
z Miastem Ostrotekg podpisaty porozumienia.

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w ramach ostroteckiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Ostroteki oraz
granice gmin: Lelis, Olszewo-Borki oraz Rzekun.

Wiosng 2022 r. przeprowadzono badania marketingowe wielkosci popytu efektywnego.
Objety one:

* liczbe pasazerow we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim, w sobote
i w niedziele;

» liczbe pasazerdw wysiadajgcych, wsiadajacych i pozostajgcych w pojezdzie po ruszeniu
z kazdego przystanku;

» rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkdw pomiedzy przystankami wezto-
wymi;

» ewentualne sugestie pasazeréw zgtaszane obserwatorom oraz uwagi obserwatoréw odno-
towywane na kartach pomiarowych.

Wyniki badan wielkosci popytu na ustugi ostroteckiej komunikacji miejskiej oraz konsul-
tacje spoteczne przeprowadzone podczas opracowywania zatozen koncepcji optymalizaci
oferty przewozowej, postuzyty do wprowadzenia nowej siatki potgczen. Nowe rozktady jazdy
utrzymatly zasade petnej koordynacji rozktadow jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci
komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci kursowania linii stosowane sg jedynie dla
segmentu linii dedykowanych okreslonym celom wybranych grup pasazeréw, ktérych najwaz-
niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych ich potrzeb — najczesciej dowozéw na kon-
kretng godzine do zaktadu pracy lub szkoty.
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Kolejne zmiany rozktadéw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktadéw jazdy
dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej.

4.3. Linie na ktorych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

W celu spetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci, od dnia 1 stycznia 2023 r. Mia-
sto powinno zapewni¢ co najmniej 10% udziatu autobuséw zeroemisyjnych albo napedzanych
biometanem, w uzytkowanej flocie pojazdow w komunikacji miejskiej. Jednostka samorzadu
terytorialnego nie musi wykonywac tego obowigzku jesli analiza kosztdw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych
wykaze brak takich korzysci. Jednostka samorzadu terytorialnego zobowigzana jest do sporza-
dzania takiej analizy co 36 miesiecy.

Ustawa o elektromobilnosci w art. 68 ust. 4 okreslita minimalne limity udziatu pojazdow
zeroemisyjnych we flocie pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskiej:
= od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%;
= od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%;
= od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Ponadto, na podstawie art. 36. od 1 stycznia 2028 r. jednostka samorzadu musi $wiad-
czy¢ ustuge lub jg zlecaé podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych lub autobu-
sOw napedzanych biometanem we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki
wynosi co najmniej 30%.

Juz w 2021 r. stan taborowy MZK sp. z 0.0. obejmowat 4 szt. autobusdw elektrycznych,
a wiec udziat taboru zeroemisyjnego osiggngt w tym czasie poziom 10% floty — wymagany
ustawg o elektromobilnosci dla 1 stycznia 2023 r.

Opracowana w listopadzie 2021 r. analiza kosztéw i korzysci wykazata dla Ostroteki ko-
rzysci ze stosowania pojazdéw zeroemisyjnych. Analiza rekomenduje realizacje wariantu inwe-
stycyjnego zwigzanego z eksploatacjg autobuséw zeroemisyjnych, ktéry zaktada zakup szesciu
autobuséw akumulatorowych w latach 2023-2025.

W opracowanej w 2021 r. analizie kosztéw i korzysci wskazano linie, ktére w pierwszej
kolejnosci powinny by¢ przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym. Za potgczenie ktére
najlepiej spetnia kryteria obstugi taborem zeroemisyjnym i w pierwszej kolejnosci powinno zo-
sta¢ przeznaczone do elektryfikacji uznano linie 4. W drugiej kolejnosci do obstugi taborem
zeroemisyjnym wskazano linie 1, a w dalszej kolejnosci linie 7 i 8. Uzupetniajgco wskazano
takze linie: 3, 5, 9 13.

W analizie kosztéw i korzysci zatozono, iz dla obstugi zadan catodziennych na przezna-

czonych do elektryfikacji liniach autobusy beda tadowane w zajezdni operatora.
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Propozycje przedstawione w analizie kosztéw i korzysci z 2021 r. odnosity sie do uktadu
linii obowigzujgcego w okresie opracowywania dokumentu. Z uwagi na przygotowywanie
i wdrozenie przez Miasto w 2022 r. nowej siatki potgczen, wprowadzajgcej zmiany w przebiegu
tras niektorych linii oraz rozktadéw jazdy, trasy linii komunikacyjnych przeznaczonych do ob-
stugi taborem zeroemisyjnym mogg ulec zmianie. Miasto moze takze w porozumieniu z MZK,
w zaleznosci od zakresu zmian, wskazac inne linie do obstugi taborem zeroemisyjnym, jesli
uzna to za korzystniejsze. Modyfikacji moze ulec takze sposdb tadowania oraz lokalizacja punk-

téw tadowania autobuséw elektrycznych.
5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu o0sob (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. OkreSlenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej
ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Ostrotece i obstugiwanych gminach sasiednich, realizowane jest z trzech zrddet. Pierwsze z
nich stanowi rekompensata z budzetu miasta Ostroteki oraz gmin osciennych, drugim — Srodki
pomocowe krajowe i europejskie, a trzecim zrodtem finansowania sg zyski realizacji przez MZK
innych ustug.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora Srodkow transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego. W Ostrotece taka sytuacja wystapita, w ostatnich pieciu la-
tach Miasto przekazato do MZK 10 autobuséw Autosan Sancity 12LF CNG oraz 2 autobusy
Solaris Urbino 12 electric.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg przewozy autobusami sg dla pasazeréw bez-
ptatne (uchwata Rady Miasta Ostroteki nr 381/LIII/2017 z dnia 5 pazdziernika 2017 r.), nie
wystepuje wiec element finansowania w formie przychoddéw z biletéw. Operator otrzymuje
od organizatora rekompensate pokrywajgcg strate poniesiong w zwigzku ze Swiadczeniem
ustug, powiekszong o rozsadny zysk. Miasto Ostroteka, analogicznie jak inne miasta z funkcjo-

nujgcg komunikacjg miejskg, zmuszone jest przeznaczac $rodki z innych dochoddw gminy na
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funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Budzet Miasta wsparty jest partycypacja gmin obstugi-
wanych liniami komunikacji miejskiej w kosztach ich funkcjonowania.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Ostrotece w latach 2019-2022
przedstawiono w tabeli 23.

Tab. 23. Finansowanie ustug transportu publicznego w Ostrotece
w latach 2019-2022

Praca Rekompensata z budzetu Miasta [tys. zt] | Utrzymanie wiat
Rok | eksploatacyjna rzystankowych
. e wydatki w tym dotacje e E
[tys. wzkm] . . .. . [tys. zH]
z budzetu Miasta z budzetow gmin
2019 1527 8 901,68 1292,30 189,67
2020 1411 8 110,36 1419,01 147,07
2021 1455 13 125,22 1 748,05 128,72
2022 1 464 11 732,26 2 104,81 259,87

Zrodto: dane Miasta.

5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

MZK rozpoczat dziatalno$¢ w formie spotki z 0.0. od 11 grudnia 2008 r. Spdtka co kilka
lat realizowata zakupy nowych autobuséw niskowej$ciowych oraz niskopodtogowych. Istotna
zmiana nastgpita w III kwartale 2014 r., kiedy MZK zakupit pierwsze dwa autobusy elektryczne
Solaris Urbino 8,9 LE electric wraz z infrastrukturg do tadowania.
W ramach horyzontu finansowania Unii Europejskiej 2014-2020 Miasto zrealizowato, do-
finansowane z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Mazowieckiego na lata
2014-2020, cztery znaczace projekty inwestycyjne dotyczace transportu:
= Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 627 w odcinku ul. Ostrowskiej i ul. Stowackiego na te-
renie miasta Ostroteki” — o wartosci 20,95 min zt, w tym dofinansowanie z UE 16,13 min
zh;

=, Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 627 w odcinku ul. Witosa na terenie miasta Ostroteki”
— 0 wartosci 5,57 min z, w tym dofinansowanie UE 4,21 min z};

= ,Ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez zréwnowazony rozwoj mobilnosci
miejskiej na terenie Ostroteki” — projekt w partnerstwie z gminami Lelis i Olszewo-Borki,
o wartosci 37,32 min zt, w tym dofinansowanie UE 25,82 min z;

=, Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 544 w odcinku ul. Brzozowej na terenie miasta Ostro-

teki” — o wartosci 1,31 min zt, w tym dofinansowanie UE 1,05 min zt.
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Pierwsze dwa oraz ostatni, czwarty projekt dotyczyty przebudowy infrastruktury drogo-
wej. W ramach tych inwestycji wybudowano nowe zatoki dla autobuséw oraz wybudowano
wzdtuz ulic drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe.

Trzeci z wymienionych projektdw dotyczyt zakupu 12 jednostek taborowych dla komuni-
kacji miejskiej, zakupu 15 wiat przystankowych, instalacji elektronicznych tablic przystanko-
wych, a takze budowy i przebudowy tras rowerowych, uruchomienie wypozyczalni roweréw
miejskich z infrastrukturg, udostepnienie obiektu P&R i B&R przy ul. Obozowej, wdrozenie
systemu ITS na 8 skrzyzowaniach. Elementem uzupetniajgcym byta budowa ul. Dobrzanskiego.

Miasto Ostroteka zakupito w 2020 r. w ramach tego projektu 10 autobuséw Autosan
Sancity 12LF CNG i przekazato je MZK do eksploatacji na liniach komunikacji miejskiej. Takze
w ramach tego projektu Miasto Ostroteka zakupito w 2020 r. 2 autobusy Solaris Urbino 12
electric, ze stacjami tadowania plug-in i przekazato je MZK do eksploatacji na liniach komuni-
kacji miejskiej.

Miasto Ostroteka wystapito takze, w ramach programu priorytetowego NFOSIGW w War-
szawie ,Zeroemisyjny transport Zielony transport publiczny”, o dofinansowanie projektu inwe-
stycyjnego ,Zakupu autobusoéw elektrycznych wraz z infrastrukturg towarzyszacy”. Umowa
o dofinansowanie zostata podpisana z NFOSIGW w 2023 r. Przewiduje sie zakup 6 szt. nisko-
podtogowych, klimatyzowanych, dostosowanych dla 0sdb z ograniczeniami ruchowymi auto-
buséw elektrycznych klasy midi, z bateriami o pojemnosci min 240 kWh oraz 3 szt. punktow
tadowania plug-in o mocy ok. 60 kW kazdy, zamontowanych na zajezdni autobusowej przy
ul. Kotobrzeskiej. Zakonczenie realizacji projektu przewidywane jest w 2026 r.

Realizacja projektu bedzie zgodna z wnioskami zawartymi w dokumencie , Analiza kosz-
tdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkdw transportu, w ktérych do napedu wykorzysty-
wane sg wytacznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych”, opra-
cowanym w listopadzie 2021 r. Dokument ten wskazuje do obstugi taborem zeroemisyjnym
w pierwszej kolejnosci linie nr 4, nastepnie linie nr 1 oraz kolejno linie nr 7 i 8. Jako lokalizacje
stacji tadowania wskazano natomiast zajezdnie autobusowg MZK.

Dla przygotowania inwestycji w nowym europejskim horyzoncie finansowania 2014-2027
Miasto Ostroteka, wspdlnie z zainteresowanymi gminami podjeto prace nad przygotowaniem
odpowiedniego Instrumentu Terytorialnego, jako dokumentu strategicznego Miejskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego Ostrofeki, na lata 2021-2027. W dokumencie tym zawarte bedg projekty
do realizacji ze wsparciem $rodkami pomocowymi Unii Europejskiej, w tym w zakresie doty-
czacym publicznego transportu zbiorowego. Miasto Ostroteka przewiduje w ramach tych
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Instrumentdw dalszg realizacje inwestycji zakupu taboru zeroemisyjnego wraz z infrastrukturg
towarzyszacg dla potrzeb komunikacji miejskiej.

Przewiduje sie, ze dodatkowym priorytetem inwestycyjnym bedzie budowa nowego
dworca autobusowego w rejonie Osiedla Sréddmiecie, stanowigcego centrum przesiadkowe
z autobusowej komunikacji regionalnej i dalekobieznej do pojazdéw komunikacji miejskiej
i transportu indywidualnego.

Przewiduje sie rozbudowe infrastruktury rowerowej w centrum miasta oraz na trasach
tgczacych centrum z osrodkami przemystowymi w Ostrotece i jej okolicach. Infrastruktura ro-
werowa bedzie rozbudowywana takze wzdtuz drdg tgczacych Ostroteke z sasiednimi miejsco-
wosciami, we wspdtpracy z sgsiadujgcymi gminami. Miasto bedzie lobbowaé m.in. za budowa
tras rowerowych wzdtuz drdg krajowych nr 61 (ul. Warszawska) oraz nr 53 (ul. Konwy).

Obecna stacja kolejowa Ostroteka jest oddalona od Srédmiescia o 4,5-5 km, co zniecheca
mieszkancow do korzystania z potaczen kolejowych. Ponadto linie autobusowe fgczace rejon
obecnego dworca z centrum miasta poprowadzone s3 przez obszar o stosunkowo luznej zabu-
dowie. W przypadku zaistnienia mozliwosci realizacji inwestycji przedtuzenia linii kolejowej
w poblize centrum miasta (wraz z budowg dworca kolejowego), Miasto bedzie popierac te idee.

W zakresie inwestycji drogowych priorytetem bedzie budowa dalszej czesci istniejgcej
wewnetrznej obwodnicy miasta, czyli przedtuzenia obecnej al. ks. Popietuszki od ronda Jana
Radomskiego w kierunku zachodnim. Miasto bedzie takze lobbowato za budowg zewnetrznej
obwodnicy miasta w ciggu Nozewo — Kruki — Szwendrowy Most — teg Przedmiejski — Teodo-
rowo — Zamo$¢ — Zapieczne — Kamianka — Nozewo.

Niezaleznie od zakupdw nowych jednostek taborowych realizowanych przez Miasto, MZK
prowadzi proces odnowy posiadanej floty ze zrodet wiasnych (odpisy amortyzacyjne, zysk)
oraz zrodet zewnetrznych (kredyty, leasing). W szczegdlnosci w 2023 r. MZK wyleasingowat
6 niskoemisyjnych autobuséw klasy midi z napedem konwencjonalnym.

W okresie obowigzywania planu MZK, niezaleznie od realizacji projektéw inwestycyjnych
przez Miasto, bedzie pozyskiwato kolejne jednostki taborowe, niezbedne dla prowadzenia pro-
cesu odnowy taboru. MZK bedzie takze realizowac inwestycje zwigzane z odnowg i wzbogaca-

niem funkcjonalnosci infrastruktury przystankowe;j.
6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow

w celu ksztattowania pozgdanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
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miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony Srodowiska

naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organdéw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie
na procesy kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

* adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotéw realizujgcych zadania w zakresie zréownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych oraz kampanii informacyjnych dotycza-
cych korzysci ptynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci miejskiej — kierowa-
nych zaréwno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkdw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrézach miejskich i pozamiejskich.

Podziat podrézy dla Ostroteki, tzw. ,modal split” — opracowany w 2021 r. na potrzeby
»Aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Ostroteka na lata 2014-2023" — wykazat, ze 44,7% podrozy realizowano samochodami osobo-
wymi, a 42,6% — transportem zbiorowym autobusowym. 7,4% respondentéw deklarowato
realizacje podrdzy pieszo. Pozostate 5,3% przypadto na transport kolejowy, kolejowo-drogowy
oraz rowerowy.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast Sredniej wielkosci — do ktdrych
mozna zaliczy¢ Ostroteke udziat publicznego transportu zbiorowego w realizacji potrzeb prze-
wozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%3!. W gminach wiejskich udziat transportu zbio-
rowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%.
W rzeczywistosci takie wskazniki sg jednak bardzo trudne do osiggniecia — udziat motoryzacji
indywidualnej bywa z reguty wyzszy.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie

maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach

31 Por, Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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finansowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta.
Lokalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasie-
giem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic miasta. Zasadniczg réznicg w funkcjono-
waniu komunikacji miejskiej i przewozdéw pozostatych gminnych, powiatowych albo powia-
towo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji miejskiej w ustawach nadajacych pa-
sazerom prawo do przejazdéw z okreSlonymi w nich ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefinio-
wane szczegdtowo, bardzo czesto jednak okreslone przepisy nie obowigzujg w komunikacji
miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku organizacji przez jednostke samorzadu
terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci publicznej z dofinansowaniem z budzetu
panstwa ze Srodkéw FRPA. Dofinansowanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizo-
wania linii komunikacji miejskiej, nawet jesli jej trasa przebiega gtéwnie po terenach gminy
wiejskiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozoéw innych niz komunikacja miej-
ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga tych obszardw pozamiejskich, w ktorych pasazer ma
problem ze skorzystaniem z ustug innych przewoznikdw — z powodu przepetnienia pojazdow
przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz w ktdrych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg
przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest
rowniez zapewniana przez sieC komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo
oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwa-
nego obszaru, ktdrej nie mogg zapewni¢ przewozy realizowane w formule komunikacji regio-
nalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatbw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okresSlonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.2. Preferencje pasazerow
Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposdb, aby stale poprawiac lub przynajmniej nie pogarszac stopnia spetniania podsta-
wowych postulatow przewozowych formutowanych przez mieszkancéw pod adresem komuni-

kacji miejskiej, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci przestrzenne;j.

88



pt Plancpor Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostroteki...

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzys¢ pasazerow, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie rowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
sytuacji, w ktérych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, bedy jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogolnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach za-
rzadzania nig, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazerdw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla oséb odwiedzajacych i powinna
byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Podczas badan prowadzonych na potrzeby ,Aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostroteka na lata 2014-2023" mieszkancow
Ostrofeki poproszono m.in. 0 ocene stopnia zaspokojenia ich potrzeb przewozowych przez
ostroteckg komunikacje miejskg. W przywotanym badaniu w pieciostopniowej skali (gdzie 5 to
bardzo dobrze, a 1 — bardzo Zle) respondenci opiniowali nastepujgce kryteria:
= komfort podrézy komunikacjg miejska;

* czas podrézy komunikacjg miejska;

» punktualno$¢ podrdzy komunikacjg miejska;

» bezpieczenstwo podrozy komunikacjg miejska;

= czestotliwo$¢ kursowania komunikacji miejskiej;

= jakos¢ infrastruktury przystankowej komunikacji miejskiej;

= czytelnos¢ przekazu o aktualnych potgczeniach i opdznieniach w komunikacji miejskiej;
= ceny biletéw komunikacji miejskiej;

=  mozliwos¢ podrdzy bezposredniej komunikacjg miejska.

Na rysunku 7 przedstawiono oceny mieszkafncdw Ostroteki biorgcych udziat w badaniu.

W opisywanych badaniach mieszkancy Ostroteki dos¢ nisko ocenili komunikacje miejska.
Najlepiej ocenianymi elementami byty: cena biletéw komunikacji miejskiej — ocena 4,4 oraz
bezpieczenstwo podrozy komunikacjg miejskg — ocena 4,2.
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Najgorzej oceniono za$ ,czestotliwos¢ kursowania komunikacji miejskiej” — ocena 3,1.
Srednia ocena wystawiona ostroteckiej komunikacji miejskiej przez osoby biorace udziat w ba-
daniu wyniosta 3,8.
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Rys. 7. Ocena stopnia zaspokajania wybranych potrzeb przewozowych
mieszkancow Ostroleki przez ostrotecka komunikacje miejska

Zrédto: ,Aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Ostroteka na lata 2014-2023 " s. 68-73.

W trakcie badan pasazerowie ostroteckiej komunikacji miejskiej zostali poproszeni
o wskazanie przyczyn wyboru transportu zbiorowego przy realizacji swoich podrdzy. Najwiecej
0sob wskazato brak alternatywy jako powdd, dla ktdrego wybierajg transport zbiorowy —
28,2% wskazan. Kolejng przyczyna, dla ktdrej mieszkancy wybierajg transport zbiorowy oka-
zata sie cena — 23,9% wskazan. Na rysunku 8 przedstawiono przyczyny wyboru transportu

zbiorowego przez mieszkancow Ostroteki.
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Rys. 8. Przyczyny wyboru transportu zbiorowego przez
mieszkancow Ostroteki [%]

Zrodto: Aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Ostroteka na lata 2014-2023 7 s. 68.

Ocene stopnia realizacji postulatéw przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym
— ostroteckiej komunikacji miejskiej — z punktu widzenia jej parametrow i oferowanych cech
ustug, na potrzeby planu transportowego przeprowadzono metodg ekspercka. Ocene te przed-
stawiono w tabeli 24.
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Tab. 24. Ocena realizacji postulatow przewozowych w publicznym transporcie

zbiorowym w Ostrotece i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposrednio$c

Bardzo dobra — oferta przewozowa
zapewnia bezposrednie potgczenia po-
miedzy gtéwnymi zrédtami i celami po-
trzeb przewozowych; pofaczenia dwor-
céw kolejowego i autobusowego za-
pewniane sg z wszystkimi najwiek-
szymi osiedlami miasta; kazde osiedle
ma bezposrednie potgczenie z centrum
miasta

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu bezposredniosci

w obstudze poszczegdinych obsza-
réw miasta i osciennych gmin

przez transport publiczny

Czestotliwosc¢

Dostateczna — w obecnych rozkia-
dach jazdy wiekszos¢ linii funkcjonuje
w takcie jednogodzinnym, tylko trzy li-
nie maja takty pdtgodzinne

Dobra — w zakresie koordynacji roz-
ktaddw jazdy réznych linii

Zwiekszenie liczby linii z pétgodzin-
nym taktem czestotliwosci
Utrzymanie zasady konstrukcji roz-
ktadéw jazdy, synchronizowanych
w skali catej sieci komunikacyjnej,
w celu zapewniania wysokiej wspol-
nej czestotliwosci kurséw roznych li-
nii

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury transportu publicznego,
poza Starym Miastem sie¢ przystan-
kéw i obstugiwanych tras jest gesta

Co najmniej utrzymanie obecnych
tras obstugiwanych komunikacjg
miejska, objecie obstugg komunika-
cyjng Starego Miasta

Utrzymanie wskaznika gestosci przy-
stankow/km?

Wspieranie intermodalnosci — tacze-

Dostepnosc ) oF ,
Bardzo dobra — w zakresie dostepno- | nia sSrodkdw transportu w celu opty-
$ci ustug dla oséb z niepetnosprawno- | malizacji podrozy w uktadzie rower —
$ciami — wszystkie autobusy MZK sp. z | transport publiczny oraz samochdd —
0.0 sg przynajmniej niskowejsciowe transport publiczny
Tworzenie parkingéw Park&Ride
i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
wych
Dobra — w zakresie informacji przy- Dalszy rozwdj dynamicznej informacji
. stankowej i informacji w Internecie przystankowej
Informacja . .. . s L
Dobra — w zakresie informacji w po- Doposazenie pojazdow w wyswietla-
jazdach cze dla niedowidzacych
Koszt Bardzo dobra — bezptatne przejazdy | Utrzymanie braku odptatnosci ustug

dla pasazerow

dla pasazerow

Niezawodnosc¢

Bardzo dobra

Utrzymanie wysokiego wskaznika re-
alizacji kurséw zaplanowanych
w rozkfadach jazdy
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Postulat Ocena* Zalecenia
Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-

Predkosé Dobra wadzenie w razie koniecznosci prio-

rytetu dla pojazdéw transportu pu-
blicznego w przejezdzie przez skrzy-
Zowania

Punktualnos¢

Bardzo dobra — niski udziat kursow
realizowanych z okreslonymi odchyle-
niami od rozktadu jazdy

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-

wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazdéw transportu pu-

blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach

Rytmicznosc¢

Dobra — w obecnych rozktadach jazdy
podaz ustug przewozowych w miare
rytmiczna

Utrzymanie zasady stosowania jed-
nolitej czestotliwosci modutowej dla
catej sieci komunikacyjnej oraz doko-
nywania — poprzez kategoryzacje
wszystkich linii — petnej synchroniza-
Gji rozktadow jazdy, jednakze wzrost

liczby linii z wyzszg czestotliwoscia,
utatwiajacy rytmizacje obstugi cig-
géw

Bardzo dobra — w zakresie stopnia

wykorzystania zdolnoéci przewozowej | LMWestycje w nowy tabor autobu-

Wygoda o
sowy — zeroemisyjny

Dobra — w zakresie komfortu podrézy

* — skala ocen: bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletéw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikdéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstu-
giwanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazeréw jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatow. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-

cdw nalezy identyfikowaé poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych.
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Nalezy takze pamietaé, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postu-
latu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze takze

oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3?

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace

Z potrzeb osdb z niepelnosprawnosciami

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego ostroteckg komunikacjg miejskg. Udziat oséb starszych
w ogole spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4. planu, bedzie systematycznie rdst.
Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna
to zrealizowac na dwdch ptaszczyznach:
= przewozow ogodlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie
wodzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajgcy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzacym);
im wieksza liczba autobusdw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc dla osob niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnospraw-
nosciami, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb z niepetnosprawnoscig w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-
rowej w ostroteckiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

* niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

= zapewnienie migjsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym
wyposazeniem oraz z platformg obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

= zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-

jgcego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

32 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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* wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla 0oséb o ograniczonej mobilno-
Sci ruchowej;

= o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, co powinno zostac zrealizowane poprzez:

* budowanie peronéw przystankow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drdg doj$cia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0sob o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

= budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposéb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika;

* wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest
znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdw.

Petng funkcjonalnos$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankéw
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki dokfadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania powinny by¢ stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych
z rozbudowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania ostroteckiej ko-
munikacji miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddéw 0sdb z niepetnosprawnosciami —

niedowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw
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w obrebie przystankdw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegaw-
czy dla oséb uzywajgcych laski.

7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej
w gminnych przewozach pasazerskich jest Prezydent Miasta Ostroteki. Do zadan organizatora
nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu
zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym. Zadania organizatora wypetnia
Wydziat DziatalnoSci Gospodarczej Urzedu Miasta w Ostrotece, pl. gen. J. Bema 7A, 07-410
Ostrofeka.

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 9.

Poziom organizacji ustug

Pasazerowie

<«—» Porozumienia miedzygminne |:> Realizacja ustug

Legenda:

Rys. 9. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego
w Ostrotece w 2023 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Miasto Ostroteka realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie po-
rozumien miedzygminnych z gminami wiejskimi: Lelis, Olszewo-Borki oraz Rzekun w powiecie

ostroteckim.
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Wg stanu na dzien 20 pazdziernika 2023 r. ustugi przewozdw pasazeréw w ramach ostro-
teckiej komunikacji miejskiej Swiadczyt Miejski Zaktad Komunikaciji sp. z 0.0. w Ostrotece na 11
liniach komunikacyjnych. MZK bedacy podmiotem wewnetrznym realizuje przewozy na pod-
stawie umowy wykonawczej zawartej w dniu 31 pazdziernika 2014 r. na okres od dnia 1 stycz-
nia 2015 r. do dnia 31 grudnia 2025 r., na podstawie ustawy o ptz oraz Rozporzadzenia (WE)
1370/2007.

W przywotanych aktach prawnych jako organizatora ustug publicznego transportu zbio-
rowego zdefiniowano witasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajaca jego funk-
cjonowanie na danym obszarze, natomiast jako operatora publicznego transportu zbiorowego
— samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorce uprawnionego do prowadzenia dziatal-
nosci gospodarczej w zakresie przewozu 0s6b, ktdry zawart z organizatorem publicznego trans-
portu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zgodnie z zapisami ustawy o ptz, organizator
powinien by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora, a sposob dziatania operatora powinna
regulowac¢ umowa.

Przy zawieraniu obecnie obowigzujgcej umowy z podmiotem wewnetrznym przyjeto mo-
del ,netto” oznaczajacy, ze wptywy z biletéw stanowig przychod MZK, ktéry otrzymuje rekom-
pensate w wysokosci ponoszonych rzeczywistych kosztéw funkcjonowania komunikacji miej-
skiej, powiekszong o ustalony zysk zgodnie z wymogami zatgcznika do Rozporzadzenia (WE)
1370/2007. Podstawg do naliczenia miesiecznej rekompensaty jest zrealizowana praca eksplo-
atacyjna w liczbie wozokilometréw przemnozona przez stawke kosztu jednostkowego wozoki-
lometra. MZK zajmowat sie, zgodnie z umowa, emisjg, dystrybucjg, sprzedazg i kontrolg bile-
téw oraz windykacjg naleznosci za jazde bez waznego biletu.

Od dnia 28 pazdziernika 2017 r. uchylono w Ostrotece taryfe opfat i komunikacja miejska
stata sie bezptatng dla pasazeréw. Model ,netto” zawartej umowy przeksztatcit sie zatem
w model ,brutto”, w ktdrym operator wynagradzany jest w wysokosci poniesionej straty nie
wyzszej niz ponoszone koszty realizacji przewozoéw, powiekszonej o rozsadny zysk na dopusz-
czalnym poziomie.

Po uptywie okresu obowigzywania obecnej umowy wykonawczej Miasto zamierza za-
wrzec¢ z MZK, jako podmiotem wewnetrznym, nowg wieloletnig umowe wykonawczg na kolejny
10-letni okres.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora do podmiotéw je realizujgcych
w odniesieniu do przewozdw organizowanych przez Miasto, przedstawiono w tabeli 25.

Skoncentrowanie wiekszosci funkcji organizatorskich w Wydziale Dziatalno$ci Gospodar-
czej Urzedu Miasta Ostroteki, jest rozwigzaniem wiasciwym, umozliwiajgcym potencjalnie
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efektywne ksztattowanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji i zacho-

wan transportowych mieszkancow.

Tab. 25. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym w Ostrotece — 2023 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej

Miasto Ostroteka /
MZK sp. z o.0.
w Ostrolece

Podejmowanie dziatarn zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Miasto Ostroteka

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

systemu informacji dla pasazera

Miasto Ostroteka

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

MZK sp. z o.0.
w Ostrotece

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw

z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo za-
rzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci organizatora

Miasto Ostrotleka

Okreslanie przystankdéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wtascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostep-
nionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad korzysta-
nia z tych obiektow

Miasto Ostroteka

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar-
cia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego

Miasto Ostroteka

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego

Miasto Ostroteka

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge $wiadczong przez operatorow w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta
Ostroleki

98



pt Plancpor Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostroteki...

Podmiot

Funkcj i k
unkcja organizatorska realizujacy funkcje

, , MZK sp. z o.0.
Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge swiadczong przez opera- _ aktI:IaInie
tord akresie publicznego transportu zbiorowego
réw w zakresie publicznego transportu zbioroweg nie dotyczy

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 23 ustawy o ptz i art. 7 ust.

Miasto Ostrotek
2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 1asto Ostroteka

Zrédto: opracowanie wiasne.

Istotnym celem organizatora transportu publicznego powinna by¢ integracja publicznego
transportu zbiorowego w zakresie standaryzacji oferty przewozowej oraz integracji rozktadéw

jazdy.
7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczy¢:
= wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

= wspdtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspdtdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

= statego udoskonalania funkcjonowania weztdw i przystankéw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Ostroteka, jako organizator przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato siec linii komunikacji miejskiej w taki sposdb
by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy roznymi srodkami
transportu publicznego. W Ostrotece wystepujg dwa wezly integrujgce przewozy komunikacji
miejskiej w przewozami autobusowymi regionalnymi o zasiegu miedzypowiatowym i miedzy-
wojewddzkim. Jednym z tych weztdw jest zespdt przystankdw przy dworcu autobusowym przy
ul. gen. Bogustawskiego, na ktérym zatrzymuja sie wszystkie linie komunikacji miejskiej. W re-
jonie tym znajduje sie miejsce dogodnych przesiadek z autobuséw innych przewoznikéw i ope-
ratorow do pojazdéw komunikacji miejskiej, z parkingiem rowerowym. Drugim jest zespot
przystankéw na ul. Plac dworcowy, przy stacji kolejowej Ostroteka, integrujgcy przewozy ko-

lejowe i komunikacje miejskg (trzy linie) z indywidualnymi przewozami samochodami
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osobowymi oraz rowerami. Obiekt dworca autobusowego oddalony jest od centrum miasta
o ok. 4,5-5 km, wiec trasy linii potgczen regionalnych poprowadzone sg w wiekszosci przez
centrum.
Miasto przystgpi do dziatan integracyjnych transportu publicznego z innymi organizato-
rami, w szczegolnosci z samorzagdem wojewddztwa mazowieckiego. Zakres integracji bedzie
zalezny od zakresu przewozéw obejmujgcych miasto Ostroteke, realizowanych przez innych
organizatoréw.
Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza
ze sobg wspotpracowac, gdyz podrdze realizowane za posSrednictwem potgczen regionalnych
autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.
Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.
Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji roznych $rodkéw trans-
portu pasazerskiego beda:
= modernizacja wezta przesiadkowego w rejonie dworca autobusowego, w celu poprawy wa-
runkow dla dogodnego przesiadania sie z autobusdéw komunikacji miedzywojewddzkiej i re-
gionalnej do i z autobuséw komunikacji miejskiej — wraz z prowadzgcymi do nich ciggami
pieszymi, a takze parkingami rowerowymi;

* budowa parkingdbw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przy wybranych petlach korco-
wych linii komunikacji miejskiej;

= doposazenie wybranych przystankdéw w parkingi Bike&Ride, umozliwiajgce dogodne prze-
siadki dla dojezdZzajacych rowerami do i z autobuséw komunikacji miejskiej oraz regional-
nej.

W dziataniach integrujgcych rozne rodzaje transportu beda uczestniczy¢ zarzadzajacy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktdérych terenie
te przystanki sie znajdujg, przy udziale przewoznikéw komercyjnych.

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Ostrotece bedzie dotyczy¢:
» petnej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;
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» utrzymania petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow transportu publicznego,
z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach przesiadkowych oraz
internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej ustugi komunikacji miejskiej oraz innych
rodzajow transportu zbiorowego;

= rozbudowe systemu inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajgcego przesia-
danie sie na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej);

» doposazenia przystankéw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrdzy srodkami transportu publicznego, z jednoczesnym rozwojem systemu
rozwoju miejskich.

Wobec wprowadzenia w Ostrotece bezptatnej komunikacji miejskiej nie przewiduje sie
integracji taryfowe;j.

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegolnych postulatéw przewozo-

wych w 2030 r. przedstawiono w tabeli 26.

Tab. 26. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w ostroteckiej komunikacji
miejskiej w przekroju poszczegdlnych postulatow przewozowych
— plan na 2030 r.

Postulat

Docel zad i lizacji w 2030 r.
przewozowy ocelowy pozadany poziom realizacji w r

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
Bezposredniosc row potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkarcdw miasta lub pasazerow komunikacji miejskiej

Przynajmniej utrzymanie czestotliwosci kursowania autobuséw linii podstawo-

Czestotliwos¢
© wych o statym, powtarzalnym takcie kursowania

Zwiekszenie wskaznika gestosci przystankow/km?

Udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4

Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

B Przebudowa wybranych przystankéw w sposob umozliwiajgcy wjazd do pojaz-
Dostepnosc déw osdb niepetnosprawnych na wézkach bez koniecznosci uzywania rampy
umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

Wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankdw w krawezniki na-
prowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy krawedzi
jezdni
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Postulat

Docel Z i lizacji w 2 .
T ocelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujaca takze przewozy
regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania na urzadze-
Informacja niach mobilnych

Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach wezto-
wych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Koszt Utrzymanie przejazdéw bezptatnych dla pasazeréw

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-

Niezawodnos¢
iezaw ziomie powyzej 99,8%

Zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrdcenie
drog przejScia, skoordynowanie rozktadow jazdy)

Skrocenie rozktadowych czaséw przejazdu — adekwatnie do mozliwosci zapew-

Ly nianych przez zmodernizowany tabor autobusowy oraz zmodernizowang infra-

Predkosc¢ yenp Y 4 q
strukture

Wprowadzenie priorytetow dla transportu miejskiego w ruchu ulicznym,

w szczegodlnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu o ba-

dania z zakresu inzynierii ruchu drogowego

. Udziat odjazddw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%
Punktualnosc¢ ) i ) ] o N
Udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji
rozktadow jazdy, zachowanie rytmicznych odjazdow takze w ramach kazdej
z linii

Rytmicznos¢

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyz-
szym niz 12 lat

Wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych

Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie

szkolen dla kierowcdw z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem

Wygod
ygoda i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Wyposazenie pojazdow w dodatkowe urzadzenia zapewniajace wygode i bez-
pieczenstwo podrézowania, w tym w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej
Nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia odpowiadajgcego 75% nominal-
nej zdolno$ci przewozowej pojazddw

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
dalsza wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw
wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu
pojazdoéw fabrycznie nowych, w tym przede wszystkim zeroemisyjnych, nalezy uzna¢ norme
EURO-5.
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Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto
Ostroteke, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

» niska podtoga na catej dtugosci autobuséw, bez stopni poprzecznych wewnatrz;

= petna klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz sterowana niezaleznie klimatyzacja ka-
biny kierowcy;

* monitoring catego przedziatu pasazerskiego z rejestracjg obrazu w wysokiej rozdzielczosci
i pojemnoscig nosnika zapisu co najmniej 30 dni (kasowanie poprzez nadpisywanie plikow
filmowych) oraz kamera toru jazdy;

= tablice elektroniczne pokazujgce kierunek jazdy — wewnetrzne i zewnetrzne, wykonane
w technologii energooszczednej, z zapewnieniem maksymalnej czytelnosci;

» recznie odktadane platformy utatwiajgce wjazd osobom poruszajgcym sie na wdzkach in-
walidzkich;

= system przykleku przystankowego, polegajacy na obnizeniu prawej strony pojazdu przy
otwartych drzwiach na przystanku o okoto 6-7 cm;

= stosowanie jednolitych barw miejskich oraz standaryzacji numerdw taborowych pod wzgle-
dem ich zakreséw, umieszczania na karoserii i stosowanego kroju pisma;

= stosowanie akustycznych zapowiedzi przystankéw, a docelowo réwniez na zewnatrz w po-
jazdach dojezdzajacych na przystanek (jako opcja);

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach infor-
macji dynamicznej, umieszczonych na przystankach.

Za stan pozadany mozna uznac flote skfadajaca sie z pojazdéow komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym zaden z autobusdw nie powinien by¢ starszy niz 12-letni. W przypadku autobusow elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbuséw, wskazujg
na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdéw, nawet do 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych
oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploataciji.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy
standardéw oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.
Do 2030 r. zakfada sie, ze 3/4 przystankéw powinno by¢ wyposazone w wiaty z tawkami i osto-
nami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpady. Jednoczesnie, perony przystankowe po-
winny zosta¢ dostosowane do obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery archi-

tektoniczne, takze w dojsciach do przystankéw — usuniete.
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Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-

ganizatora i operatoréw.

9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktdrych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej s obecnie nie tylko rozkfady
jazdy umieszczane na przystankach i dworcach czy informacja w pojazdach, a przede wszyst-
kim powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i fatwa w obstudze takze dla os6b majacych na co dzien mniej-
szy kontakt z elektroniczng formg komunikacji miedzyludzkiej.

Przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan informatycznych, bardzo cennym udogod-
nieniem wykorzystywanym przez pasazerow jest mozliwos¢ sprawdzania rozktadow jazdy —
zarowno w trybie statycznym, jak i dynamicznym — z dowolnego miejsca, pod warunkiem do-
stepu do internetu. Wspotczesnie najpopularniejszym sposobem jest sprawdzanie rozktadu
jazdy poprzez aplikacje na smartfony z wbudowanymi przegladarkami stron internetowych.
Dzieki temu istnieje mozliwos¢ biezacej weryfikacji przyspieszen i opdznien kurséw oraz reali-
zacji zaplanowanych przesiadek podczas podrdzy — sg to wiec rozwigzania zarazem skuteczne,
jak i fatwe do wykorzystania, ponadto powszechnie juz stosowane. Wskutek rosnagcej popular-
nosci smartfondw i stosunkowo prostych uktadow graficznych dedykowanych stron interneto-
wych, dane dotyczace statycznych i dynamicznych rozktaddw jazdy sg coraz czesciej wykorzy-
stywane rowniez przez osoby majgce mniejsze doswiadczenie w przegladaniu stron interneto-
wych.

W informacji pasazerskiej nalezy unikac informacji zbednych, ktére z punktu widzenia
pasazera mogq pogarszac czytelnos¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest wtasciwy do-

bor czcionek, pozwalajgcych na wygodne czytanie przystankowego rozktadu jazdy takze przy
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mniejszym natezeniu $wiatta (np. po zmroku) oraz dla oséb widzacych stabiej z powodu wad
wzroku. Powszechnie przyjmuje sie, ze optymalne sg czcionki bezszeryfowe, typu Arial, Ta-
homa lub Helvetica. Ozdobne fonty mozna stosowac co najwyzej do przekazywania informacji
dodatkowych, poza gtdwng trescig rozktadu jazdy.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest wspdlne z operatorem zarza-
dzanie systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na przystankach i dworcach
oraz w pojazdach obstugujacych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta publicznego transportu zbiorowego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty i czytelny
oraz tatwy do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie
minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Aktualny stan prawny i mozliwosci integracji réznych rodzajow srodkéw transportu zbio-
rowego sprawiajg, ze informacja pasazerska staje sie coraz bardziej komplementarna,
uwzgledniajac nie tylko linie autobusowe, na ktdrych wykonywane sg przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, ale réwniez pofgczenia kolejowe oraz linie komunikacyjne, ktore nie
Sg organizowane przez wtadze samorzadowe, ale funkcjonujg na obszarze kompetencji danego
organizatora.

W przewozach organizowanych przez miasto Ostroteke, docelowy system informacji dla
pasazerdw, ktdry zostanie wdrozony do 2030 r., obejmowac bedzie:
= kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:

— uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukéw z informacjg o przebiegu trasy i ko-
lejnymi godzinami odjazdow;

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajgcej
jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

— w weztach integracyjnych rozbudowang o regulaminy przewozéw oséb i bagazu, sche-
maty sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszczenia przystankow,
miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne przesiadki lub pozostawienie
wiasnego $rodka transportu (samochodu, roweru) mozliwie blisko przystanku komuni-

kacji zbiorowej;
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— przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla prze-
wozow organizowanych przez samorzad, jak i we wkasnym zakresie przez przewozni-
kéw;

— z umieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego
tacza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);

— z danymi kontaktowymi do operatordéw;

* informacje w pojazdach: nazwe, logo, dane organizatora i operatora, wyswietlacze ze-
wnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewnetrzne, pre-
zentujgce catg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacja
0 miejscach dogodnych przesiadek;

= portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozdéw z rozktadami jazdy, mapa
linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach integracyjnych, regulaminem przewozow,
przepisami porzgdkowymi oraz mozliwoscig zgtaszania skarg i uwag.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanymi z nim pozostatymi przewozami, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego trans-
portu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie prze-
wozowej w formie baz danych i udostepniali je poprzez swoje strony internetowe oraz w we-
Ztach przesiadkowych, np. w formie samoobstugowych, elektronicznych kioskéw informacyj-
nych.

W tabeli 27 zaprezentowano elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego sys-

temu informacji dla pasazerdw.

Tab. 27. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w ostroteckiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-

tach przystankowych
Zintegrowana

informacja
na przystankach

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

— kontakt i dane organizatora z szybkim tagczem, np. kodem QR

— dane kontaktowe do organizatora
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Czes¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora
— wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

— tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
Informacja w pojazdach przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

— informacja o regulaminie przewozéw
— zapowiedzi gtosowe przystankéw
— piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

— mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéow, w tym weztowych

— schematy weztéw przesiadkowych

Zintegrowana informacja | _ ,iyalne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajéw dnia tygodnia
w internecie, telefonach
komorkowych i innych

urzadzeniach mobilnych

— wyszukiwarka potgczen
— informacja o regulaminie przewozéw
— informacja o stosowanych procedurach

— informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrddto: opracowanie wiasne.

10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi znaczng
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w miescie
wielkosci Ostroteki, w godzinach szczytu napetnienie w autobusie wynosi przecietnie 30 oséb
oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,1 osoby, mozna zatozy¢,
Ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochoddw osobowych. Wybér komuni-
kacji miejskiej w podrdzy istotnie wptywa wiec na zmniejszenie natezenia ruchu drogowego,
co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony Srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla
mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobo-
wego — na rzecz komunikacji miejskiej lub innych alternatywnych do samochodu osobowego
form przemieszczania sie.

Istotnym kierunkiem rozwoju ostroteckiej komunikacji miejskiej, przebiegajgcym w zgo-
dzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, a wiec w sposdb minimalizujgcy negatywny wptyw
transportu miejskiego na $rodowisko i mieszkancéw bedzie sukcesywna wymiana taboru au-

tobusowego. Planuje sie zastepowanie wystuzonych pojazdéw stanowigcych flote miasta
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autobusami nowoczesnymi, nisko- i/lub zeroemisyjnymi (w tym elektrycznymi/wodorowymi).
Wymianie floty bedzie towarzyszyta budowa infrastruktury umozliwiajgcej jej wtasciwe uzyt-
kowanie (w tym stacji tadowania/tankowania pojazdéw uzupetnianych technologiami OZE).

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta powinno by¢
znaczgco wieksze uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu drogowym — wy-
korzystywanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktére preferujg systemy publicznego
transportu (a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego,
m.in. przebudowa skrzyzowan i oznakowania uktadéw drogowych w kierunku uprzywilejowa-
nia lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego (m.in. budowa buspasow,
wyposazanie wlotdw skrzyzowan w wydzielone pasy dla pojazdéw transportu zbiorowego).

W celu poprawy warunkoéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej, kolejne przy-
stanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej in-
formacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez instala-
cje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pero-
now i dojs$¢, eliminujgc bariery dostepu dla osdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Ostrotece i gminach osciennych obstugiwa-
nych ostroteckg komunikacjg miejska sg podporzadkowane strategii zrownowazonego roz-
woju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji réz-
nych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych
petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingdw Park&Ride.

Rozwoj ruchu rowerowego wymaga stworzenia kompleksowego systemu drdg dla rowe-
row, pozwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie — umozliwiajgce
dotarcie do wszystkich istotnych celdw ruchu oraz zapewniajacych dogodny dojazd rowerem
do Ostroteki z okolicznych miejscowosci w gminach oSciennych. Budowie drég dla roweréw
bedzie towarzyszyt rozwoj pozostatej infrastruktury rowerowej (stojakoéw, stacji napraw), li-
kwidowane bedg bariery dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych,
urzagdzane beda parkingi Bike&Ride oraz prowadzone kampanie edukacyjne w zakresie bez-
piecznego poruszania sie rowerem.

Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankow. Dziatania te bedg obejmowaty:
= tworzenie dogodnych, najkrétszych drog dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu

miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggéw pieszych;
= likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-

czonej zdolnosci poruszania sie;
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* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdéw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majq
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Ostrotece
i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia ko-
munalne, s3:

» uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa mazowieckiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrddta ruchu, ochrone srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta — przywotane w p. 2.3. planu trans-
portowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» zafozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncéw.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikagji
zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwlaszcza w Scistym
centrum miasta.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego porusza-
nia sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy napedzane sitg miesni. Wiekszy udziat tego typu
pojazdow w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktywnosé
fizyczng — wptywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancéw. Dla wzrostu znaczenia ruchu ro-

werowego W przemieszczaniu sie po Ostrotece niezbedne jest dokonczenie budowy
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kompleksowej sieci drég rowerowych, wzbogaconej o strefy Tempo 30, obejmujgce strefy
o przewadze funkcji mieszkaniowej oraz centralne obszary poszczegdinych osiedli.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréw-
nowazong mobilnos¢ miejskg oraz elektromobilnos¢. Niezbedna jest tez kontynuacja i rozsze-
rzenie akcji promujgcych wykorzystanie roweréw do codziennych podrézy oraz zastepowania
samochodu osobowego napedzanego klasycznym silnikiem Diesla pojazdami transportu pu-
blicznego.

Istotnym kierunkiem rozwoju ostroteckiej komunikacji miejskiej bedzie jej integracja
w ramach catego systemu publicznego transportu zbiorowego (obejmujgcego réwniez prze-
wozy kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).

Integracja systemow transportowych obejmuje:
= poziom infrastruktury — poprzez koncentracje przystankdw w ramach funkcjonalnych we-

ztéw, pozwalajgcych na szybka i wygodng przesiadke;
= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankow przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic¢ jak najkrétsze i bez-
posrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkéw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-
kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Dla dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Ostrotece istotne bedzie wy-
budowanie wezta przesiadkowego w okolicach Dworca Autobusowego zlokalizowanego przy
ul. gen. Bogustawskiego 21 oraz mniejszego wezta w okolicach dworca kolejowego.

Z uwag na brak koniecznosci wnoszenia optat przez pasazeréw ostroteckiej komunikagji
miejskiej, nie jest natomiast konieczna integracja taryfowo-biletowa.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Ostrotece bedg zgodne z uregulowaniami za-
wartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi wy-
tycznymi Unii Europejskiej dotyczgcymi:
= zZréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;

* integracji srodkow transportu;

» podnoszenia standarddw obstugi pasazerskiej.
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Przewiduje sie, ze podroze pozamiejskie transportem publicznym, w dalszym ciggu rea-
lizowane bedg przy wykorzystaniu sieci potgczen powiatowych i wojewoddzkich operatoréw au-
tobusowych oraz regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy
ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreslone w planie zintegro-

wanego rozwoju publicznego transportu wojewddztwa mazowieckiego.

11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikéw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. Dostepno$¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zrédet i celéw podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytéw przewozdéw prowadzi tez zazwyczaj do znacznego wzrostu
kosztow jednostkowych (kosztow wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdine zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé beda
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegolnosci zagospodarowanie
przestrzenne Ostroteki oraz potrzeby gmin obstugiwanych ostroteckg komunikacjg miejska.

2. Jedng z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wtasciwe
skomunikowanie poszczegoélnych obszardw miasta z centrum miasta, dworcem autobuso-
wym i dworcem kolejowym oraz zapewnienie dogodnych przesiadek na pociggi oraz auto-
busy przewozdw regionalnych i dalekobieznych.

3. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu (kompleksowo) — nie rzadziej niz co trzy lata;

- struktury popytu — przekrojowo, nie rzadziej niz co piec lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw — nie rzadziej niz co 7 lat.
Badania wielkosci i struktury popytu bedg prowadzone w przekrojowych okresach,
tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

4. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Ostroteki, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej
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i ksztattowania podziatu zadan przewozowych pomiedzy rézne $rodki transportu oraz okre-
$lania wymogow technicznych (w tym parametréw opisujgcych pojemnos$¢ pasazerska)
w stosunku do kontraktowanego taboru operatora.

5. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunika-
cyjnych mieszkancow.

6. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymania prawa do przejazdéw bezptatnych dla pasazerdéw.

7. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osdb
Z niepetnosprawnosciami oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu pu-
blicznego na Srodowisko.

Planowany docelowy uktad tras ostroteckiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie naj-
wazniejsze postulaty przewozowe, w tym zaspokajac bedzie mocno w dalszym stopniu postulat
bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda do intensyfikowania obstugi obszarow
miasta podlegajgcych urbanizacji. Zaktada sie mozliwos¢ objecia obstugg komunikacyjng Sta-
rego Miasta.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwo$¢ kursowania pojazdéw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie€ potgczen bezposred-
nich, taczacych najwazniejsze zrédta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Stosowana bedzie petna synchronizacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunikacyj-
nej, ktdra polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukta-
dania rozktadow jednoczes$nie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), bedzie wspomagany specja-
listycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozkfady jazdy opracowywane bedg jednocze-

$nie dla catej sieci komunikacyjne;j.

12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w Ostrotece i gminach osciennych

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego

w Ostrotece oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia komunalne
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w zakresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje

transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz fgczacg Ostroteke z miejscowosciami w s3-
siednich gminach;

= komunikacje kolejowa;

» podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw (gminne oraz powiatowe i wo-
jewddzkie przewozy pasazerskie), a takze realizowang przez przewoznikéow komercyjnych
— tgczacq Ostroteke z miejscowosciami w sgsiednich gminach.

Komunikacja kolejowa — pociagi regionalne do i z Ostroteki — bedzie uczestniczy¢ w ogra-
niczonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi ha maty zasieg sieci kolejo-
wej oraz niskg gestosc¢ stacji i przystankow uzytkowanych w przewozach pasazerskich na ob-
szarze objetym planem.

Przyjete i obowigzujace zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obsza-
row zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miejska, konieczne beda odpowiednie
korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazerow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy
oscienne, a takze w przysztosci wystepujacych zmian w popycie.

Dworzec kolejowy w Ostrotece jest niekorzystnie zlokalizowany wzgledem wiekszosci
istotnych zrodet ruchu w miescie. Pasazerowie kolei regionalnej i dalekobieznej sg wiec w wiek-
szosci zmuszeni do korzystania albo z potgczen komunikacji miejskiej albo z transportu indy-
widualnego.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kursow w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob,
aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich pojem-
nosci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdinych typdéw pojazdow
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadow jazdy —
bedzie zadaniem organizatora przewozéw. W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja za-
dan przewozowych dla pojazdéw, uwzgledniajgca ich zréznicowang pojemnos¢ pasazerska
i optymalizacje wykorzystania, a rolg operatora bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracownikami
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(konstrukcja grafikéw kierowcow) i wykonywanie przewozow, przy zachowaniu wysokiej jako-
Sci ustug.

Dazy¢ sie bedzie do zwiekszenia liczby linii funkcjonujgcych z wyzszym, potgodzinnym
taktem czestotliwosci kursow.

W celu zapewnienia mozliwosci elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w re-
akcji na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktad-
nych tras poszczegoélnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bo-
wiem zwrdci¢ uwage, ze szczegétowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykony-
wanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Zgodnie z § 4 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegbtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, w przypadku planu transportowego dotyczacego przewozow o charakterze uzy-
tecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, czeS¢ tekstowa planu transpor-
towego moze okreslac jedynie obszar, na ktérym planowane jest realizowanie takich przewo-
zO0w — nie jest wiec wymagane szczegdtowe okreslenie linii komunikacyjnych planowanych

na danym obszarze.

Planowana taryfa optat

Zakfada sie utrzymanie bezwarunkowego prawa do przejazdéw bezptatnych dla wszyst-

kich pasazerow.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Zakres planowanych inwestycji zalezy od sytuaciji finansowej Ostroteki. Dodatkowym zré-
dtem sfinansowania inwestycji mogg by¢ takze kredyty i pozyczki, zwlaszcza preferencyjne
oraz wszelkie $rodki pomocowe. Inwestycje w komunikacje miejskg i w rozwdj drdg, nalezg
do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach miejskich w Polsce.

Wszystkie przewidziane w p. 5.2. zadania inwestycyjne sg istotne dla rozwoju ostrotec-
kiej komunikacji miejskiej.

Dodatkowo, Miasto przeanalizuje mozliwo$¢ wdrozenia utatwien i uprzywilejowania dla
pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym, wraz z wdrozeniem wytypowanych rozwig-

zan (buspasy, $luzy).
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Przeanalizowana zostanie réwniez mozliwos¢ i zasadno$¢ wybudowania parkingdw
Park&Ride przy wybranych petlach autobusowych oraz parkingéw Bike&Ride przy wybranych
przystankach i waznych celach podrézy w miescie.

W ramach prowadzonych przebudéw drdég przystanki autobusowe bedg modernizowane
i dostosowywane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

Miasto planuje budowe kolejnych tablic systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
na wybranych przystankach o duzej liczbie korzystajgcych pasazeréw wsiadajgcych do pojaz-
dow.

W ramach planowanych inwestycji w okresie obowigzywania planu przewiduje sie:

» zakup minimum 6 autobuséw zeroemisyjnych;

= budowe nowego dworca autobusowego w rejonie Osiedla Srodmieécie;

» rozbudowe infrastruktury rowerowej w centrum miasta oraz na trasach fgczacych centrum
z o$rodkami przemystowymi w Ostrotece i jej okolicach;

* rozbudowe infrastruktury rowerowej wzdtuz drdg taczacych Ostroteke z sgsiednimi miej-
scowosciami;

* budowe tras rowerowych wzdtuz drég krajowych nr 61 (ul. Warszawska) oraz nr 53
(ul. Konwy).

Po przeprowadzonej analizie, w uzasadnionych przypadkach, w ramach planowanych

inwestycji drogowych, bedzie uwzgledniana infrastruktura dla komunikacji publicznej.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Plany dotyczace ksztattu sieci ostroteckiej komunikacji miejskiej i parametréw jej obstugi
(rozktadow jazdy), determinujgcych planowang wielkoS¢ pracy eksploatacyjnej, wptyng na
koszt ponoszony przez budzet miasta na realizacje finansowania lokalnego transportu zbioro-
wego. Wszystkie zmiany wprowadzone w okresie obowigzywania planu beda realizowane w za-

leznosci od mozliwosci finansowo-budzetowych miasta Ostroteki.

Monitorowanie realizacji planu zr6wnowazonego rozwoju
transportu publicznego w Ostrotece
W tabeli 28 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej w Ostrotece, umozliwiajgcych
biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zrébwnowazonego rozwoju publicznego trans-

portu zbiorowego.
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Tab. 28. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostroteki

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos¢ podmiotowa:

— udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-

Zapewnienie dostepnosci ratora

do publicznego transportu
zbiorowego, w tym osobom
Z niepelnosprawnosciami

— udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankow
Dostepnosc¢ przestrzenna:

— liczba przystankéw na 1 km?

. — udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
Redukcja negatywnego wptywu miejskiej
transportu na zdrowie i bezpie-

czenstwo mieszkahcow — struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm

czystosci spalin

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

Redukcja zanieczyszczenia

powietrza i hatasu oraz efektu

cieplarnianego i zuzycia energii

— struktura pojazdéw w inwentarzu operatora w prze-
kroju norm czystosci spalin

— liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, auto-
busach i zajezdni

— jednostkowe koszty przewozow na dtugosc trasy

Efektywno$¢ ekonomiczna [zt/km]
transportu osob — jednostkowe koszty przewozow na pasazera [zt/pasa-
zer]

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny

Integracja transportu - pOJemn.osc parl.<|r.190w Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]
— liczba parkingéw Bike&Ride na przystankach [liczba

miejsc]

— wielko$¢ popytu
System taryfowy i inne elementy

- — strukt t
oferty przewozowej Struktura popytu

— odpfatnosc¢ ustug dla pasazeréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkafcow

Zrédto: opracowanie wiasne.

13. Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne projektu planu przeprowadzone zostaty zgodnie z art. 5a ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 40 ze zm.) oraz §6
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ust. 1 zatgcznika do uchwaty Nr 644/LXV/2014 Rady Miasta Ostroteki z dnia 25 wrzesnia
2014 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych na terenie Miasta
Ostrofeki (Dz. Urz. Wojewddztwa Mazowieckiego z 2014 r. poz. 9775), na podstawie ktdrych
wydane zostato Zarzadzenie Prezydenta Miasta Ostroteki nr 455/2023 z dnia 20 listopada
2023 r. w sprawie przeprowadzenia na terenie miasta Ostroteki konsultacji spotecznych doty-
czacych projektu ,,Planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla mia-
sta Ostroteki na lata 2024-2030".

Zgodnie z przywotanym Zarzadzeniem, konsultacje odbyty sie w dniach od 20 listopada
do 10 grudnia 2023 r.

Z treScig dokumentu zapozna¢ mozna sie byto:
1) na stronie internetowej https://bip.um.ostroleka.pl;
2) w Wydziale Dziatalnosci Gospodarczej Urzedu Miasta, pl. gen. Bema 7A, 07-410 Ostroteka

— od poniedziatku do pigtku w godzinach 8:00-15:00.

Opinie do projektu dokumentu mozna byto sktada¢ na specjalnie opracowanym formu-
larzu konsultacyjnym, w nastepujgcy sposdb:
1) droga elektroniczng — przesytajgc go na adres e-mailowy: um@um.ostroleka.pl;
2) poprzez elektroniczng skrzynke podawczg ePUAP: https://www.ostroleka.pl;
3) osobiscie do punktu podawczego Urzedu Miasta Ostroteki.

W trakcie konsultacji spotecznych projektu ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Ostroteki na lata 2024-2030" nie wniesiono zadnych uwag

do przedtozonego dokumentu.
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. Aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta

Ostroteka na lata 2014-2023.

Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Ostroteki.

Analiza kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komuni-
kacji miejskiej, autobusdw zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw transportu, w ktérych
do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji
gazdw cieplarnianych.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.
Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europej-
skiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zréw-
nowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM
(2020) 789 final.

Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europej-
skiej, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw , Europejski
Zielony tad”, COM(2019) 640 final.

Koncepcja optymalizacji oferty przewozowej ostroteckiej komunikacji miejskiej.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Krajowa Polityka Miejska 2030.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie
zrownowazony.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Ostroteki.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci.

Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Ostroteckiego na lata 2021-2030.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Ma-

zowieckiego.
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. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazer-
skich w transporcie kolejowym.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Ostroteki na lata 2021-2027 z perspektywa
do roku 2030.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, tj. obszaréw
drog potozonych na terenie miast Siedlce i Ostroteka, ktorych eksploatacja moze powodo-
wac negatywne oddziatywanie akustyczne.

Program Rewitalizacji dla Miasta Ostroteki na lata 2017-2023.

Raport o stanie miasta Ostroteki za 2022 rok.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r.

Strategia adaptacji miasta Ostroteki do zmian klimatu do roku 2025 z perspektywa do 2030.
Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).
Strategia Rozwoju Miasta Ostrofeki do roku 2020.

Strategia rozwoju ponadlokalnego dla Ostroteckiego Obszaru Strategicznej Interwencji
na lata 2021-2030.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030+. Innowacyjne Mazowsze.
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Ostroteki.
Uchwata nr 381/LIII/2017 Rady Miasta Ostroteki z dnia 5 pazdziernika 2017 r. uchylajaca
uchwate w sprawie ustalenia cen za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbioro-
wym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej w gminnych przewozach
pasazerskich.

Uchwata nr 714/LXXVIII/2023 Rady Miasta Ostroteki z dnia 30 marca 2023 r. w sprawie
okreslenia przystankdw komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta Ostroteki, kto-
rych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Miasto Ostroteka oraz warunkéw i zasad korzy-
stania z tych przystankéw.

Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci 2021-2027 w Polsce.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U. z 2023 r. poz. 875 ze zm.).
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35. Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakte-
rze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2464 ze zm.).

36. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. 2022 poz.
1343 ze zm.).
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