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OPIS TECHNICZNY 
do projektu wykonawczego  

 
1.  PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Żeromskiego w Ostrołęce na 

odcinku od ul. Ignacego Jerzego Skowrońskiego do ul. Marii Skłodowskiej – Curie /L=960m/ 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

- umowa zawarta z Urzędem Miasta Ostrołęka  

-  Rozporządzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999  

    w sprawie  warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 

- mapa co celów opiniodawczych w skali 1:500  

- inwentaryzacja w terenie  

- koncepcja przebudowy ul. Żeromskiego opracowana przez Komprojekt 2016r. 

 

3. STAN ISTNIEJĄCY  

Przebudowa ulicy Żeromskiego znajduje się w obszarze zabudowy mieszkaniowej i stanowi 

ciąg drogi powiatowej. 

3.1 Przekrój normalny  

- droga powiatowa  

- przekrój uliczny  

- jezdnia bitumiczna szer. zmiennej od 7,0m do 8,2m obramowana krawężnikiem betonowym 

o wym. 20x30cm  

- chodnik jednostronny szerokości 2m-2,5m z płyt betonowych 35x35x5cm oraz 50x50x7cm 

w złym stanie technicznym obramowany obrzeżem betonowym o wym. 8x30cm  

- odwodnienie jezdni do kanalizacji deszczowej  

 

3.2 Zjazdy do posesji  

Nawierzchnia zjazdów:  

- bloczki betonowe sześciokątne 

- bloczki betonowe kwadratowe  

-  betonowa kostka brukowa  

 



3.3 Komunikacja publiczna  

- przystanki autobusowe zlokalizowane w dwóch zatokach oraz na pasie ruchu  

3.4 Infrastruktura terenu  

W ulicy Żeromskiego występują następujące sieci:  

- wodociąg 

- linia energetyczna n.n napowietrzna  

- gazociąg 

- kanalizacja sanitarna 

- kanalizacja deszczowa 

- kanalizacja telekomunikacyjna 

 

3.5 Bocznica kolejowa  

Ulicę Żeromskiego przecina w dwóch miejscach nieczynna bocznica kolejowa jednotorowa   

4. ROZWIĄZANIE PROJEKTOWE  rys. nr 1  

Zaprojektowano zgodnie z koncepcją przebudowy ul. Żeromskiego ciąg pieszy o szer. 2m w 

tym: 

- oddzielona pasem zieleni szer. min. 1m max 4,9m od krawędzi jezdni na odcinku od ul. 

Skowrońskiego do ul. Karłowicza oraz od przejazdu kolejowego do ul. Marii Skłodowskiej – 

Curie  

- przykrawężnikowy od ul. Karłowicza do przejazdu kolejowego  
 

4.1 Zieleń  

Nie zachodzi potrzeba wycinki drzew. Ciąg pieszy w obrębie budynku nr 88 odsunieto min. 

1m od istniejących drzew. Przeznaczono do przesadzenia 4 szt. drzew oraz do wycinki 

żywopłot w rejonie ,,Baru” 

4.2 Komunikacja publiczna  

Przystanek autobusowy w rejonie budynku nr 96 zostaje przesunięty ze względu na 

zachowanie kątów widoczności skrzyżowania Starowiejska – Żeromskiego. Istniejąca zatoka 

ulega likwidacji. Wiata przystankowa do przestawienia  

4.3 Bocznica kolejowa  

Uwzględniono rozbiórkę dwóch torów kolejowych  na długości 38m 

 



4.4 Konstrukcja nawierzchni  rys. nr 2  

Chodnik 

Warstwa Grubość (cm) 
Betonowa kostka brukowa bezfazowa układana w pasy skośne czerwono – 
grafitowa  

6cm 

Podsypka cementowo – piaskowa  3cm 
Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm  12cm 
Warstwa z pospółki  10cm 
Obramowanie obrzeżem betonowym o wym. 8x30cm posadowionym na 
podsypce cementowo – piaskowej  

- 

Chodnik/ ścieżka rowerowa  

Betonowa kostka brukowa bezfazowa czerwona 8cm  
Podsypka cemntowo – piaskowa  3cm  
Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm  15cm  
Warstwa pospółki  10cm  
Obramowanie obrzeżem betonowym o wym. 8x30cm na podsypce cementowo – 
piaskowej  

- 

Peron autobusowy  
Płyty betonowe z wybrzuszeniem o wym. 40x40x6,5cm na podsypce cementowo 
– piaskowej żółte 

3cm 

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm  12cm 
Warstwa pospółki  10cm  

Zjazdy  

Betonowa kostka brukowa grafitowa  8cm  
Podsypka cementowo – piaskowa  3cm  
Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm  15cm  
Warstwa pospółki  10cm  
Obramowanie obrzeże betonowe o wym. 8x30cm na ławie betonowej C12/15 - 

Odtworzenie nawierzchni jezdni/rozbiórka torów kolejowych/ 

Kategoria ruchu KR3  
Warstwa ścieralna AC 11S 50/70  4cm  
Warstwa wiążąca AC 16W 50/70  6cm  
Podbudowa zasadnicza AC 22P 50/70  8cm 
Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
0/31,5mm 

20cm  

Warstwa wzmacniająca z kruszywa stabilizowanego cemenetem Rm=1,5MPa  15cm  
UWAGA: na połączeniu z istniejącą nawierzchnią ułożyć geokompozyt szer. Min. 1,0m 

Uwagi:  

- zgodnie z rys. Nr 2 szczegół B-B należy wykonać murek oporowy z obrzeży 

betonowych o wym. 8x30cm ustawionych na sztorc posadowionych na ławie 

betonowej C12/15 na długości 28m w rejonie posesji nr 82  

- perony autobusowe - ułożyć jeden rząd płytek betonowych z wybrzuszeniem o wym. 

40x40x6,5cm na długości krawędzi zatrzymania autobusu  

- istniejący chodnik oraz zjazdy ulegają rozbiórce  

- na przejściach dla pieszych ułożyć dwa rzędy płytek betonowych z wybrzuszeniem o 

wym. 40x40x6,5cm na długości 4m  



5. ROBOTY ZIEMNE   

Warstwę humusu grub. 20cm spod konstrukcji nawierzchni należy usunąć, który zostanie 

wykorzystany do ponownego wbudowania w pasy zieleni o grub. 7cm. Nadmiar humusu w 

ilości 42m3 przeznaczono na odkład w miejsce wskazane przez Inwestora.  

Wykopy ( korytowanie) obliczono metodą analityczną  

Wielkość robót – wykop na odkład 518m3 

 

6. PODSTAWOWE DANE  

Lp. Opis Jedn. Ilość 
1 Rozbiórka płyt betonowych 35x35x5cm  m2 308 
2 Rozbiórka płyt betonowych 50x50x7cm m2 1549 
3 Bloczki betonowe sześciokątne m2 224 
4 Obrzeże betonowe 8x30cm rozbiórka mb 1292 
5 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

0/31,5mm grub. 12cm  
m2 618 

6 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
0/31,5mm grub. 15cm 

m2 1720 

7 Betonowa kostka brukowa bezfazowa czerwona grub. 8cm  m2 1482 
8 Betonowa kostka brukowa bezfazowa grafitowa grub. 8cm m2 238 
9 Betonowa kostka brukowa bezfazowa w pasy czerwono – 

grafitowe grub. 6cm  
m2 577 

10 Obrzeże betonowe o wym. 8x30cm  mb 1614 
11 Obrzeże j.w lecz na ławie betonowej C12/15 mb 220 

BOCZNICA KOLEJOWA 
12 Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie 0/31,5mm grub. 20cm  
m2 53 

13 Podbudowa zasadnicza z AC 22P grub. 8cm  m2 53 
14 Warstwa wiążąca z AC 16W grub. 6cm  m2 75 
15 Warstwa ścieralna z AC 11S m2 75 
   

7. OPINIE, UZGODNIENIA  

- uzgodnienie konstrukcji Prezydenta Miasta Ostrołęki z dnia 21.06.2016r.  

-  uzgodnienie geometrii Prezydenta Miasta Ostrołęki  
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