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PRZEKROJE POPRZECZNE - CZ. 2

Prezydent Miasta Ostrołęki

skala

faza: PW

1:100 01.2017 D.5

MAP/0024/PBD/16    projektant
branża  drogowamgr inż. Bogumił Wachowski

Budowa tymczasowej przeprawy mostowej na rzece Narew w w ciągu

drogi krajowej nr 61 w Ostrołęce


