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Budowa tymczasowej przeprawy mostowej na rzece Narew w ciggu drogi krajowej nr 61 w Ostrotece

1.  Podstawa opracowania
Opracowanie sporzadzono na podstawie:

¢ Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie,
z dn. 02.03.1999r; Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430,

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 kwietnia 2004 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie,

¢ Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych 1 Administracji
w sprawie znakow 1 sygnatow drogowych, z dn. 31 lipca 2002r; Dziennik Ustaw Nr 170,
poz. 1393,

¢ Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarzadzaniem, z dnia 29 wrze$nia
2003r; Dziennik Ustaw Nr 177, poz. 1729,

¢ Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétlowych warunkow technicznych

dla znakow 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

1 warunkow ich umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220,

poz. 2181 wraz z zatagcznikami 1+4,

Norma EN 1317

Aktualizowanej mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,

Projekt zagospodarowania terenu,

* & o o

Wizji w terenie.

g

Inwestor

Prezydent Miasta Ostroteki

Plac Gen. Jozefa Bema 1

07-400 Ostrotgka

Tel. +48 (29) 764 68 11

e-mail: um.um.ostroleka.pl

3.  Przedmiot inwestycji oraz jego charakterystyczne parametry techniczne

Celem opracowania jest wprowadzenie statej organizacji ruchu dla drogi objazdowej w
ciggu ul. Mostowej w Ostrol¢ce na czas budowy obiektu mostowego statego na rzece Narew.

Ze wzgledu na zly stan techniczny most staly w ciaggu drogi krajowej 61 (ul. Mostowa)
zostanie rozebrany i odbudowany w miejscu istniejacego. W zwiazku z planowang inwestycja
rozbudowy mostu stalego koniecznym jest budowa drogi objazdowej dla wytaczonego z ruchu
obiektu.

Projektuje si¢ budowe tymczasowej drogi objazdowej wraz z tymczasowym obiektem
mostowym, ktoérych zadaniem bedzie przejecie ruchu kotowego z wyltaczonego odcinka drogi
krajowej nr 61, przy minimalnym jego utrudnieniu.

Przebudowa mostu statlego stanowi oddzielng inwestycje 1 zostala przedstawiona w
oddzielnym opracowaniu wykonanym przez Dedalus Innowacje dla budownictwa Marcin
Lukasiewicz.

Podstawowe parametry techniczne inwestycji:
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Budowa tymczasowej przeprawy mostowej na rzece Narew w ciggu drogi krajowej nr 61 w Ostrotece

Wartosci parametréw niezbednych do wykonania przedmiotowej dokumentacji projektowe;]
przyjmowano zgodnie z publikacjami przytoczonymi w punkcie 1 niniejszego opisu dla drog
zlokalizowanych w strefach ruchu uspokojonego.

W ramach inwestycji zostang w szczeg6lnosci wykonane:

Droga objazdowa dhlugosci ok. 570m, o nawierzchni asfaltowej szer. 6,5m oraz
obustronnymi poboczami z kruszywa o szer. 1,25m —2,3m,

most objazdowy w postaci dwoch obiektéw (po jednym dla kazdego z kierunkéw ruchu)
o konstrukcji DMS-65. Ustr6éj no$ny mostu stanowi ciaggta konstrukcja kratownicowa
typu otwartego, ztozona z czterech przeset o rozpigtosciach teoretycznych: Lt =27,0 m +
33,0m+33,0m+ 27,0 m.

Zostang wykonane rowniez dojazdy w postaci nasypow z nawierzchnig bitumiczng. W
zakres dojazdoéw zostanie réwniez wiaczona cze¢$¢ ul. Spacerowej, jej nawierzchnia
zostanie dostosowana do przekierowanego ruchu drogowego.

W szczegolnosci zostang wykonane nastepujace roboty budowlane:

Budowa wlaczenia przedmiotowej drogi objazdowej od strony ronda Ksigcia Siemowita
Budowa wlaczenia przedmiotowej drogi objazdowej od strony ronda ul. Spacerowej
Budowa nasypow drogowych wraz ze wzmocnieniem stabego podtoza pod proj. nasypy
Wykonanie fundamentéw w postaci pali z rur stalowych

Montaz mostow tymczasowych

Rozebranie w/w elementéw po zakonczeniu robot na moscie stalym

Zakres robot budowlanych budowy drogi objazdowej: km 0+000 do km 0+566,25.
Zakres objazdu: km 0+000,00 do km 0+710,85

Przebudowa mostu stalego stanowi oddzielng inwestycje.

Do projektowania przyj¢to nastepujace parametry projektowe:

Kategoria ruchu: KR5S

Przekroj: 1x2

Predkos¢ projektowa: Vp =40 km/h (na
obiekcie Vp = 30km/h)

Predkos$¢ miarodajna: Vm =50 km/h

Szerokos¢ jezdni min.: 6,5m,

Podstawowa szerokos¢ pasa ruchu: 3,25m,

[lo$¢ jezdni i pasow ruchu (odc. jednojezdniowy) 1x2

[1o$¢ jezdni i paséw ruchu (odc. dwujezdniowy) 2x1

Szerokos$¢ pasa dzielacego (odc. dwujezdniowy) 5,8m

Szeroko$¢ proj. poboczy: 1,25m-2,3m

pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe 2,0%

pochylenie poprzeczne poboczy: 8,0%

nachylenie skarp nasypow drogowych 1:1,3
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4.  Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Ulica Mostowa jest droga krajowa G1/2. W stanie istniejgcym, w granicach opracowania,
posiada ona jedng jezdni¢ o zmiennej szerokosci ~8,0m do ~9,0m o nawierzchni bitumicznej, z
licznymi spgkaniami, nierowno$ciami podtuznymi 1 poprzecznymi. Na odcinku przedmiotowego
obiektu, po obu stronach, wystepuja przy-jezdniowe chodniki dla pieszych o szeroko$ci od
~1,0m do ~2,0m. Na chodnikach wystgpuje nawierzchnia z betonowej kostki brukowe;j. Jezdnia
obramowana jest kraweznikami, o r6znej wysokos$ci odkrycia. Chodniki oddzielone sg od jezdni
stalowymi barierami energochtonnymi natomiast od strony skarpy nasypu wystepuja balustrady.

W profilu podtuznym jezdnia posiada pochylenie podluzne o wartosci od okoto 0,4% do
okoto 2,9%. W przekroju poprzecznym dominuje spadek daszkowy jednostronny o bardzo
zréznicowanym pochyleniu wynoszacym od 4% do nawet 6%.

Teren pod przedmiotowa droga dojazdowa stanowi obszar bezposrednio sasiadujacy z
remontowanym odcinkiem ul. Mostowej wraz istniejacym obiektem mostowym nad rzeka
Narew.

Od strony ronda Ksigcia Siemowita, w otoczeniu planowanej inwestycji znajduja si¢:

— stacja benzynowa (w szczegdlnosci wjazd na teren stacji),

— przystanek autobusowy oraz

— zjazd na posesje.

Powyzsze zagospodarowanie terenu zlokalizowane jest poza teren planowanej inwestycji.

5.  Charakterystyka drogi
Rozwigzanie sytuacyjne

Projektowana inwestycja swym zakresem obejmowac bedzie:

— Budowe wlaczenia przedmiotowej drogi z ul. Mostowej wraz z dowigzaniem
wysoko$ciowym proj. nawierzchni jezdni do nawierzchni jezdni ul Mostowej -
wiaczenie od strony ronda Ksiecia Siemowita

— Budowe drogi objazdowej o szeroko$ci jezdni 6,5m z obustronnymi poboczami o szer.
1,25m — 2.3m, o dlugosci tacznej ok. 570m — w rejonie projektowanego mostu
tymczasowego przekrdj drogi dwujezdniowy o szer. jezdni 4,2m dostosowanej do
szerokosci jezdni na obiekcie mostowym.

— Budowe w ciagu przedmiotowej drogi dwoch obiektéw mostowych o konstrukcji DMS-
65 — po jednym dla kazdego z kierunké6w ruchu.

— Budowe wilaczenia przedmiotowej drogi z ul. Spacerowej wraz z dowigzaniem
wysokosciowym proj. nawierzchni jezdni do nawierzchni jezdni ul. Spacerowej —
Wiaczenie od strony Starego Miasta

— Umocnienie skarp nasypow drogowych plytami azurowymi o wym. 40x60x8cm

Zakres robot budowlanych budowy drogi objazdowej: km 0+000 do km 0+566,25.

Zakres objazdu: km 0+000,00 do km 0+710,85

W ramach inwestycji zostang w szczeg6lnosci wykonane:

e Droga objazdowa dlugosci ok. 570m, o nawierzchni asfaltowej szer. 6,5m oraz

obustronnymi poboczami z kruszywa o szer. 1,25m — 2,3m,

e most objazdowy w postaci dwoch obiektow (po jednym dla kazdego z kierunké6w ruchu)
o konstrukcji DMS-65. Ustr6éj nosny mostu stanowi ciaggta konstrukcja kratownicowa
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typu otwartego, ztozona z czterech przeset o rozpigtosciach teoretycznych: Lt =27,0 m +
33,0m+ 33,0 m+ 27,0 m.

e Zostang wykonane réwniez dojazdy w postaci nasypow z nawierzchnig bitumiczng. W
zakres dojazdow zostanie réwniez wilaczona czg$¢ ul. Spacerowej, jej nawierzchnia
zostanie dostosowana do przekierowanego ruchu drogowego.

e Umocnienie skarp nasypéw drogowych plytami azurowymi o wym. 40x60x8cm
utozonymi na warstwie podsypki cem.-piaskowej gr. 10cm — umocnienie skarp do
poziomu stanu alarmowego wod rzeki Narew tj. 93,24m n.p.m. Plyty zostang zakotwione
kotkami drewnianymi o $rednicy 6¢m i dt. Ok. 80cm.

W szczegolnosci zostang wykonane nastepujace roboty budowlane:

e Budowa wilaczenia przedmiotowej drogi objazdowej od strony ronda Ksigcia Siemowita
e Budowa wilaczenia przedmiotowej drogi objazdowej od strony ronda ul. Spacerowe;j

e Budowa nasypéw drogowych wraz ze wzmocnieniem stabego podloza pod proj. Nasypy
oraz umocnieniem nasypow do poziomu alarmowego wod rzeki Narew

e Wykonanie fundamentéw w postaci pali z rur stalowych
e Montaz mostéw tymczasowych

e Rozebranie w/w elementow po zakonczeniu robdt na moscie statym

Projektuje si¢ przebieg drogi w poczatkowym odcinku rownolegly do ul. Mostowej z
dalszym przebiegiem w kierunku prostopadlym do rzeki Narew. W ciagu proj. drogi, z uwagi na
typ pojazdéw poruszajacych si¢ planowang droga objazdowa — ciagniki siodlowe z naczepa,
projektuje si¢ budowe dwoch obiektow mostowych o konstrukcji DMS-65, po jednym dla
kazdego z kierunkéw ruchu. Projektuje si¢ obiekty o di. 120m.

Potaczenie przedmiotowej drogi z istniejacg infrastruktura drogowa realizowane begdzie w
rejonie ronda Ksigcia Siemowita — skrzyzowanie z ul. Mostowa oraz poprzez projektowanie
wlaczenie do ul. Spacerowej i dalej do drogi krajowej DK61. Odcinek ul. Mostowej od
skrzyzowania z proj. droga objazdowa do skrzyzowania z ul. Spacerowg zostanie wylaczony z
ruchu z uwagi na planowany remont obiektu mostowego na rzece Narew.

W rejonie potaczenia proj. drogi objazdowej z ul. Mostowa, w stanie istniejagcym wystepuje
chodnik dla pieszych o szerokosci ok. 2,0m. Budowa wiaczenia drogi wymagac bedzie rozbiorki
istniejacego chodnika. Rozbidrka fragmentu chodnika o dtugosci ok. 26,5m.

W rejonie potaczenia proj. drogi objazdowej z ul. Spacerowa, koniecznym bedzie rozbiorka
fragmentu istniejgcego kraweznika, istniejgcej bariery drogowej oraz fragmentu nawierzchni
istniejacej drogi - ul. Wioslarskiej. Nawierzchnia jezdni ul. Wioslarskiej wykonana jest z bet.
elem. prefabrykowanych - trylinki. Obramowanie jezdni stanowig krawezniki betonowe.

Projektowana wzdhuz drogi objazdowej bariera drogowa bedzie potaczona z istniejaca
barierg drogowa zlokalizowang przy ul. Spacerowe;.

Z uwagi na pochylenie skarp (1:1,3) oraz z uwagi na to iz przedmiotowa droga przebiega
przez teren zalewowy rzeki Narew, projektuje sie umocnienie skarp nasypéw drogowych
plytami betonowymi azurowymi o wym. 60x40x8cm ulozonymi na podsypce cem.-piaskowej
1:3 gr. 10cm. Plyty nalezy dodatkowo zakotwi¢ kotkami drewnianymi 50x50mm o di. min.
80cm w ilosci 2 kotki na 1 szt. plyty.
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Umocnienie skarp realizowane bedzie do poziomu rzednej min. 93,24m n.p.m. - jest to
poziom stanu alarmowego wod.

Przekroje typowe

Jako typowy przekrdj poprzeczny dla drogi objazdowej przewidziany zostatl przekroj
drogowy z jedng dwukierunkowa jezdnig o szerokosci 6,5m z przy-jezdniowymi poboczami
szerokos$ci 1,25m-2,3m. Pochylenie poprzeczne jezdni drogi na prostej jest daszkowe o wartosci
2% natomiast w przypadku tukow w planie pochylenie poprzeczne jest jednostronne.

Wszelkie skarpy, jakie wystepuja w rejonie projektowanego parkingu przewidziano
z pochyleniem poprzecznym nie przekraczajagcym wartosci 1:1,3.

Odwodnienie

Z uwagi na to iz projektowana droga ma charakter drogi tymczasowej odwodnienie
realizowane bedzie poprzez splyw powierzchniowy wod opadowych z projektowanych
powierzchni w kierunku terenu przylegajacego bezposrednio do drogi — teren rozlewiskowy
rzeki Narew. Splyw powierzchniowy zapewniony bedzie poprzez odpowiednie uksztaltowanie
podtuzne 1 poprzeczne jezdni - zaprojektowane zostaty pochylenia podtuzne i poprzeczne trasy
umozliwiajace grawitacyjny splyw wody opadowe;.

Ruch pieszy i rowerowy
Na czas budowy obiektu mostowego ruch pieszy oraz rowerowy zostanie przeloZzony na
istniejacy cigg komunikacyjny wzdtuz ul. Obozowej po poludniowej stornie inwestycji.

6. Elementy bezpieczenstwa ruchu
Jako elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego projektuje sie:

e Bariery ochronne zaprojektowano dla klas dziatania wg normy PN-EN 1317-2 dla
drogowych barier ochronnych. Zastosowano zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora
Droég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 roku w sprawie ,,Wytycznych stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”

Zaprojektowano bariery o nastepujacych parametrach:

1. Na poboczach projektowanego odcinka drogi objazdowej — bariery jednostronne H1- W3

2. W pasie dzielgcym — bariery dwustronne H2-W3

H - poziom powstrzymywania

W — szeroko$¢ pracujaca bariery

Zasady ustawiania barier ochronnych przedstawiono na rysunkach przekrojow normalnych
w PAB i PW, natomiast ich lokalizacja zostala przedstawiona na projekcie zagospodarowania
terenu oraz w planie sytuacyjnym dla projektu stalej organizacji ruchu.

Dhugosci odcinkéw poczatkowych i koncowych barier zaprojektowano w zaleznosci od
predkosci obliczeniowe;.

Predkos¢ obliczeniowa Odcinek poczatkowy Odcinek koncowy
Vobl.
Vobl. <100 km/h 12m 8 m

Odcinki poczatkowe 1 koncowe musza by¢ odcinkami barier nachylonymi do powierzchni
korony drogi na zaprojektowanej dtugosci oraz zagtebionymi i zakotwionymi ponizej poziomu
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gruntu. Zaprojektowane odcinki poczatkowe i koncowe barier nalezy wykona¢ w odgieciu w
planie, warto$¢ skosu w planie to 1:20.
Na barierach energochtonnych nalezy zastosowac punktowe elementy odblaskowe U-1c.

7.  Projekt organizacji ruchu na czas budowy

Wykonawca rozbudowy mostu stalego w ciagu ul. Mostowej wraz z dojazdami
zobowigzany jest wykonac i zatwierdzi¢ projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robot.

Wjazd oraz wyjazd na plac budowy mostu stalego moze odbywaé si¢ wzdluz ul.
Mostowej, natomiast szczegdlowe rozwigzania zaproponuje wykonawca robot. W trakcie
wykonywania operacji wjazdu oraz wyjazdu z placu budowy, bariery U-3c i U-3d beda
tymczasowo rozsuwane a na ten czas przejazdu pojazdéw bedzie prowadzone reczne sterowanie
ruchem.

8.  Projekt stalej organizacji ruchu

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotowego odcinka nalezy wykonaé¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich
umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220, poz. 2181 wraz z
zatgcznikami.

Oznakowanie poziome
W niniejszej dokumentacji, w granicach opracowania, przewidziano pelne oznakowanie
poziome. Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z zalagczonymi planami sytuacyjnymi.

UWAGI:
W granicach opracowania istniejace oznakowanie poziome w czesci do likwidacji.
Projektowane oznakowanie poziome — cienkowarstwowe barwy zottej,

Oznakowanie pionowe
W niniejszej dokumentacji, w granicach opracowania, przewidziano pelne oznakowanie
pionowe. Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z zalagczonymi planami sytuacyjnymi.

UWAGTI:

v" W granicach opracowania istniejgce oznakowanie pionowe, za wyjatkiem znakow
przewidzianych do pozostawienia, w catosci do likwidacji.

v W trakcie funkcjonowania objazdu tymczasowego istniejace oznakowanie tymczasowe
inforumujgce o ograniczeniach w ruchu na moscie stalym (w ciggu ul. Mostowej) nalezy
zastonic.

v" W trakcie funkcjonowania objazdu tymczasowego istniejgce oznakowanie dotyczgce
ograniczen w ruchu na moscie statym wzdluz ul. Mostowej nalezy zasloni¢ a bariery
zawezajace pasy ruchu na odcinku od ronda do wilaczenia drogi objazdowej oraz
skrzyzowania ulicy Szpitalnej z ul. Mostowg do skrzyzowania z ul. Spacerowg nalezy
zdemontowac.

v' Znaki pionowe — $rednie, z tarczami stalowymi, ocynkowanymi podwdjnie gietymi
pokrytymi folig odblaskowa I generacji oraz Il generacji.
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Stupki stalowe — ¢$60,3/3,0mm dla znakéw z pojedyncza tarcza oraz ¢76,1/3,0mm dla
pozostatych konstrukcji wsporczych mocowane do fundamentu z betonu min. B15.
Wysoko$¢ pionowa dolnej krawedzi znaku wynosi min. 2,00 m w poboczu gruntowym i min.
2,20 m w chodniku, drodze rowerowej, z odstgpstwami dla poszczegdlnych kategorii znakdéw
oraz miejsc ich lokalizacji w przekroju poprzecznym drogi tj. w obszarze zabudowanym lub
niezabudowanym, w chodniku, poza korong drogi, w poboczu utwardzonym 1 gruntowym, w
pasie zieleni poza chodnikiem, nad urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu, na obiektach
inzynierskich itp.

Odlegtos¢ pozioma bocznej krawedzi znaku, na drogach wynosi min. 0,50 m od krawegdzi
korony drogi.

Konstrukcje wsporcze znakow nalezy zastabilizowaé¢ w gruncie skarpy lub pobocza drogi.
Konstrukcje wsporcze znakow muszg zapewni¢ ich catkowita stabilno$¢ przez caly okres
trwania oznakowania.

Wszystkie znaki drogowe pionowe oraz ich konstrukcje wsporcze musza by¢ wykonane
przez producenta posiadajgcego aprobatg techniczng oraz §wiadectwo kwalifikacji w zakresie
ich wytwarzania,

Dla znakéw pionowych drogowych dopuszcza si¢ niewielkie zmiany ich lokalizacji, ktore
wynikaja z koniecznos$ci ich przesunigcia dla uzyskania petniejszej ich widocznosci lub ich
kolizji z istniejacymi urzadzeniami nadziemnymi i podziemnymi.

Uzasadnianie zmiany organizacji ruchu.
Konieczno$¢ zmiany organizacji ruchu zwigzana jest z przebudowa obiektu mostowego w

ciggu DK 61 nad rzeka Narew.

10.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu.
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: rok 2018r.

Wszystkie prowadzone roboty nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacja, obowigzujacymi
normami oraz z ogoélnie przyjeta sztuka budowlang. Na kazdym etapie prac nalezy

bezwzglednie przestrzegaé przepisow BHP i higieny pracy.
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