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I. OPIS TECHNICZNY
. Temat:

Projekt statej organizacji ruchu, obejmujgcy przebudowe ulicy Witosa na odcinku od ronda Zofii

Niedziatkowskiej do ronda Holgera Hjelma w Ostrotece.
. Adres budowy:

Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany w Ostrotece w granicach pasa drogowego
ulicy Witosa i realizowana jest na dziatkach nr 40010/2, 40010/15, 40010/16, 40242/6, 40602/3,
40604, 40733/2, 40956.

. Inwestor:
Miasto Ostroteka
ul. Plac gen. J. Bema 1
07-400 Ostroteka
. Podstawa opracowania:

Projekt statej organizacji zostat opracowany na podstawie:
projektu branzy drogowej przebudowy ulicy Witosa,
inwentaryzacji stanu istniejgcego w zakresie oznakowania,

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym ruchem (Dz. U.

z dnia 14 pazdziernika 2003 roku),

innych obowigzujgcych norm i przepisow.

. Zakres i cel opracowania:

Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany w Ostrotece w granicach pasa drogowego

ulicy Witosa.

Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego rejonu "Srédmiescie Pénoc
— 11 Listopada", przedmiotowy teren oznaczony jest jako KUG. Ulice Witosa nalezy

zaprojektowac jako droge gtéwna.

W | etapie inwestycji zaprojektowano ulice Witosa w przekroju ulicznym jako dwujezdniowa, z
jezdniami o szerokosci od 7,00m do 10,00m, rozdzielonymi wyspg zabrukowang o szerokosci od

2,00m do 5,00m. Na odcinku od ronda im. Zofii Niedziatkowskie do ulicy Zielonej



zaprojektowano obustronny chodnik o szerokosci 2,00m oraz obustronng sciezke rowerowa,
takze o szerokosci 2,00m. Na odcinku od ulicy Zielonej do ronda im. Holgera Hjelma
zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,00m oraz sciezke rowerowg o szerokosci 2,00 po jednej

stronie ulicy. Zaprojektowano réwniez dwie zatoki autobusowe dla autobuséw miejskich.

W Il etapie inwestycji, na wysokosci bazy autobusowej i dziatek przeznaczonych pod dworzec
autobusowy, zaprojektowano ulice ,Bis” wraz z duzg zatokg autobusowg dla autobuséw

dalekobieznych i zjazdem na teren przysztego dworca autobusowego.

Projektowana niweleta ulicy zostata dostosowana do rzednych wysokosciowych istniejgcych
nawierzchni przy rondach im. Zofii Niedziatkowskiej i im. Holgera Hjelma, istniejacej nawierzchni

ulic Skrzatéw i Dzieci Polskich oraz istniejgcej nawierzchni zjazdu w ulice Zielona.

6. Istniejgca organizacja ruchu:.

Istniejgce oznakowanie poziome jak i pionowe kolidujgce z przebudowg ulicy Witosa i bedgce w
kolizji z projektowang geometrig nalezy zlikwidowac.

7. Charakterystyczne parametry techniczne:

Parametry projektowanej ulicy Witosa — | Etap inwestycji:

klasa ulicy G (gtéwna),
kategoria obcigzenia ruchem KR4,

droga dwujezdniowa, dwukierunkowa, z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku oraz
dodatkowymi pasami do skretu,

przekrdj poprzeczny z jezdniami o szerokosci od 7,00m do 10,00m i wyspg zabrukowang o
szerokosci 2,00m do 5,00 na srodku,

spadek jezdni jednostronny na zewnagtrz o wartosci 2%,
odwodnienie poprzez projektowany sciek uliczny do wpustéw ulicznych i kanalizacji deszczowej,

chodnik o szerokosci 2,00m (obustronny na odcinku od ulicy Zielonej do ronda im. Zofii
Niedziatkowskiej, na pozostatym odcinku jednostronny),

Sciezka rowerowa o szerokosci 2,00m (obustronna na odcinku od ulicy Zielonej do ronda im.
Zofii Niedziatkowskiej, na pozostatym odcinku jednostronna),

zieleni w pasie drogowym),

zatoki autobusowe o dtugosci peronu 20,0m.

Parametry projektowanej ulicy ,Bis” — Il Etap inwestyciji:

klasa ulicy G (gtéwna),
kategoria obcigzenia ruchem KR4,
droga jednojezdniowa, jednokierunkowa,

przekroj poprzeczny z jezdnig o szerokosci od 4,00m do 4,50m i spadkiem jednostronnym o
wartosci 2% w kierunku ulicy Witosa,

odwodnienie poprzez projektowane wpusty uliczne i kanalizacje deszczowa,



chodnik o szerokosci 1,50m,

spadek chodnika w kierunku jezdni 2% (odwodnienie powierzchniowe do zieleni w pasie
drogowym

zatoka autobusowa o dtugosci peronu 40,0m.

Parametry zatok autobusowych:

kategoria obcigzenia ruchem KRS,

spadek nawierzchni jednostronny 2% w kierunku jezdni ulicy Witosa oraz ulicy ,Bis”,
szerokos¢ zatoki 3,0m,

dtugosc¢ peronu 20,0m (40,0m dla zatoki przy ulicy ,Bis” — Il Etap),

skos wyjazdowy z drogi 1:8,

skos wjazdowy na droge 1:5,

wyokraglenie zatomow krawedzi przy peronie R=30m,

wyokraglenie zatomow krawedzi przy jezdni R=50m,

profil podtuzny dostosowac do projektowanej niwelety ulicy.

Parametry peronéw przy zatokach autobusowych:

spadek nawierzchni peronu jednostronny 2% w kierunku zatoki autobusowej,

wzdtuz krawedzi zatoki, na dtugosci 20,0m (przy zatoce w Il etapie na dtugosci 40,0m),
nawierzchnia z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi o szerokosci 40cm,

szerokos$¢ peronu 3,0m.

Rozwigzania projektowe w zakresie statej organizacji ruchu:

Projektowane oznakowanie pionowe oraz poziome przedstawiono na rysunku nr SOR/02.
Oznakowanie to ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu na przedmiotowej ulicy. W statej

organizacji ruchu zastosowano:
e oznakowanie pionowe,
e oznakowanie poziome,
o wyspyiazyle,
e wygrodzenia sztywne.

Zaprojektowano dwie zatoki autobusowe dla autobuséw miejskich oznaczone znakami

pionowymi D-15.

W planie zaprojektowano sSciezke dwukierunkowg o szerokosci 2,00m oraz cigg pieszy o
szeroko$ci min. ~1,50m. Sciezke rowerowg oraz cigg pieszy zaprojektowano miedzy zewnetrzng

krawedzig jezdni a granicg pasa drogowego ulicy Witosa.

Poczatek sciezki rowerowej i ciggu pieszego oznakowano znakiem pionowym C-16/13 oraz
znakami poziomymi P-23 oraz P-26. W miejscach gdzie Sciezka rowerowa oddzielona jest od

chodnika obrzezem betonowym zaprojektowano znaki pionowe C-13/16 oraz znaki C-16/13. Na



przecieciach $ciezki rowerowej z ciggiem pieszym zaprojektowano znaki poziome P-10

wskazujgce miejsce przejs¢ dla pieszych.

Na $ciezce rowerowej rozmieszczono znaki P-23 stanowigce uzupetnienie znaku pionowego C-
13 oraz znakéw C-13/16 i znaku C-16/13. Umieszczono je na poczatku sciezki, bezposrednio za

kazdym skrzyzowaniem oraz za miejscem doprowadzajacym ruch rowerowy do tej sciezki.

Na ciggu dla pieszych rozmieszczono znaki P-26 stanowigce uzupetnienie znaku pionowego
C-16 oraz znakdéw C-16/13 i znaku C-13/16. Umieszczono je na poczgtku ciggu dla pieszych,

bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem.

Przejscia i przejazdy przez skrzyzowania z drogami publicznymi oznakowano znakami
pionowymi D-6b. Przejscia dla pieszych zaprojektowano w postaci linii P-10 szerokos¢ przejsc

min. 3,00m. Natomiast przejazdy zaprojektowano w postaci linii P-11 o szerokosci min.3,00m.

W Il etapie inwestycji, na wysokosci bazy autobusowej i dziatek przeznaczonych pod dworzec
autobusowy, zaprojektowano ulice ,Bis” ze znakami poziomymi P-22 wraz z duzg zatoka
autobusowg dla autobuséw dalekobieznych oznaczong oznakowaniem pionowym D-15 i

Zjazdem na teren przysztego dworca autobusowego.

Dodatkowo zastosowano barierki wzdtuz przebudowywanego odcinka ulicy Witosa:
e barierka U-12a segmentowa siatkowa (kolor zielony) 514,00mb,
o (Il etap) barierka U-12a segmentowa siatkowa (kolor zielony) 81,00mb,

e (Il etap) barierka U-12a typ olsztynski (ocynkowana) 146,00mb,



ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO | ETAP

WIELKOSC

ILOSC ILOSC
OZNACZENIE OPIS ZNAKOW S7TUK SELUPKOW
ust
A-7 _ EIF’) Srednie 12 10
pierwszenstwa
B-2 zakaz wjazdu srednie 2 2
zakaz wjazdu
B-5 samochodow Srednie 2 2
ciezarowych
B-9 zakaz wjazdu rowerow srednie 8 8
nakaz jazdy w prawo )
C-2 ] Srednie 4
(za znakiem)
C-12 ruch okrezny Srednie 4 2
C-13 droga dla rowerow mini 8 8
C-13/16 _ _
wskazanie strony drogi mini 6 6
kreska dla pieszych i rowerow
pionowa
C-16 droga dla pieszych mini 10 10
C-16/13 wskazanie strony drogi
kreska dla pieszych mini 6 6
pionowa i roweréw
D-1 . drog{;\ £ Srednie 4 4
pierwszenstwem
D-2 .komec o!rogl z Srednie 4 2
pierwszenstwem
D-4a droga bez przejazdu srednie 1 1
D-6 przejscie dla pieszych Srednie 2 2
przejscie dla pieszych i
D-6b przejazd dla srednie 19 17
rowerzystow
D-15 przystanek autobusowy Srednie 4 2
D-40 strefa zamieszkania Srednie 2 2
D-41 koniec strefy Srednie 2

zamieszkania




automatyczna kontrola

D-51 o Srednie 2 2
predkosci
£-10 kierunki na pasach srednie 5 5
ruchu
znak wskazujgcy
£.12 przejazd tranzytowy srednie 3 3
umieszczany przed
skrzyzowaniem
tablica z napisem:
T nie dot. zaopatrzenia 2
stuzb miejskich poj.
nauki jazdy
tablica z napisem:
T _ 2
na odcinku 300m
U-5a stupek przeszkodowy 1 1
stupek przeszkodowy ze
U5b z C-9 znakiem nakaz jazdy z 2
prawej strony
RAZEM 114 92




ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO |l ETAP

WIELKOSC

ILOSC ILOSC
OZNACZENIE OPIS ZNAKOW S7TUK St UPKOW
A-7 ustgp pierwszenstwa Srednie 2 2
B-1 zakaz ruchu w obu srednie 1 1
kierunkach
B-2 zakaz wjazdu srednie 3 3
B-9 zakaz wjazdu rowerow Srednie 1 1
B-21 zakaz skrecania w lewo Srednie 2
zakaz skrecania w . .
B-22 prawo Srednie 3 1
nakaz jazdy w prawo )
C-2 ) Srednie 1
(za znakiem)
C-13 droga dla roweréw mini 4 4
C-16 droga dla pieszych mini 4 4
D-1 droga z pierwszenstwem Srednie 4 4
D-3 droga jednokierunkowa Srednie 1 1
D-6 przejscie dla pieszych Srednie 1 1
przejscie dla pieszych i
D-6b przejazd dla Srednie 2 2
rowerzystow
D-6b przejscie dla pieszych i
na tab“cy Z przejaZd dla érednie 1
Z6itym tlem rowerzystow
D-15 przystanek autobusowy srednie 2 1
£-10 kierunki na pasach srednie 5 5
ruchu
tablica z napisem:
T nie dot. pojazdéw 5
PKS, MZK
U-5a stupek przeszkodowy 1 1
RAZEM 40 28




Typ folii odblaskowej uzytej na lica znakéw - typ 1. Dla znakéw, A-7, B-2, B-20, D-6, D-6b
zastosowano folie typu 2.

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA POZIOMEGO ETAP |

OZNACZENIE

RODZAJ

OPIS

DLUGOSC
[mb]

ILOSC

(szt.)

POWIERZCHNIA

[m’]

P-1b

grubowarstwowa

linia pojedyncza
przerywana -
krotka

882,00

36,00

P-1c

grubowarstwowa

linia pojedyncza
przerywana -
wydzielajgca

131,00

16,00

P-1d

grubowarstwowa

linia pojedyncza
przerywana -
prowadzgca
waska

14,00

1,00

P-2a

grubowarstwowa

linia pojedyncza
ciggta - waska

148,00

18,00

P-2b

grubowarstwowa

linia pojedyncza
ciggta - szeroka

40,00

10,00

P-3b

grubowarstwowa

linia jednostronnie
przekraczalna -
krotka

14,00

3,00

P-3b

cienkowarstwowa

linia jednostronnie
przekraczalna -
krotka

15,00

3,00

P-4

grubowarstwowa

linia podwodjna
ciggta

16,00

7,00

P-4

cienkowarstwowa

linia podwojna
ciggta

17,00

5,00

P-7a

grubowarstwowa

linia krawedziowa
- przerywana
szeroka

9,00

1,00

P-7a

cienkowarstwowa

linia krawedziowa
- przerywana
szeroka

7,00

1,00

P-8a

grubowarstwowa

strzatka
kierunkowa na
wprost

12

15,00

P-8b

grubowarstwowa

strzatka
kierunkowa w lewo

5,00

P-8d

grubowarstwowa

strzatka
kierunkowa w

5,00




prawo

przejscie dla

P-10 grubowarstwowa ) 45,00
pieszych
P-10 cienkowarstwowa przejscie dla 62,00
pieszych
P-11 grubowarstwowa przejazd o!la 18,00
rowerzystow
P-11 cienkowarstwowa przejazd o!la 9,00
rowerzystow
linia warunkowego
P-13 grubowarstwowa zatrz_ymanla 43,00 12,00
ztozona z
tréjkatow
linia warunkowego
P-13 cienkowarstwowa zatrz_ymanla 7,00 2,00
ztozona z
tréjkatow
linia warunkowego
P-14 grubowarstwowa zatrz_ymanla 28,00 11,00
ztozona z
prostokgtow
linia warunkowego
P-14 cienkowarstwowa zatrz_ymama 4,00 2,00
ztozona z
prostokgtow
P-15 grubowarstwowa trojkat . 4 6,00
podporzadkowania
powierzchnia
P-21a grubowarstwowa wytgczenia 6,00
Z ruchu
powierzchnia
P-21a cienkowarstwowa wytgczenia 5,00
Z ruchu
P-23 cienkowarstwowa rower 26 18,00
P-26 cienkowarstwowa pieszy 26 14,00
RAZEM CIENKOWARSTWOWA 121,00
RAZEM GRUBOWARSTWOWA 215,00




ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA POZIOMEGO ETAP I

OZNACZENIE

RODZAJ

OPIS

DLUGOSC
[mb]

ILOSC

(szt.)

POWIERZCHNIA

[m’]

P-1c

grubowarstwowa

linia
pojedyncza
przerywana -
wydzielajgca

67,00

9,00

P-2a

grubowarstwowa

linia
pojedyncza
ciggta -
waska

23,00

3,00

P-2b

grubowarstwowa

linia
pojedyncza
ciggta -
szeroka

20,00

5,00

P-3b

grubowarstwowa

linia
jednostronnie
przekraczalna
- krotka

35

7,00

P-4

grubowarstwowa

linia
podwdjna
ciggta

3,00

1,00

P-8a

grubowarstwowa

strzatka
kierunkowa
na wprost

8,00

P-8b

grubowarstwowa

strzatka
kierunkowa w
lewo

5,00

P-8¢g

cienkowarstwowa

strzatka
kierunkowa w
lewo lub w
prawo

3,00

P-10

cienkowarstwowa

przejscie dla
pieszych

19,00

P-11

grubowarstwowa

przejazd dla
rowerzystow

8,00

P-13

grubowarstwowa

linia
warunkowego
zatrzymania
ztozona z
trojkgtow

13

4,00

P-14

cienkowarstwowe

linia
warunkowego
zatrzymania
ztozona z

8,00

3,00




prostokgtéw
powierzchnia
P-21a grubowarstwowa |  Wyfaczenia 4,00
z ruchu
p-22 grubowarstwowa napis BUS 4 5,00
p-22 cienkowarstwowa napis BUS 4 5,00
P-23 cienkowarstwowa rower 4 3,00
P-26 cienkowarstwowa pieszy 4 2,00
RAZEM CIENKOWARSTWOWA 59
RAZEM CIENKOWARSTWOWA 35

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe nalezy wykona¢ za pomoca farby drogowej

rozpuszczalnikowej.

Oznakowanie poziome grubowarstwowe nalezy wykonaé masga chemoutwardzalng do

nakiadania.
9. Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu:

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu planuje sie w dniu zakonczenia przebudowy

odcinka ulicy Witosa.
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IURO PROJEKTOWE:

STerBup S.C.

07-401 OSTROLEKA
U UL. 1. ARMII W.P. 21
tel. 29-760-43-38
tel/fax 29-169-10-75
e-mail: biuro.projektowe@sterbud.com.pl

ZESPOL PROJEKTOWY:

IMIE , NAZWISKO, NR UPRAWNIEN: SPECJALNOSC: PODPIS:
PROJEKTANT:

Dorota Szymanska DROGOWA

Wa/223/02

ASYSTENT PROJEKTANTA:

tukasz Biatborzewski DROGOWA

FAZA:

PROJEKT STALEJ
ORGANIZACJI RUCHU

INWESTOR:

MIASTO OSTROtEKA
ul. Plac gen. J. Bema 1
07-400 Ostroteka

NAZWA:

PRZEBUDOWA ULICY WITOSA
WRAZ Z KANALIZACJA
DESZCZOWA W OSTROLECE

Ostroteka,
dziatki nr 40010/2, 40010/15, 40010/16,

40242/6, 40602/3, 40604, 40733/2, 40956
LOKALIZACJA:

TYTUL RYSUNKU:

ORIENTACJA
SKALA: DATA:
b.s. styczen 2016
PLIK NR: RYSUNEK NR:

SOR/01

UWAGA:
Odtwarzanie rysunkéw, w catosci lub w czgsci, moze nastagpic
wytgcznie za zgodg firmy: STERBUD.




40242/11

STerBup S.C.

BIURO PROJEKTOWE:

%650 1M

PODPIS:

ARMII W.P. 21
tel. 29-760-43-38

tel/fax 29-769-10-75
e-mail: biuro.projektowe@sterbud.com.pl

SPECJALNOSC
DROGOWA
DROGOWA

07-401 OSTROLEKA

UL.
PROJEKT STAtEJ

ORGANIZACJI RUCHU

Dorota Szymanska
tukasz Biatborzewski

Wa/223/02
ASYSTENT PROJEKTANTA:

FAZA:

INWESTOR:

ZESPOL PROJEKTOWY:
IMIE , NAZWISKO, NR UPRAWNIEN:

PROJEKTANT:

- istn. oznakowanie pionowe
- proj. oznakowanie pionowe

C-16
C-16
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RYSUNEK NR:
SOR/02

styczefn 2015

Ostroteka,
dziatki nr 40010/2, 40010/15, 40010/16,

40242/6, 40602/3, 40604, 40733/2, 40956

PLAN SYTUACYJNY

TYTUL RYSUNKU:

WRAZ Z KANALIZACJA
DESZCZOWA W OSTROLECE

UWAGA:
Odtwarzanie rysunkéw, w catosci lub w czesci, moze nastgpic¢
wylgcznie za zgoda firmy: STERBUD.

SKALA:
1:500
PLIKNR

LOKALIZACJA:

12a segmentowa siatkowa

. ogrodzenie tancuchowe U-12b do

przetozenia po zmianie nawierzchni wysepki
ptyta chodnikowa ze znakami dofykowymi

typ olsztynski ocynkowana
istn

bariera U-12a (Il etap)

- proj. oznakownaie poziome (Il etap)
kolor zielony
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