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A. CZESC OPISOWA

I. OPIS TECHNICZNY
1. INFORMACJE OGOLNE
1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Inwestora Miasta Ostroteka, Pl. Gen. J. Bema 1, 07-400 Ostroteka na
podstawie umowy zawartej pomiedzy Miastem Ostroteka, a Biurem Inwestycyjnym Projektowanie i

Nadzory inz. Wincenty Kulbacki.

1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotowe zamierzenie budowlane jest inwestycjg celu publicznego polegajgca budowie drég

miejskich w Ostrotece.

1.3. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje architektoniczno-budowlany i wykonawczy Uktadu drogowego

przedmiotowe] inwestycji, na ktdrg sktada sie:

» budowy ulicy Dobrzariskiego (DP 5110W);

= rozbudowy ul. 11Listopada odc. ul. Hallera — ul. Basniowa
w Ostrotece

oraz zwigzane z powyzszym :

* budowa nowych nawierzchni na ww. ulicach



» budowa chodnikdw na wszystkich odcinkach projektowanych drdg,

» budowa sciezek rowerowych na wszystkich odcinkach projektowanych drég,

» budowa zjazdéw indywidualnych i publicznych na wszystkich odcinkach projektowanych drég,

* budowa parkingdw w ciggu ulicy Dobrzanskiego,

* budowa ulic serwisowych do projektowanych parkingéw,

= budowa zatok autobusowych na wszystkich odcinkach projektowanych drég

= przebudowa skrzyzowan w ciggu ulicy Dobrzanskiego na skrzyzowania skanalizowane

* przebudowa wlotu skrzyzowania ulicy Dobrzanskiego w ulice 11 Listopada (DP 5102W),

* budowa sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Dobrzanskiego i 11 Listopada oraz ulic 11
listopada i Basniowa, 11-ego Listopada

» wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,

» wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu,

» budowa podziemnego systemu odwodnienia na wszystkich odcinkach projekt. drdg,

» budowa oswietlenia ulicznego dla catej inwestycji,

= usuniecie kolizji infrastruktury technicznej zwigzanych z przebudowg drogi,

» budowa sieci kanalizacji sanitarnej i sieci wodociggowej wraz z przytagczami

- wg uzyskanych przez Wykonawce warunkow technicznych OPWIK Ostroteka,

= wycinka drzew i krzewdw oraz wykonanie zieleni przydroznej w formie trawnikdw w pasie

drogowym.

1.4. Lokalizacja inwestycji

Powyzsza inwestycja zlokalizowana jest wojewddztwie mazowieckim, powiecie ostroteckim, w

centralnej czesci miasta Ostroteka, w jego granicach administracyjnych.

1.5. Cel inwestycji

Gtéwnym, bezposrednim celem inwestycji jest polepszenie warunkéw bytowych mieszkaricéw oraz

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2. STAN ISTNIEJACY
2.1. Uktad komunikacyjny oraz charakterystyka ruchu

Podstawowa siec¢ ulic miejskich oparta jest w zasadzie o uktad drdg krajowych i wojewddzkich, co
powoduje w duzej mierze naktadanie sie funkcji tranzytowych na funkcje wewnetrznej obstugi

miasta. Dotyczy to zwitaszcza drogi wylotowej w kierunku tomzy i Augustowa (cigg ulic Mostowa -



Traugutta - | Armii WP - tomzynska), ktéra rdwnoczesnie stanowi jedyne potgczenie Srédmiescia z
dzielnicg przemystowg w Wojciechowicach. Inny odcinek tej samej drogi krajowej nr 61 (Warszawa -
Augustow) na prawym brzegu Narwi - ul. Warszawska - oraz odcinek drogi krajowej na Olsztyn na
terenie miasta i wsi Zabrodzie (w gminie Olszewo - Borki) - ul. Stacha Konwy - funkcjonujg jako
jedyne powigzania uliczne prawobrzeznej czesci miasta ze Srodmiesciem i catg czescig lewobrzezna.
Dodatkowo ul. Warszawska stanowi jedyne potgczenie z miastem duzego osiedla mieszkaniowego w
Olszewie - Borkach, w znacznym stopniu satelickiego dla Ostroteki. Istotnym ciggiem o podwdjnej
funkcji jest takze droga wojewddzka do Ostrowi Mazowieckiej (cigg ulic 11 Listopada - Ostrowska -
Stowackiego), ktdrg jednak w pewnym stopniu odcigza w zakresie obstugi wewnatrzmiejskiej czesciowo
zrealizowana ul. Jana Pawta Il. Charakterystyczng cechg ukfadu ulicznego Ostroteki jest
zdeterminowanie jego geometrii potozeniem w stosunku do rzeki Narwi. Rzeka przekraczana jest
dwoma mostami — jednym w ciggu drogi nr 61, drugim w ciggu ulicy lokalnej (ul. Obozowa - Kilinskiego).

Ciagi uliczne tworzace podstawowy uktad komunikacyjny miasta to:

= ul. Warszawska - ul. Mostowa - ul. Traugutta - ul. | Armii Wojska Polskiego - tomzynska (w ciggu drogi
krajowej nr 61),

wul. 11 Listopada - ul. Ostrowska - ul. Stowackiego (w ciggu drogi wojewddzkiej nr 627),

=ul. Gorbatowa — Jana Pawta Il — Zeromskiego,

=ul. Goworowska,

*ul. Obozowa - most im. Madalinskiego - ul. Kilinskiego (w drugg strone ul. Orzeszkowej - Berka
Joselewicza),

=ul. Stacha Konwy (w ciggu drogi krajowej nr 53),

=ul. Bogustawskiego - Kopernika — Sienkiewicza,

=cigg obwodowy ulic Steyera - Witosa - Brata Zebrowskiego,

=ul. Targowa,

=cigg obwodowy ulic Bohateréw Westerplatte — Bohaterow Warszawy.

Dzieki przedmiotowej inwestycji powstanie nowy cigg ulic Janusza Korczaka — Henryka Dobrzanskiego

jako poprzeczne potgczenie podstawowych ciggdéw komunikacyjnych miasta:

= ul. Sienkiewicza - Kopernika - Bogustawskiego
= ul. Goworowska
= ul. Gorbatowa

= ul. 11 Listopada BIURO INWESTYCYJNE

Ulice Janusza Korczaka i Henryka Dobrzanskiego w uktadzie komunikacyjnym miasta Ostroteka

petnig funkcje drog lokalnych klasy technicznej ,L”



Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw natezenia ruchu i prognoz (Tom lll, Teczka 3 —
Pomiary Natezenia Ruchu, Prognoza Ruchu) ustalono nastepujace kategorie ruchu dla poszczegélnych

ulic.

= Ul. Henryka Dobrzaniskiego  KR2
= Ul. 11 Listopada KR3
= Ul. Basniowa KR1

2.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

= ul. Janusza Korczaka jest drogg powiatowg o nr DP 5122W, przekréj jednojezdniowy,
dwukierunkowy, 2 pasy ruchu, szerokos¢ jezdni 7.0m, nawierzchnia bitumiczna, klasa drogi ,L”.

Ul. Janusza Korczaka faczy ul. Henryka Sienkiewicza z ul. Goworowskga. W ciggu ulicy wystepuja
skrzyzowania skanalizowane i zwykte. Ul. Janusza Korczaka jest drogg z pierwszenstwem
przejazdu.

= ul. Henryka Dobrzanskiego jest drogg powiatowg o nr DP 5110W, przekrdj jednojezdniowy,
dwukierunkowy, 2 pasy ruchu, szerokos¢ jezdni ok. 6.0m, nawierzchnia bitumiczna, klasa drogi ,L”
Ul. Henryka Dobrzanskiego jest $lepg odnogg ulicy 11 Listopada. W ciggu ulicy wystepuja
skrzyzowania zwykte. Ul. Henryka Dobrzanskiego jest drogg z pierwszenstwem przejazdu.

= Ul. 11 Listopada jest drogg powiatowg o nr DP 5102W, przekréj jednojezdniowy,
dwukierunkowy, 4 pasy ruchu, szerokos¢ jezdni ok. 14.0m, nawierzchnia bitumiczna, klasa drogi ,,Z2"
» Ul. Gen. Armii Aleksandra Gorbatowa jest drogg powiatowg o nr DP 5101W, przekrgj
jednojezdniowy, dwukierunkowy, 2 pasy ruchu, szerokos¢ jezdni ok. 10.0m, nawierzchnia bitumiczna,
klasa drogi,Z” Ulice 11 Listopada, Goworowska i Gen Armii Aleksandra Gorbatowa tworzg
podstawowy uktad komunikacyjny miasta. Sg to drogi z pierwszenstwem przejazdu.

Przylegty obszar do ww. ulic stanowi teren zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej i wielorodzinnej,
obiekty budynki handlowo-ustugowe i gastronomiczne, budynki i tereny uzytecznosci publiczne;j.

W liniach rozgraniczajgcych pas drogowy znajdujg sie:

= linie elektroenergetyczne kablowe i napowietrzne,
= oSwietlenie uliczne, BIURO INWESTYCYJNE

* inie kablowe teletechniczne,

» sie¢ kanalizacyjna deszczowa,

» sie¢ kanalizacyjna sanitarna,

» sie¢ wodociggowa,

» sie¢ gazowa,

= siec¢ c.0.,

= drzewa.



2.3. Stan techniczny obiektu budowlanego

Na ul. Henryka Dobrzanskiego stwierdza sie zty stan istniejgcych nawierzchni. Ul. 11 Listopada jest w

stanie zadowalajgcym.

2.4. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie wynikow wykonanych badan geotechnicznych (Tom I1ll, Teczka 5 — Dokumentacja
Geotechniczna), Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43, poz. 430) istniejgce podtoze gruntowe pod przedmiotowsq inwestycje zakwalifikowano do
grupy nosnosci G4. Stwierdzono wystepowanie utworéw holocenu w postaci pospotkowych
nasypéw o grubosci 0,4m, piaszczysto humusowych niekontrolowanych nasypdw antropogenicznych
z wktadka z namutu organicznego, o stwierdzonej migzszosci od 1,0 do 2,0 m, oraz piaszczysto
humusowej gleby (0,5 — 0,7 m) zalegajacych na utworach: plejstocenu, reprezentowanego przez
osady pochodzenia rzeczno-wodnolodowcowego: piaski drobnoziarniste zdom. humus, o grubosci
przekraczajacej 1,0-2,5 m. Glebiej (od okoto 4,0 m p.p.t. zalegajg utwory pochodzenia polodowcowego:
gliny piaszczyste z dom. zwiru, o grubosci przekraczajgcej od 0,6 -1,0 m. Wystepujgce w podtozu
gruntowym humusowe nasypy sg gruntami silnie wysadzinowymi, a holocenskie bagienno-wodne
namuty organiczne mogg wystgpi¢ w réznych miejscach (nie oznaczonych) miejscach trasy.

Na rozpatrywanej trasie projektowanej ulicy warunki wodne sg srednio korzystne. Stwierdzono
wystepowanie jednego poziomu wody gruntowej o swobodnym zwierciadle na gtebokosci 1,4 — 2,15 m
p.p.t., stabilizujgcej sie na rzednych 95,01 — 95,24 m n.p.m. — lokalnie 96,3 m n.p.m. (popietrzenie
przez gliny). Poziom maksymalny okreslono na Pmax=96,0 n.p.m. ( w ,,mokrych” porach roku, po
roztopach wiosennych). Wedtug klasyfikacji z Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dn. 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430) warunki wodne s3 przecietne a nawet zte.

Na podstawie wykonanych odwiertéw geotechnicznych i analizy pozyskanych prébek
zaprojektowano konstrukcje przedmiotowych ulic, ktére przedstawiono w opracowaniu TOM I, Teczka 1

— Uktad Drogowy.

3. MATERIALY WYJSCIOWE

[1]. Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem - Miastem Ostroteka, a Biurem Inwestycyjnym
Projektowanie i Nadzory inz. Wincenty Kulbacki.

[2]. ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz.
430).”

[3]. , Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych”. Czes¢ | — GDPP, Warszawa 2001r.



[4]. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Rejonu ,Srodmieécie ptd. — Goworowska”
w Ostrotece - Uchwata Nr 118/XIX/2007 Rady Miasta Ostroteki z dnia 25 pazdziernika 2007 roku.

[5]. Wypisy skrécone z rejestru gruntow.

[6]. Wizja lokalna z dn. 2011.07.27, 2011.09.07, 2012.02.15

[7]. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

[8]. Opinia geotechniczna wykonana przez ,Zaktad Ustug Geologicznych mgr inz. Janusz Konarzewski”.

[9]. Ustalenia z Inwestorem, uzgodnione podczas spotkan koordynacyjnych i rozmoéw telefonicznych.

4. OPIS PROJEKTOWANEGO UKtADU DROGOWEGO
Zaprojektowano:

» budowe ulicy Dobrzanskiego (DP 5110W) od km 0+400,00 do km 0+849,76:
- klasa drogi L, jezdnia szerokosci 7.0m.
* rozbudowa ulicy 11-ego Listopada od ul. Hallera do ul. Basniowe] ( budowa jednostronnej sciezki

rowerowej oraz ciggu pieszego)

W zwigzku z powyzszym planuje sie:

* budowa nowych nawierzchni na ww. ulicach

» budowa chodnikéw szer. min. 2m

* budowa sciezek rowerowych dwukierunkowych szer. 2m

* budowa zjazdéw indywidualnych i publicznych

* budowa parkingéw w ciggu ulicy Dobrzanskiego,

» budowa ulic serwisowych do projektowanych parkingéw (ul. Dobrzanskiego)

» budowa zatok autobusowych ul. Dobrzanskiego

» przebudowa skrzyzowan w ciggu ulicy Dobrzanskiego na skrzyzowania skanalizowane

= przebudowa wlotu skrzyzowania ulicy Dobrzanskiego w ulice 11 Listopada (DP 5102W),

= nawierzchnie zgodnie z ponizszym wykazem:

Okreslenie rodzaju nawierzchni

Rodzaj nawierzchni Materiat
Jezdnia bitumiczna AC8S 50/70
Jezdnia, parkingi, miejsca postojowe z kostki Kostka betonowa brukowa, szara (przy separacji

miejsc postojowych i przejsciach dla pieszych na

jezdniach z kostki - czerwona), gr. 8cm




Zatoki Autobusowe

Kostka kamienna brukowa granitowa, szara,

regularna, gr. 16 cm

Wyspa dzielgca wysoka [$wiatto 12cm]

Kostka bet. brukowa, zétta, gr. 8cm

Wyspa dzielgca niska [Swiatto 4cm)]

Kostka kamienna brukowa granitowa, szara,

regularna, gr. 12cm

Wyspa dzielgca niska na przejsciach dla pieszych

[Swiatto 2cm]

Kostka bet. brukowa, czerwona, gr. 8 cm/ Ptyta

integracyjna 35x35x5,z6tta

Zabruki na skrzyzowaniach

Kostka kamienna brukowa granitowa, szara,

regularna, gr. 16 cm

Ciag pieszy

Kostka bet. brukowa, uktadana w pasy skosne —

czerwona/grafitowa, gr. 6 cm

Sciezki rowerowe

Kostka bet. brukowa, czerwona, gr. 8 cm

Zjazdy

Kostka bet. brukowa, szara, gr. 8 cm

Proj. naw. dla niewidomych przy przejsciach dla

pieszych, przystankach

Ptyta integracyjna — guzkowa, z6tta, 5 cm

* budowa sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic Dobrzanskiego i 11 Listopada oraz ulic 11

listopada i Basniowa, ulic 11-ego Listopada — Hallera

= wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,

= wykonanie elementdw bezpieczenstwa ruchu,

= wycinka drzew i krzewdw oraz wykonanie zieleni przydroznej w formie trawnikéw w pasie

drogowym.

4.1. Charakterystyczne parametry uktadu drogowego

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.

Nr 43 poz.430) oraz istniejgcych warunkéw miejscowych przyjeto nastepujgce parametry uktadu

drogowego.

= Henryka Dobrzanskiego — odcinek dtugosci 449,76mb

Podstawowe parametry techniczne

Parametr Wartos¢
Klasa drogi L
Kategoria ruchu KR2
Predkos¢ projektowa V p [km/h] 40
Szeroko$¢ pasa ruchu [m] 4,001
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Szerokos$¢ jezdni + wyspy dzielgcej [m] 10,50 (2x4,00+2.50)
Szerokos$¢ ciggu pieszego [m] 2,00-2.50
Szerokos¢ ciggu rowerowego [m] 2,00
Minimalny promien tuku poziomego [m] 507
Maksymalne pochylenie niwelety jezdni [%] 10
Minimalny promien tuku pionowego — wypuktego [m] 600
Minimalny promien tuku pionowego — wklestego [m] 600
Dopuszczalny nacisk na o$ [KN] 100

a. dla jezdni jednokierunkowej

b. przy pochyleniu poprzecznym jednostronnym i=5.0%

Skrzyzowania:

= w km 0+420,26 — proj. droga gminna -w projekcie nazwa - dr. wewnetrzna nr 4 - skrzyzowanie zwykte

typu T

=w km 0+546,70 — droga gminna, ul. Przytulna - skrzyzowanie skanalizowane
=w km 0+571,53 — droga gminna, ul. Krzywa - skrzyzowanie skanalizowane
=w km 0+647,68 — droga gminna, ul. Prosta - skrzyzowanie skanalizowane

w km 0+647,68 — droga gminna, ul. Alfreda Markowskiego, w projekcie nazwa
-dr. wewnetrznanrl - skrzyzowanie skanalizowane
=w km 0+746,07 — droga gminna, ul. tagkowa - skrzyzowanie zwykte typu T
= w km 0+797,28 — proj. droga gminna -w projekcie nazwa - dr. wewnetrzna nr 2 - skrzyzowanie zwykte
typu T
= w km 0+849,76 — potaczenie z drogg powiatowaq ul. 11 Listopada - skrzyzowanie zwykte o

poszerzonych wlotach typu T

4.2. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego

Na podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43, poz. 430), warunkéw gruntowo-wodnych, dopuszczalnego nacisk na o$ 100KN,

danych kategorii ruchu oraz przewidzianych robét branzowych przyjeto nastepujgcg konstrukcje dla

poszczegdlnych ulic.

= Ul. Henryka Dobrzanskiego wraz z przylegtymi lokalnymi ulicami (Krzywa, Prosta, takowa,

Aleksandra Markowskiego i inne) oraz parkingami

11




Jezdnia bitumiczna

Warstwa Grubos¢ [cm]
Warstwa $cieralna AC8 S 50/70 5
Warstwa wigzgca AC 16 W 50/70 7
Podbudowa zasadnicza KtSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego - Pospétki 33

Geokompozyt o funkcji wzmacniajgcej oraz separacyjno-filtracyjnej o

parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

Podtoze gruntowe

Jezdnia, parkingi, miejsca postojowe z kostki

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka betonowa brukowa, szara (przy separacji miejsc 8
postojowych i przejsciach dla pieszych na jezdniach z kostki - czerwona)
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3
Podbudowa zasadnicza KtSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego - Pospotki 34

Geokompozyt o funkcji wzmacniajgcej oraz separacyjno-filtracyjnej o

parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

Podtoze gruntowe

Wyspa dzielgca wysoka [$wiatto 12cm]

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, 76tta 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4
Podbudowa KtSM 0/31,5 12
Podbudowa KtSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego - Pospotki 33

Geokompozyt o funkcji wzmacniajgcej oraz separacyjno-filtracyjnej o

parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

Podtoze gruntowe
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Wyspa dzielgca niska na przejsciach dla pieszych [$wiatto 2cm]

Warstwa Grubosc¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, czerwona / Ptyta integracyjna 35x35x5,26tta 8/5
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4/7
Podbudowa KtSM 0/31,5 22
Warstwa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego - Pospotki 33

Geokompozyt o funkcji wzmacniajgcej oraz separacyjno-

filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

Podtoze gruntowe

Wyspa dzielaca niska [$wiatto 4cm]

Warstwa Grubosc¢ [cm]
Kostka kamienna brukowa granitowa, szara, regularna 12
Podsypka piaskowa Pr 4
Podbudowa KtSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospétki 33

Geokompozyt o funkcji wzmacniajgcej oraz separacyjno-filtracyjnej o

parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

Podtoze gruntowe
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Zatoki Autobusowe

Warstwa Grubosc¢ [cm]
Kostka kamienna brukowa granitowa, szara, regularna 16
Podsypka piaskowa Pr 5
Podbudowa KtSM 0/31,5 25
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=2.5 MPa 10
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 20
Podtoze gruntowe -

= Konstrukcje na KR3 Ul. 11 Listopada - PRZEBUDOWA WYSPY

Wyspa dzielaca wysoka [$wiatto 12cm]

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, z6tta 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4
Podbudowa KtSM 0/31,5 20
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 Mpa 10
Podtoze gruntowe -

Wyspa dzielgca niska na przejsciach dla pieszych [$wiatlo 2cm] Z KOSTKI

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, czerwona 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4
Podbudowa KtSM 0/31,5 10
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 Mpa 10
Podtoze gruntowe -

= Konstrukcje wspdlne dla wszystkich ulic
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Ciag pieszy

Warstwa

Grubosc¢ [cm]

Kostka bet. brukowa, uktadana w pasy skosne —czerwona/grafitowa;

6/8 na zjazdach

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

3

Podbudowa KtSM 0/31,5

12/15 na zjazdach

Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa

15

Podtoze gruntowe

Ciag pieszy przy przejsciach dla pieszych

Warstwa Grubos¢ [cm]
Ptyta integracyjna 35x35x5,z6tta 5
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4
Podbudowa KtSM 0/31,5 10
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 15

Podtoze gruntowe

Sciezki rowerowe

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, czerwona 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3

Podbudowa KtSM 0/31,5

10/15 na zjazdach

Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa

15

Podtoze gruntowe

Zjazdy
Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, grafitowa 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3
Podbudowa KtSM 0/31,5 15
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 15

Podtoze gruntowe
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Konstrukcje ciggdw pieszych i Sciezek rowerowych nalezy wykonaé z kostki brukowej betonowej
niefazowanej.

Mrozoodpornos¢ podtoza nawierzchni

W zwigzku z wystepowaniem w podfozu gruntéw wysadzinowych sprawdzono warunek
mrozoodpornosci. Dla wszystkich konstrukcji jezdni zostat on spetniony Hmin>Hz *a  Hz=1,0m
KR2, G4 =>a=0,65 =>Hmin=1,0*0,65=0,65m

KR3, G4 =>a=0,70 =>Hmin=1,0*0,70=0,70m BIURO INWESTYCYJNE

4.3. Przebieg drogi w planie

Odcinek projektowanej drogi, ulicy Henryka dobrzanskiego, zaprojektowano z pieciu odcinkéw
prostychpotaczonych ze sobg tukami.

Z uwagi na klase drogi, na tukach tych zrezygnowano z krzywych przejsciowych, stosujgc w ich
miejsce proste przejsciowe.

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na Rys.1.1 Plan sytuacyjny czesci graficznej. Rozwigzanie

sytuacyjne wraz z elementami tyczenia przedstawiono na Rys. 6.1 Plan tyczenia czesci graficzne;j.
4.4. Profil Podtuiny

Niwelete drogi zaprojektowano po istniejgcym terenie. Wysokosciowo nawierzchnia projektowanej
drogi zostata dowigzana do istniejgcych punktéw statych: ulic, zjazdéw na posesje. Projektowane spadki
podtuzne mieszcza sie w granicach od 0,4% do 0,65%. Zatamania niwelety wyokraglono tukami
pionowymi o promieniach min. R=1000-1650m. Niwelete drogi przedstawiono na Rys. 2.1-2.3

Profil podtuzny czesci graficznej.
4.5. Przekrdj normalny

Na budowanym odcinku drogi zaprojektowano przekréj uliczny. Przekroje normalne drég przedstawiono

na Rys. 3.1-3.4 Przekroje konstrukcyjne i Rys. 3.5 Przekroje konstrukcyjne — szczegdty czesci graficzne;j.
4.6. Krawezniki i obrzeza
Zastosowano krawezniki kamienne typ 15x30x100. Przyjeto $wiatto kraweznika od strony jezdni 12cm.

Na projektowanych wyspach kanalizujgcych, zjazdach, zatokach autobusowych, zatokach postojowych
(od strony jezdni), przejsciach dla pieszych i zabrukowaniach na skrzyzowaniu zastosowano kraweznik
kamienny 15x22x100. Na wyspie kanalizujgcej przyjeto swiatto 4cm, na przejsciach dla pieszych,
zjazdach, zatokach autobusowych, zatokach postojowych 2cm, na zabrukowaniach Ocm. Krawezniki

zaprojektowano na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i tawie z oporem z betonu C12/15. Przy
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kraweznikach na zabrukowaniach, zatokach autobusowych, zatokach postojowych (od strony

jezdni) zaprojektowano tawe bez oporu.

Przyjeto obrzeza betonowe 8x30x100 ustawione na tawie z betonu C12/15.

4.7. Skrzyzowania zwykte i skanalizowane

Na skrzyzowaniach zwyktych i skanalizowanych przyjeto minimalne promienie skretu 6,0m.
4.8. Zjazdy

Zjazdy zaprojektowano w ksztatcie trapezéw o minimalnej szerokosci 3,5m, dostosowanych do
szerokosci bram, ograniczonych kraweznikiem kamiennym 15x30x100cm, Przyjeto swiatto kraweznika
10cm. Przeciecia krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wykonczono skosem 1,5:2,0. Cze$¢ skosow

wyokraglono tukami. BIURO INWESTYCYJNE
4.9. Parkingi

Zaprojektowano dwa parkingi. Miejsca postojowe prostopadte o wymiarach 2,5x5,0m.
Dla niepetnosprawnych miejsca postojowe prostopadte o wymiarach 3,75x5,0m.

4.10. Przejscia dla pieszych

Dla poprawy bezpieczenstwa przed przejsciami dla pieszych zaprojektowano ptyty integracyjne

guzkowe 35x35x5, kolor z6tty.
4.11. Zatoki Postojowe

Zaprojektowano miejsca postojowe rownolegte o wymiarach 2,5x6,0m, ograniczone kraweznikiem

betonowym 15x30x100cm. Przyjeto $wiatto kraweznika 10cm.
4.12. Zatoki Autobusowe

Zaprojektowano cztery zatoki autobusowe. Trzy o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m, ograniczone
kraweznikiem betonowym 15x30x100cm. Przyjeto swiatto kraweznika 10cm. Skos wjazdowy 1:8,
skos wyjazdowy 1:4. Czwartg zatoke zaprojektowano w postaci tgcznicy o szerokosci 3,5m.

4.13. Chodniki

Zaprojektowano chodniki, szerokosci 2,0-2,5m. Na chodnikach przyjeto jednostronne spadki
poprzeczne i=1,0-2,0%. Chodniki przy jezdni ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30x100cm i
obrzezem betonowym 8x30x100cm. Chodniki odsuniete od jezdni ograniczono obrzezem

betonowym 8x30x100cm.

Obrzeze ustawiono 2cm powyzej i ponizej poziomu chodnika, zaleznie od spadku poprzecznego.
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4.14. Sciezki rowerowe

Zaprojektowano Sciezki rowerowe, szerokosci 2,0m. Na Sciezkach rowerowych przyjeto jednostronne
spadki poprzeczne i=1,0-2,0%. Chodniki ograniczono obrzezem betonowym 8x30x100cm. Obrzeze

ustawiono 2cm powyzej i ponizej poziomu chodnika, zaleznie od spadku poprzecznego.
4.15. Mury oporowe, schody terenowe

W projekcie zastosowano mury oporowe z prefabrykowanych elementéw firmy Westerwelle — seria
Gigant. Profile podtuzne muréw oporowych oraz zestawienie prefabrykatéw przedstawiono na
Rys. 4.1-4.2 Mury oporowe czesci graficznej opracowania. Projektuje sie powierzchnie licowe
elementéow betonowych o strukturze klinkierowej. Przy wykonywaniu muréw oporowych mozna

zastosowac inne prefabrykaty o takich samych parametrach technicznych.
4.16. System odwodnienia drogi

Przedmiotowa inwestycja wigze sie z budowg odwodnienia drogi. Projektuje sie odwodnienie
drogi w systemie zamknietym z wykorzystaniem wpustow deszczowych wraz z odprowadzeniem
wody do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej.

Wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornika podczyszczone zostang w projektowanym
osadniku zawiesiny mineralnej oraz separatorze substancji ropopochodnych.

Uktad sieci kanalizacji deszczowej wraz z okresleniem parametréow technicznych i rozwigzaniami
konstrukcyjno-materiatowymi ujety zostat w opracowaniu: TOM I, Teczka 2 — Budowa sieci
kanalizacji deszczowej, sanitarnej i wodociggu, usuniecie kolizji sieci wod-kan.

4.17. Oswietlenie drogowe

Przedmiotowa inwestycja wigze sie z budowg ukfadu oswietlenia ulicznego na wszystkich

odcinkach projektowanych drog.

Uktad oswietlenia ulicznego wraz z okresleniem parametréw technicznych i rozwigzaniami
konstrukcyjno-materiatowymi ujete zostaty w opracowaniu: TOM I, Teczka 3 — Budowa linii o$wietlenia

drogowego.
4.18. Kolizje z infrastrukturg techniczna

Z projektowang droga zwigzana jest koniecznos$¢ usuniecia kolizji z istniejacg infrastrukturg

techniczng

w zakresie:

= sieci wodociggowej,

» sieci kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowe;j
* sieci elektroenergetycznej,

* sieci teletechnicznej
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Branzowe rozwigzania techniczne polegajgce na usunieciu kolizji z istniejgcg infrastrukturg techniczng

ujeto w opracowaniach:
Branza sanitarna

TOM II, Teczka 2 — Budowa sieci kanalizacji deszczowej, sanitarnej i wodociagu, usuniecie kolizji sieci
wod-kan.

Branza elektroenergetyczna

Projekt przebudowy kabli energetycznych

Branza teletechniczna

TOM I, Teczka 5 — Usuniecie kolizji w zakresie sieci telekomunikacyjnych.
4.19. Roboty ziemne i rozbiérkowe

W celu wykonania nowoprojektowanej jezdni, chodnikéw i zjazdéw nalezy rozebrad istniejgce

nawierzchnie.

Zasadnicze roboty ziemne zwigzane z wykonaniem koryta pod jezdnie, skrzyzowania, zjazdy i
chodniki wykonaé¢ mechanicznie. Podtoze formowac i zageszcza¢ warstwami o grubosci 20-30cm
zgodnie z wymaganiami PN-502205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00. Wskaznik

zageszczenia podtoza pod warstwy konstrukcyjne wynosi | s =1,00.

Roboty zwigzane z wykonaniem koryta pod konstrukcje, nalezy poprzedzié¢ przekopami kontrolnymi w

celu zabezpieczenia sie przed ewentualng kolizjg z urzagdzeniami obcymi niezinwentaryzowanymi.
4.20. Organizacja ruchu

Docelowa organizacja ruchu ujeta zostata w opracowaniu Docelowa Organizacja Ruchu.
4.21. Sygnalizacja swietlna

W ramach przedmiotowe] inwestycji planuje sie wykonanie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
nowo projektowane] ulicy Henryka Dobrzanskiego - ul. 11. Listopada, skrzyzowaniu ul. Basniowej z

ul. 11 Listopada oraz skrzyzowaniu 11-go Listopada — Hallera

Uktad sygnalizacji swietlnej wraz z okresleniem parametréw technicznych i rozwigzaniami

konstrukcyjno-materiatowymi ujete zostaty w opracowaniu: Sygnalizacje Swietlne cze$¢ elektryczna
4.22. Gospodarka zielenig
Przedmiotowa inwestycja wigze sie z wycinka drzew i krzewdw oraz wykonaniem zieleni w formie

trawnikow w granicach realizacji inwestycji. BIURO INWESTYCYJNE
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BIURO INWESTYCYJNE
PROJEKTOWANIE | NADZORY
inz. Wincenty Kulbacki

Il. OSWIADCZENIA, UPRAWNIENIA, ZASWIADCZENIA

1. OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI
ORAZ ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 z

p6zniejszymi zmianami)
OSWIADCZAM, ze projekt budowlany
pt. ,,Budowa drogi taczacej ulice Korczaka z ulica Dobrzanskiego w Ostrotece - ETAP II”

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Dokumentacja jest kompletna w rozumieniu celu, ktéremu ma stuzyc.

Zespot projektowy

Funkcja: Branza: Imie i nazwisko: Specjalnos¢ i nr uprawnien: Podpis:

. g . konstr.-bud. bez ograniczen
Projektant inz. Wincenty Kulbacki 156/01/0L

Opracowat Drogowa mgr inz. Maciej Potrzebowski

konstr.-bud. bez ograniczen

Sprawdzajacy inz. Zbigniew KUSMIERZ 154/01/0L
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BIURO INWESTYCYJNE
PROJEKTOWANIE | NADZORY
inz. Wincenty Kulbacki

2. KOPIE DECYZJI O NADANIU UPRAWNIEN PROJEKTOWYCH ORAZ KOPIE ZASWIADCZEN Z 1ZB
BUDOWLANYCH
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) BIURO INWESTYCYJNE
]B) ][ PROJEKTOWANIE | NADZORY

inz. Wincenty Kulbacki

OPINIE, NOTATKI, PISMA
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BIURO INWESTYCYJNE
PROJEKTOWANIE | NADZORY
inz. Wincenty Kulbacki

NR FRKSU : 15 CZER 2012 @39:36 STR. 1

MIASTC CSTROLEKA
Pl. Gen. J. Bema 1
07-400 QOstrotgka

WD.7211.7.11.2011

Ostrolgka, dnia 13 czerwea 2012 roku

Biuro Inwestycyjne Projektowanie
i Nadzory inz. Wincenty Kulbacki
ul. H. Nitschmanna 30-30e

82-300 Elblag

Dotvezy: uzgodnienia dokumentacii budowy drogi 1aczacej ulice Janusza Korezaka z ulicg
Henryka Dobrzaniskiego w Ostrolece.

Odpowiadajgc na pismo jednostki projektowej z dnia 06.06.2012 r. (data wplywu do

U.M 11.06.2012 r. wraz z zalaczonym planem sytuacyjnym w skali 1:500), w sprawic

zatwicrdzenia  ostatecznej koncepcji  geometrii  dokumentacji  projektowej zadania

inwestycyjnego budowy drogi lgczgecj wulicg Janusza Korezaka z ulicy Henryka

Dobrzanskicgo w Ostrolece branzy drogowej informujg, iz opiniuje pozytywnie

przedstawionay koncepcje geometrii z uwagami:

1) w ulicy gen. Aleksandra Gorbatowa — od ronda w strong osiedla Centrum, cigg od strony
ulicy Wesolcj — nalczy zaprojektowaé w nast¢pujacy sposéb - chodnik od strony ulicy,
$ciezka rowerowa od strony zabudowan, zgodnie z notatka stuzbowa zc spotkania z dnia
22052012 1. Ad. pkt. 6 b),

2) potaczenie z ulica Goworowska od strony skrzyzowania z ulicq Bursztynows — nalezy
preedstawi¢ w projekcic budowlanym i wykonawezym, w formie prawidlowego
polgczenia ze stanem istniejacym.

Nadmieniam réwniez, iz clementy geometrii okreslone w projekeie, powinny byé zgodne
z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawic warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie.
PR}E::;? " MIASTA
Z towski
Otrzymuja:
(D Adresat,

2. Wydziat Inwestyciji i Funduszy Europejskich w/m,
3. a/a.

Sprawg prowadzi: Wydzial Drog
Katarzyna Kwapisz-Cichowska, tel. (29) 7646811 wew. 258
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Ostrofeka, dnia 12 wrzeénia 2012 roku
WD. 7211.7.11.2011
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ul. Henryka Nitschmanna 30-32e
82-300 Elblag

Dotyczy: uzgodnienia konstrukcji nawierzchni poszezegdlnych elementow budowy drogi
taczacej ulice Janusza Korczaka z ulica Henryka Dobrzanskiego w Ostrolece.

Odpowiadajac na pismo z dnia 05.09.2012 r. z prosba o uzgodnienie konstrukcji
nawierzchni poszezegélnych elementéw budowy drogi laczacej ulice Janusza Korczaka
z ulica Henryka Dobrzaniskiego w Ostrolece informuje, iz uzgadniam przedstawiong
konstrukeje nawierzchni poszczegélnych elementéw budowy drogi laczacej ulice
Janusza Korczaka z ulica Henryka Dobrzafiskiego w Ostrolgce bez uwag.

Informuje réwniez, ze dokumentacja projektowa branzy drogowej. powinna spelnia¢
parametry drég powiatowych zgodnie z ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych oraz z Rozporzadzeniem Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

Al

W zalaczeniu:

Konstrukcje nawierzchni — 1 egz.,

Sprawg prowadzi: Wydzial Drog
Dariusz Gutowski, tel. 29 7646811 wew, 244
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1.2

Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie wynikéw wykonanych badan geotechnicznych (Tom Ill, Teczka 3 - Dokumentacja
Geotechniczna), Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43, poz. 430) istniejace podioze gruntowe pod przedmiotows inwestycje zakwalifikowano do grupy
nosnosci G4. Stwierdzono wystepowanie utworow holocenu w postaci pospolkowych nasypéw o grubosci
0,4m, piaszczysto humusowych niekontrolowanych nasypow antropogenicznych z wkiadka z namulu
organicznego, o stwierdzonej migzszosci od 1,0 do 2,0 m, oraz piaszczysto humusowej gleby (0,5 - 0,7 m)
zalegajacych na utworach: plejstocenu, reprezentowanego przez osady pochodzenia rzeczno-
wodnolodowcowego: piaski drobnoziarniste z dom. humus, o grubosci przekraczajacej 1,0-2,5 m. Glebiej (od
okolo 4,0 m p.p.t. zalegajg utwory pochodzenia polodowcowego: gliny piaszczyste z dom. Zwiru, 0 grubosci
przekraczajacej od 0,6 -1,0 m. Wystepujace w podiozu gruntowym humusowe nasypy sg gruntami silnie
wysadzinowymi, a holocenskie bagiennc-wodne namuly organiczne moga wystapic w roznych miejscach (nie
oznaczonych) miejscach trasy.

Na rozpatrywanej trasie projektowanej ulicy warunki wodne s3 $rednio korzystne. Stwierdzono wystepowanie
jednego poziomu wody gruntowej o swobodnym zwierciadle na glebokosci 1,4 — 2,15 m p.p.t, stabilizujacej
sie na rzednych 95,01 — 9524 m n.p.m. - lokalnie 96,3 m n.p.m. (popietrzenie przez gliny). Paziom
maksymalny okre$lono na Pmax=96,0 n.p.m. ( w ,mokrych” porach roku, po roztopach wiosennych).

Wedlug kiasyfikacji z Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r,
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43, poz. 430) warunki wodne sg przecietne a nawet zle.

Na podstawie wykonanych odwiertdw geotechnicznych i analizy pozyskanych probek zaprojektowano
konstrukcje przedmiotowych ulic, ktore przedstawiono w punkcie 1.3 niniejszego opracowania.

Charakterystyka ruchu

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw natgzenia ruchu i prognoz (Tom lll, Teczka 2 - Pomiary
Natezenia Ruchu, Prognoza Ruchu) ustalono nastepujace kategorie ruchu dla poszczegoinych ulic.

» Ul Henryka Dobrzanskiego KR2
o Ul. Janusza Korczaka KR2
o Ul. Goworowska KR3
¢ Ul Gen. Amii Aleksandra Gorbatowa KR3
= Ul 11 Listopada KR3
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1.3, Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego

Na podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz.

430), warunkéw gruntowo-wodnych, dopuszczalnego nacisk na o§ 100KN, danych kategorii ruchu

oraz przewidzianych robét branzowych przyjeto nastepujaca konstrukcje dla poszezegéinych ulic.

> Ul Henryka Dobrzariskiego wraz z przylegtymi lokalnymi ulicami (Krzywa, Prosta, Lakowa,

Aleksandra Markowskiego i inne) oraz parkingami

Jezdnia bitumiczna

Warstwa Grubos¢ [cm]
Warstwa $cieralna AC 8 S 50/70 5
Warstwa wiazaca AC 16 W 50/70 T
Podbudowa zasadnicza KLSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospolki 33
Geokompozyt o funkcji wzmacniajacej oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
Podioze gruntowe =
Jezdnia, parkingi, miejsca postojowe z kostki

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka betonowa brukowa, szara (przy separacji migjsc 8
postojowych i przejsciach dla pieszych na jezdniach z kostki
- czerwona)
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3
Podbudowa zasadnicza KLSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospotki 34
Geokompozyt o funkeji wzmacniajacej oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
Podloze gruntowe

Wyspa dzielaca wysoka [$wiatio 12cm)

Warstwa Grubosé [cm]
Kostka bet. brukowa, Zotta 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4
Podbudowa KLSM 0/31,5 12
Podbudowa KLSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospolki

33

Geokompozyt o funkcji wzmacniajacej oraz separacyjno-
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 ark3

Podloze gruntowe

JRZADMIASTAOSTROLEKI
Wytzia Drég

pakor
'z Gutowski
Upr.MA aD'I{,E:"G'n ocorcs

PREZYDENT MIASTA CSTREEEK
ZARZADCA DROG "

07-400 Ostroleka, Pl. Gen. J. Bema

Dotyczy: branzy drogowe

Zl‘lak W‘" '?Z/’{ f 44 70;‘115'} ko .&
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Wyspa dzielaca niska na przejéciach dla pieszych [$wiatlo 2cm]

Warstwa Grubosé [cm]
Kostka bet. brukowa, szara/ Plyta integracyjna 35x35x5,z6ia 8/5
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 47
Podbudowa KLSM 0/31,5 22
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospotki 33
Geokompozyt o funkcji wzmacniajacej oraz separacyjno- =
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
Podioze gruntowe =

Wyspa dzielaca niska [$wiatlo 4cm]

Warstwa Grubosc¢ [cm]
Kostka kamienna brukowa granitowa, szara, reqularna 12
Podsypka piaskowa Pr 4
Podbudowa KLSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospolki 33
Geokompozyt o funkcji wzmacniajacej oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 grk3
Podloze gruntowe .

Zabruki na skrzyzowaniach

Warstwa Grubosé [cm]
Kostka kamienna brukowa granitowa, szara, reqularna 16
Podsypka piaskowa Pr 5
Podbudowa zasadnicza KLSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospotki 33
Geokompozyt o funkeji wzmacniajacej oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
Podloze gruntowe -

Zatoki Autobusowe

Warstwa Grubo$¢ [cm]
Kostka kamienna brukowa granitowa, szara, regularna 16
Podsypka piaskowa Pr 5
Podbudowa KLSM 0/31,5 25
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 20
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=2.5 MPa 10
Podloze gruntowe -

YDENT MIASTA OSTROLEKI
Rn RZADCA DROG
07-400 Oatr”‘.Ek; Pl. Gen. J. Bama 1
Dotyczy: braniy drogowe]

; M AL LotA
Znakc WO ?Z ‘?

a-n-eea*v“‘
uzgadniam, J‘HHW

?f:l:“wffvo ot "mmrj@ z T LA
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k‘:".S rukcie

vski
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> Ul. Goworowska wraz rondem
Na czesci istnigjacej jezdni pozostawiano nawierzchnie, projektujac na nigj naktadke. Czesé ta
zostala wykonana jako poszerzenie podczas ostatniej przebudowy skrzyzowania ulic Korczaka i
Goworowska. Pozostata cze$¢ istniejacej jezdni zostanie rozebrana i wykonana na nowo w zwiazku

Ze stanem konstrukeji nawierzchni, geometria ronda oraz robotami branzowymi.

Jezdnia bitumiczna
Warstwa Grubos¢ [cm]
Warstwa $cieralna AC 8 S 50/70
Warstwa wigzaca AC 16 W 50/70 I
Podbudowa zasadnicza AC 16 P 50/70 8
Podbudowa zasadnicza KLSM 0/315 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospotki 33
Geokompozyt o funkeji wzmacniajacej oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
Podloze gruntowe -
[ Jezdnia bitumiczna - nakladka
Warstwa Grubos¢ [cm]
Warstwa $cieralna AC 8 S 50/70
Warstwa wigZgca - wyréwnujaca AC 16 W 50/70 4-7
REZYDENT MIASTA 05T Hcalsze wyrownanie z warstwy AC 16W 50/70 Zmienna
i B ARZﬁ_ﬂD CA DROG aIstniifejakca nawierzchnia:
?“'U%;i‘éi;?‘;fai';v%?;g;@n:'”gi Jor g
fes WA bl 254
islc WD '?"M’f'—_f'ﬂ"{(”‘f{f .'1k'é:'-.ézra”km20 :
i, S N PG SMOJ31.5 25
Zylywnie, FegiynEe, :‘( 1ag, -WKNS'M ’ 15
,/"?‘% nrs‘\.‘é‘jiﬁﬂﬁ'?_ﬁ.fﬁ ' %ﬁ&)ﬁé‘gnintawe A
il Vi v \: (9{; —
Junusz .;  Pierscienie wewnetrzne ronda, zabruki na rondzie
Warstwa Grubosé [cm]
ADMIABTABS TR G 6:c Kostka kamienna brukowa granitowa, szara, regulara 16
Wydzis Dy Podsypka piaskowa Pr 5
i Podbudowa zasadnicza KLSM 0/31,5 25
riusz Gutowski Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospolki 33
AZIOVOBIOWO Dt s AElrs r =
T Geokompozyt o funkcji wzmacniajacej oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
PodloZe gruntowe
Wyspa dzielaca wysoka [$wiatlo 12cm]
Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, z6lta 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4
Podbudowa KLSM 0/31,5 20
Podbudowa KLSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego - Pospolki 33
Geokompozyt o funkcji wzmacniajacej oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 grk3
Podloze gruntowe
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Wyspa dzielaca niska na przejsciach dla pieszych [$wiatto 2cm]

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, szara/ Plyta integracyjna 35x35x5,26lta 815
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 47
Podbudowa KLSM 0/31,5 10
Podbudowa KLSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospoiki 33
Geokompozyt o funkcji wzmacniajacej oraz separacyjno- .
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
PodloZe gruntowe 8

» UL Gen. Armii Aleksandra Gorbatowa wraz z rondem
Jezdnia bitumiczna

Warstwa Grubos¢ [cm]
Warstwa scieralna AC 8 S 50/70 5
Warstwa wigzaca AC 16 W 50/70 7
Podbudowa zasadnicza AC 16 P 50/70 8
Podbudowa pomocnicza KESM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospotki

33

Geokompozyt o funkcji wzmacniajace] oraz separacyjno-
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

Podloze gruntowe

Pierscienie wewnetrzne ronda, zabruki na rondzie

Warstwa Grubosé [cm]
Kostka kamienna brukowa granitowa, szara, regularna 16
Podsypka piaskowa Pr 5
Podbudowa zasadnicza KLSM 0/31,5 25
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospolki 33
Geokompozyt o funkeji wzmacniajacej oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
Podioze gruntowe

Wyspa dzielaca wysoka [$wiatlo 12cm)

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, zéita 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4
Podbudowa KLSM 0/31,5 20
Podbudowa KLSM 0/31,5 20
Warstwa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego - Pospoiki 33
Geokompozyt o funkcji wzmacn:ajqce} oraz separacyjno- -
filtracyjnej o parametra i

E
.
¥
1)
i-
L

PodloZe gruntowe _ ZARZADCA DROG

07-40C Os
Dotyczy: braniy drogowe|

0'*?"&1. Pl. Gen. J. Sama |

Znak: wo. 241, :f AL LA ...
Prajekt
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Wyspa dzielaca niska na przejsciach dla pieszych [$wiatto 2cm]

Warstwa | Grubosé [om]
Kostka bet, brukowa, szara/ Piyta integracyjna 35x35x5 zdtta 8/5
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 47
Podbudowa KESM 0/31 5 10
Podbudowa KESM 0/31 5 20
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospéiki

Geokompozyt o funkgji wzmacniajacej oraz separacyjno-
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

33

| Podioze gruntowe

[

> Ul Janusza Korczaka

Nie wykonujemy nakiadki, gdyZ nalezy rozebra¢ istniejace nawierzchnie w zwigzku z robotami

branzy sanitarnej.

Jezdnia bitumiczna

EZYDENT MIASTA OSTRIQLEK Warstwa Grubo¢ [cm]
poe F\ZS»:\E 5 fﬁ.jD % T& GDSD 33 ; War;shua Scieraina AC 8 S 50170 5
: D;[y—::.y-' branzy drocowel Warstwa wigzaca AC 16 W 50/70 7
& Wo. 7244, F. 44, 2047 | Podbudowa zasadnicza KLSM 0/31,5 20
feit, keneeperergeometrre, korlsiWWergiwa Wwzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospoiki 33
uzgadniam, meesssaien ‘Geokompozyt o funkcji wzmacniajacej oraz separacyjno- .
ftywnie, asgatywse bez uwag, 2ju iari
s ND% Ny mgﬂ rEn ﬁgﬁ;netrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3
LR IMP e ] LA '
DATA Q__"’ JDRES
B Wyspa dzielaca wysoka [$wiatlo 12cm] —‘
Warstwa Grubosé [cm]
Kostka bet. brukowa, zola 8
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 4
Podbudowa KLSM 0/31,5 12
ZA‘DM-"*STAGSTROL Podbudowa KLSM 0/31,5 20
Wf”;j‘r{;m 561 " Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospdlki 33

Dq 9
Pr.MA amccé"f,‘?“"sh

Geokompozyt o funkcji wzmacniajgcej oraz separacyjno-
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

'UWoDigg

Podioze gruntowe

Vd

Wyspa dzielaca niska na przejsciach dla pieszych [$wiatfo 2cm]

Warstwa Grubosé [cm]
Kostka bet. brukowa, szara/ Plyta integracyjna 35x35x5,20Ha 8/5
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 417
Podbudowa KL.SM 0/31,5 22
Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego - Pospotki 33

Geokompozyt o funkcji wzmacniajace] oraz separacyjno-
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3

Podloze gruntowe

—
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> Konstrukcje wspélne dla wszystkich ulic

Ciag pieszy —‘
L Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, ukladana w pasy skosne — 6/8 na zjazdach
czerwona/grafitowa;
Podsypka cementowo — piaskowa 1.4 3
Podbudowa Kt SM 0/31 5 12/15 na zjazdach
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 15
| PodioZe gruntowe -
Ciag pieszy przy przejSciach dla pieszych
Warstwa Grubosé [cm]
Plyta integracyjna 35x35x5, zolta 5
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 4
Podbudowa KtSM 0/31,5 10 ]
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 15
Podioze gruntowe - ]

Sciezki rowerowe

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, czerwona 8
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3
Podbudowa KLSM 0/31,5 10/15 na zjazdach
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 15
Podioze gruntowe -

Zjazdy

Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka bet. brukowa, szara 8
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3
Podbudowa Kt SM 0/31,5 15
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 15
PodloZe gruntowe * ]

Konstrukcje ciagow pieszych i $ciezek rowerowych nalezy wykonaé z kostki brukowej betonowej

niefazowanej.

Mrozoodpornos¢ podtoza nawierzchni

W zwiazku z wystepowaniem w podiozu gruntéw wysadzinowych sprawdzono warunek

e 2 B STROL:.
mrozoodpornosci. Dla wszystkich konstrukgji jezdni ZStaron'spetalon 5 5

i 07-400 Ostrofeka, Pl. Gen. J E.‘:r;n‘;!
i = He 8 Hz=1,0m Dotyczy: branzy drogowe)

Zriak: wo.?-.fﬂ."‘-.5".-.44,1.5.4.1’.‘ e
¢, koncepere, geamat

o mg..a_a.up_. onstrukec|s
KR2, G4 =>a=0,65 =>Hmin=1,0"0,65=0,65m ~Wuzgama"mlﬂwm rd b
KR3,G4 =>2=0,70 => Hmin=1,0°0,70=0,70m 20 o S 42 0 2ot

AZ2.99: 20000 . é‘f
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B. CZESC GRAFICZNA
Rys. 1.1 Plan Sytuacyjny
Rys.2.1-2.3  Profil Podtuzny
Rys. 3.1-3.4  Przekroje Konstrukcyjne
Rys. 3.5 Przekroje Konstrukcyjne — Szczegoty
Rys.4.1-4.2  Mury Oporowe
Rys.5.1-5.8  Przekroje Poprzeczne
Rys. 6.1 Plan Tyczenia

Skala 1:500
Skala 1:50 / 500
Skala 1:50
Skala 1:10
Skala 1:250
Skala 1:100
Skala 1:500
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