Zalgcznik nr 1 do umowy WD. 271.18.2017 z dnia ......07.2017r.

SZCZEGOLOWY ZAKRES PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiot zamoOwienia:

Opracowaniu Programu Funkcjonalno - Uzytkowego dla wdrozenia rozwigzan
informatycznych z zakresu inteligentnego systemu transportowego, uprzywilejowujace
transport publiczny w miescie Ostrolgka.

Zamowienie wykonywane jest w ramach projektu: ,,Ograniczenie emisji zanieczyszczen
powietrza poprzez zrownowazony rozwoj mobilnosci miejskiej na terenie Ostroleki”.

2. Opis przedmiotu zamoéwienia:

Przedmiotem zamodwienia jest ustuga polegajaca na:

1) opracowaniu kompleksowej dokumentacji programu funkcjonalno — uzytkowego
(PFU) obejmujgcej m.in. zalozenia techniczne i funkcjonalne, przygotowanie
niezbgdnych materialow i wnioskéw, (w tym opinii, ekspertyz i analiz)

2) wykonaniu Szczegélowego Opisu Przedmiotu Zaméwienia (SOPZ) dla wdrozenia
rozwigzan informatycznych z zakresu inteligentnego systemu transportowego,
uprzywilejowujgce transport publiczny w miescie Ostroleka (ITS Ostroleka)

3) Swiadczeniu uslug doradczych i eksperckich w czasie postgpowania publicznego na
wylonienie wykonawcy projektu i budowy.

Opracowana dokumentacja stanowi¢ bedzie podstaw¢ do ogloszenia przez

Zamawiajgcego zamOwienia publicznego na wykonanie prac dla ITS Ostroleka,

przewidzianego do realizacji w ftrybie zaprojektuj i wybuduj wraz z uzyskaniem

pozwolenia na budowe, jezeli bedzie wymagane.

Wykonawca w opracowanym PFU powinien rozwazy¢ opracowanie zadania zaréwno

w istniejgcym ukladzie drogowym jak réwniez w planowanym do realizacji (informacje

o planowanych inwestycjach drogowych zostang przekazane przez zamawiajgcego nie-

zwlocznie po podpisaniu umowy z Wykonawcg).

Dokumentacja stanowigca przedmiot zaméwienia, winna zosta¢ opracowana zgodnie

z obowigzujacymi normami technicznymi, zasadami wiedzy technicznej oraz przepisami

prawa, w tym ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zamoéwien publicznych (PZP).

PFU musi by¢ zgodny z Rozporzadzeniem Ministra w sprawie szczegélowego zakresu

i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét

budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego z dnia 2 wrzeénia 2004 r. (tekst

jednolity: Dz,U. z 2013 r., poz. 1129).

2.1. Zakres przedmiotu zamowienia
1) PFU dlaITS Ostrolgka, w tym:

— opracowanie zalozen technicznych i funkcjonalnych z uwzglednieniem zakresu
opisanego pkt. 2.3,

— ustalenie wartosci szacunkowej opracowania dokumentacji projektowe;j
(budowlano-wykonawczej) oraz szacunkowych kosztow budowy, wdrozenia
1 utrzymania systemu [TS Ostroleka,

— dokonanie niezbgdnych uzgodnien, analiz, opinii, ekspertyz, uzyskanie warunkéw
technicznych, w zakresie niezbgdnym do opracowania zalozen technicznych




2)

3)

i funkcjonalnych (w tym m.in. z Zarzadcg Drég w Miescie Ostroleka, PGE,
Policja, Strazg Miejska, Strazg Pozarng, stuzbami medycznymi, itp.),

opracowanie SOPZ dla potrzeb ogloszenia zamowienia publicznego na wykonanie

prac projektowych dla ITS Ostrolgka zgodnie z obowigzujagcymi normami

technicznymi, zasadami wiedzy technicznej oraz przepisami prawa,

$wiadczenie uslug doradczych i eksperckich dla Zamawiajacego w okresie realizacji

zadania inwestycyjnego ITS Ostroleka, m.in. udzial w postepowaniu przetargowym

dla zadania w formie zaprojektuj i wybuduj, wdrazajacego rozwigzania informatyczne

w zakresie inteligentnego systemu transportowego, uprzywilejowujgcych transport

publiczny w miescie Ostroleka, w zakresie udzielania odpowiedzi na pojawiajgce sig

pytania, w tym miedzy innymi:

- wsparcie merytoryczne w przypadku pojawienia si¢ problematycznych zapytan
oraz ewentualnych protestéw po ogloszeniu postgpowania. Wsparcie ma polegac
na udzielaniu Zamawiajgcemu konsultacji i specjalistycznych porad oraz
wystawianiu opinii w sytuacjach spornych oraz pomocy w sporzgdzaniu
odpowiedzi na zarzuty, pomoc przy rozstrzyganiu sporow,

— przedkladanie propozycji odpowiedzi na pytania uczestnikéw postgpowania
przetargowego oraz wsparcia w zakresie wniesionych odwolan w ramach
prowadzonego postgpowania.

Ustugi doradcze beda swiadczone przez Wykonawce wedlug potrzeb Zamawiajgcego,

na kazde pisemne (w tym przeslane pocztg elektroniczng), lub telefoniczne

wezwanie/zawiadomienie, przy czym wezwanie/zawiadomienie bedzie przeslane na
dwa dni robocze przed terminem spotkania u Zamawiajgcego (o ile taka bedzie
koniecznoéé). W ramach zadania szacuje si¢ 20 roboczogodzin uslug doradczych

i eksperckich.

2.2. Szezegdlowy opis przedmiotu zamdwienia

1) system ITS Ostrolgka powinien spelnia¢ co najmniej ponizsze cele:

2)

~ zwigkszenie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego przez udzielanie
priorytetu przejazdu, tym s$rodkom poprzez skrécenie czasu przejazdu
i podwyzszenie punktualnosci odjazdow,

— zwickszenie przepustowosci kluczowych odcinkéw drég miejskich,

— poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— obnizenie kosztéw transportu samochodowego przez uplynnienie ruchu,

— ochrone $rodowiska — zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie halasu, itp.

zakres prac obejmuje w szczego6lnosci:

~ inwentaryzacje i ocen¢ stanu istniejacego na obszarze wybranych skizyZzowar
z sygnalizacja $wietlng w Ostrolgce w zakresie: infrastruktury sygnalizacji
swietlnych, sieci drogowej z uwzglednieniem infrastruktury majacej wplyw na
plynnoéé ruchu, transportu miejskiej komunikacji zbiorowej, bezpieczenstwa
publicznego, w tym elementow systeméw CCTV, bezpieczefistwa ruchu
drogowego, infrastruktury telekomunikacyjnej i serwerowej Urzgdu Miasta
w Ostrolece.
Inwentaryzacja i ocena powinny polega¢ na sprawdzeniu aktualnosci
i kompletnoéci posiadanych zasobdw infrastruktury w Ostrol¢ce oraz przydatnosci
pod katem zastosowania planowanych podsysteméw. Wykonawca bgdzie mial
prawo dostepu do istniejacych zasobow informacyjnych dotyczacych
infrastruktury bedacych w posiadaniu UM Ostrolgka i jednostek powigzanych.



3) opracowanie zalozen technicznych i funkcjonalnych dla systemu ITS Ostroleka

w ktdrego zakres wchodzi:

= Centrum Monitoringu, Sterowania i Zarzadzania Ruchem (CMSR)
Centrum bedzie realizowaé funkcje monitorowania i zarzgdzania dla wszystkich
podsysteméw. W ramach adaptacji pomieszezenia planuje si¢ wykonanie prac
adaptacyjnych. CMSR posiadaé¢ powinno pelne wyposazenie sprzgtowe i socjalne
z nastawieniem na ergonomie i komfort obslugi, co ulatwia i czyni bardziej
efektywng prace sluzb w miescie. Szczegolowy zakres wyposazenia zostanie
ustalony z Zamawiajgcym.

— Zarzadzanie ruchem drogowym
System informatyczny podsystemu sterowania ruchem powinien zapewniaé
redundancjg¢ pracy poprzez réwnolegly pracg na dwoch serwerach (podstawowym
i zapasowym) i w przypadku awarii serwera podstawowego automatycznie
wykona¢ przelgczenie na serwer zapasowy z podtrzymaniem wszystkich
funkcjonalnosci
w odniesieniu do prowadzenia ruchu. Praca systemu powinna by¢ oparta o zegar
centralny zgodny z zegarem GPS. Powinna by¢ zapewniona zgodnos¢ pracy
zegara centralnego z zegarem badz zegarami urzadzen wideomonitoringu. Nalezy
przez to w szczegolnosci rozumieé mozliwosé bezposredniego poréwnywania
zapisow wideomonitoringu z raportami odnoszacymi sie do danych — w kazdej
sekundzie — o stanie grup i detektoréow sygnalizacji.

— Zarzgdzanie transportem drogowym
System zarzadzania /sterowania ruchem powinien umozliwiaé obsluge co najmniej
50 pojazdéw komunikacji zbiorowej oraz pobieranie niezbgdnych danych do
systemu, bedgcego w posiadaniu organizatora. Obecnie organizator komunikacji
miejskiej posiada system zarzgdzajacy flotg 32 szt. autobuséw. Kazdy pojazd
wyposazony jest w autokomputer, modul GPRS umozliwiajacy pozycjonowanie
pojazdu, kamery IP, siec¢ LAN oraz oprogramowanie — system sterujgcy
rejestratorem.

— Bezpieczenstwo ruchu drogowego
Monitoring wizyjny jako podstawowy element nadzoru i bezpieczenstwa w ruchu
drogowym,
Wideo nadzor jako system obserwacji przy pomocy kamer o odpowiednich
parametrach do terenu objetego nadzorem, w tym takze pojazdow, wraz
z przesylaniem obrazu do CMSR i mozliwoscig jego analizy przez operatora
systemu sterowania i zarzadzania ruchem. System nadzoru wizyjnego powinien
umozliwia¢ obserwacje wielu miejsc jednoczesnie bez wzgledu na pore dnia oraz
panujgce warunki atmosferyczne. Pozwoli to na znacznie wigkszg aktywnosé
1 efektywnosé dzialania poprzez kierowanie sil i $rodkéw tam gdzie sg aktualne
potrzeby. Wazng rolg monitoringu wizyjnego jest wspomaganie systemu
sterowania ruchem. Przewidziane zadania monitoringu ruchu drogowego z zakresu
nadzoru wizyjnego, to przede wszystkim monitoring obszaru skizyzowai przy
zastosowaniu kamer CCTV. W ramach wideo nadzoru wyroznia si¢ nastepujace
funkcje:
* obserwacji obszaréw skrzyzowan oraz wlotow i wylotow,
* automatycznej rejestracji zdarzen,
* rejestracji pojazdow zaréwno dla potrzeb oceny jakosci sterowania jak

i dla potrzeb analiz ruchu prowadzonych przez system i operatora,



+ na skrzyzowaniach objetych automatyczng rejestracjg zdarzen, wymagane jest
zapewnienie jednej obrotowej lub kilku kamer, ktore dla umozliwienia
operatorowi ogladu skutkéw zdarzenia bedg zdalnie sterowane przez operatora.

Zarzgdzanie danymi i telekomunikacja

Podsystem przetwarzania i przechowywania danych powinien zapewniac
niezbgdng moc obliczeniowg oraz przestrzen na dane poszczegdlnych systemow
dziedzinowych

i systemow wspomagajacych prace informatycznego systemu transportowemu.
Wraz z podsystemem lgcznosel zintegrowanej, powinien tworzy¢ infrastrukture
informatyczng centrum danych skupiajacg zadania obstugi i zarzadzania
systemami komputerowymi. Infrastruktura informatyczna systemu moze zostaé
zlokalizowana w jednym budynku lub zosta¢ wdrozona w dedykowanych do tego
celu budynkach/pomieszczeniach bedacych wiasnoscig miasta.

9.3 Preferowany zakres (obszar) i zalozenia ITS Ostroleka

a) zakres:

polgczenie  nizej wymienionych — skrzyzowan linig $wiatlowodu  wraz
z podlgczeniem budynku Urzgdu Miasta Ostroleki (pl. gen. J. Bema 1
w Ostrolgce),

stworzenie systemu monitoringu (zastosowanie kamer CCTV na nizej
wymienionych 8 skrzyzowaniach),

stworzenie systemu zarzadzania ruchem w fym koordynacja priorytet dla
komunikacji miejskiej” min. 5 skrzyzowan sterowanych sygnalizacja $wietlna
w ciagu ulic: gen. L. Boguslawskiego, M. Kopernika,

stworzenie jednostanowiskowego centrum zarzgdzania ruchem,

przebudowa czterech skrzyzowan: 1) gen. L. Boguslawskiego — marszatka J.
Pilsudskiego — S. Staszica, 2) gen. L. Boguslawskiego — 11 Listopada — M.
Kopernika — B. Glowackiego, 3) M. Kopernika — gen. A. Gorbatowa — T. Rejtana,
4) M. Kopernika — Goworowska — H. Sienkiewicza — J. Kilinskiego,

dostosowanie dwoch skrzyzowan do pracy systemu (wymiana lub rozbudowa
sterownikéw, zmiany w organizacji ruchu): 1) Mostowa - gen. L. Bogustawskiego
— R. Traugutta, 2) W. Witosa — R. Traugutta — Podchorgzych.

b) obszar — 8 skrzyzowan sterowanych sygnalizacja $wietlng

Mostowa — gen. L. Bogustawskiego — R. Traugutta (priorytet plus monitoring),
gen. L. Bogustawskiego — marszalka J. Pilsudskiego (priorytet plus monitoring),
gen. L. Bogustawskiego — 11 Listopada — M. Kopernika — B. Glowackiego
(priorytet plus monitoring),

Kopernika — gen. A. Gorbatowa —T. Rejtana (priorytet plus monitoring),
Kopernika — Goworowska — Sienkiewicza — J. Kilinskiego (priorytet plus
monitoring),

R. Traugutta — W. Witosa — Podchorgzych (monitoring),

11 Listopada — gen. J. Hallera (monitoring),

11 Listopada — H. Dobrzaiskiego (monitoring)



