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OPIS  TECHNICZNY  

Do Projektu Wykonawczego przebudowy drogi wewn trznej dojazdowej wraz  

z chodnikiem po onej przy budynku wielorodzinnym Spó dzielni Mieszkaniowej 

Promyk ulica Gorbatowa 20 w Ostro ce. 
     

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA 
 

Projekt wykonawczy opracowano w firmie „TRAFFIC” Pracownia Projektowa Dróg i 

Mostów Maciej Giers, 07 – 410 Ostro ka, ulica Gen. Roweckiego „Grota” 9/1 na podstawie 

umowy nr WIM.032.42.2016 zawartej z inwestorem tj. Miastem Ostro ka, Plac gen. Józefa 

Bema 1, 07 – 400 Ostro ka, województwo: mazowieckie. 

Roboty uj te w niniejszej dokumentacji s  zgodne z wspólnym s ownikiem zamówie   

(CPV). KOD CPV 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz 

wykonywania autostrad i dróg. 
 
Projekt opracowano na podstawie: 
 
- umowy zawartej z Inwestorem na wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy drogi 

wewn trznej dojazdowej wraz z chodnikiem po onej przy budynku wielorodzinnym 

Spó dzielni Mieszkaniowej Promyk ulica Gorbatowa 20 w Ostro ce na dzia kach 

cych w asno ci  Miasta Ostro ka oraz Spó dzielni Mieszkaniowej "Promyk", 

- inwentaryzacji terenu obj tego opracowaniem, 

- mapy zasadniczej terenu do celów projektowych w skali 1:500, 

- ustalenie sposobu odwodnienia projektowanej inwestycji, 

- uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie realizacji dokumentacji projektowej. 

- wytycznych uzyskanych w trakcie opracowania projektu, 

- obowi zuj cych norm i przepisów prawnych,   

- „Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92), 

- Rozporz dzenia M.Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 43, poz. 430), 

- wykazu w cicieli i w adaj cych gruntów, 
 
Podane powy ej decyzje, opinie, uzgodnienia, notatki s bowe, o wiadczenia, 

zezwolenia i zgody zamieszczone zosta y w projekcie budowlanym (cz  II – projekt 

zagospodarowania terenu) stanowi cym integraln  cze  niniejszej dokumentacji. 
    



Dokumentacja projektowa obejmuje w szczególno ci wykonanie:  

- projektu budowlanego (bran y drogowej) przebudowy drogi wewn trznej dojazdowej 

wraz z chodnikiem po onej przy budynku wielorodzinnym SM „Promyk” ulica 

Gorbatowa 20 w Ostro ce., 

- projektu wykonawczego bran y drogowej, 

- projektu sta ej organizacji wprowadzonej w obr bie planowanej inwestycji, 

- informacji BIOZ, 

- szczegó owych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót, 

- przedmiarów robót, 

- kosztorysów inwestorskich, 

 

II. STAN  ISTNIEJ CY 
 
Przedsi wzi ciem jest inwestycja drogowa, polegaj ca na przebudowie drogi 

wewn trznej dojazdowej wraz z chodnikiem i placem manewrowym po onej przy budynku 

wielorodzinnym Spó dzielni Mieszkaniowej Promyk ulica Gorbatowa 20 zlokalizowanych w 

pasie drogowym drogi powiatowej – ul. Gorbatowa na dzia kach o nr ewid. 52102/4, 

52102/12 (dzia ki b ce w asno ci  inwestora) oraz na dzia kach nr ewid. 52063, 52064 

(dzia ki b ce w asno ci  SM Promyk). Dzia ki te stanowi  pas drogowy ulicy Gorbatowa 

oraz drogi wewn trznej, której w cicielem i zarz dc  jest Spó dzielnia Mieszkaniowa 

Promyk.  

Droga obj ta opracowaniem znajduj  si  w Ostro ce i ma charakter drogi wewn trznej 

obs uguj cej bez ograniczenia przylegaj  do pasa drogowego zabudow  wielorodzinn  oraz 

zapewnia obs ug  komunikacyjn  istniej cych murowanych zespo ów gara owych. 

Droga wewn trzna oraz tereny prywatne na których planowana jest inwestycja (zgodnie 

z upowa nieniami do prowadzenia prac projektowych i budowlanych) w chwili obecnej  

w cz ci obj tej opracowaniem posiada nawierzchni  utwardzon : 

- z betonu asfaltowego (w obr bie zjazdu w ulic  Gorbatowa), 

- z betonu wylewanego (w obr bie zespo ów gara owych oraz os ony mietnikowej), 

- z betonowej kostki brukowej (dojazd do miejsc postojowych zlokalizowanych za 

murowanym zespo em gara owym, 

po której odbywa si  ruch pojazdów o charakterze lokalnym i dojazdowym o ma ym 

nat eniu ruchu. 

Ruch pieszych odbywa si  po wyniesionym na 17 cm wzgl dem betonowej nawierzchni 

drogi wewn trznej ci gu pieszym z betonowych p yt 50x50cm oddzielonym od w/w drogi 

kraw nikiem betonowym. 

 



 

Struktura rodzajowa pojazdów na ulicy obj tej opracowaniem to w przewa aj cej ilo ci  

pojazdy osobowe.  

Nat enie ruchu pojazdów nieznaczne z nasileniem w godzinach szczytu porannego 

i popo udniowego. 

Droga wewn trzna w rozpatrywanym przekroju przebiega w linii prostej.  

Na odcinku obj tym opracowaniem brak jest wyodr bnionego pasa drogowego drogi 

wewn trznej w zwi zku z tym i  funkcja drogi obj tej planowan  przebudow  przeplata si  z 

placem manewrowym oraz dojazdem do murowanego zespo u gara owego. Pe ni ona równie  

funkcj  placu postojowego na którym odbywa si  postój pojazdów mechanicznych. 

Planowana przebudowa drogi wewn trznej oprócz poprawy stanu technicznego ma 

równie  za zadania wydzieli  poszczególne funkcje w/w drogi. 

W stanie istniej cym droga wewn trzna na odcinku obj tym opracowaniem funkcjonuje 

jako dwukierunkowa. 

Przedmiotowa droga zapewnia bezpo redni  obs ug  komunikacyjn  budynków 

mieszkalnych wielorodzinn  oraz zapewnia obs ug  komunikacyjn  istniej cych murowanych 

zespo ów gara owych zlokalizowanych na dzia ce Spó dzielni Mieszkaniowej Promyk. Droga 

ta równocze nie zapewnia doj cie pieszym do w/w murowanego zespo u gara owego.  

Linie rozgraniczaj ce terenu inwestycji oznaczono na projektowanym 

zagospodarowaniu terenu pasa drogowego sporz dzonym na skanie mapy zasadniczej do 

celów projektowych w skali 1:500 – rysunek nr Z2 – Projekt zagospodarowania terenu i pasa 

drogowego oraz cyfrowej mapie zasadniczej w skali 1:500 – rysunek  nr  D1 –  Plan  

sytuacyjny . Orientacyjn   lokalizacj  inwestycji przedstawiono  na  rysunku  nr Z1 – Plan 

orientacyjny. 

Teren obj ty inwestycj  posiada miejscowy plan zagospodarowania 

przestrzennego.  

Na dzie  dzisiejszy wszystkie nieruchomo ci przylegaj ce do pasa drogowego drogi 

wewn trznej s  zainwestowane. 
 

W pasie drogowym ulic, w obr bie planowanej inwestycji zlokalizowane jest uzbrojenie 

techniczne, na które sk ada si : 
 

 ziemne linie telekomunikacyjne, 

 ziemne linie elektroenergetyczne, 

 kanalizacja sanitarna, 

 kanalizacja deszczowa, 

 



III. PROJEKTOWANA  BUDOWA  NAWIERZCHNI. 
 

1. Parametry techniczne. 
 

Do projektowania drogi wewn trznej wraz z chodnikiem i placem manewrowym 

przyj to nast puj ce parametry:  
 

- droga wewn trzna, 

- przekrój normalny – uliczny (z wyniesionymi +8cm betonowymi kraw nikami 

obramowuj cymi projektowan  lew  stron  nawierzchnie drogi wewn trznej oraz 

wyniesionymi +2cm opornikami betonowymi obramowuj cymi projektowan  praw  

stron  nawierzchni drogi wewn trznej),  

- kategoria obci enia ruchem na poziomie – KR2, 

- szeroko  projektowanej drogi wewn trznej o nawierzchni z betonowej kostki – 4,50 m,  

- ci gi piesze wyniesione +8cm wzgl dem nawierzchni jezdni (kolor grafitowo – czerwony 

w skosy – kostka betonowa typu Holand grub. 6cm), 

- zjazd publiczny szeroko ci – 5,00m (kolor szary – kostka betonowa typu Behaton, 

bezfazowa grub. 8cm), 

- droga wewn trzna szeroko ci – 4,50m (kolor szary – kostka betonowa typu Behaton, 

bezfazowa grub. 8cm), 

- plac manewrowy o wymiarach 10,00x16,40m (kolor szary – kostka betonowa typu 

Behaton, bezfazowa grub. 8cm), 

- odwodnienie projektowanej drogi wewn trznej, ci gów pieszych oraz placu 

manewrowego powierzchniowo w kierunku projektowanych studni ch onnych z rusztem 

wlotowym eliwnym klasy D400 – element powtarzalny, 
 

2. Plan sytuacyjny. 
 

Szczegó owe zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiono w projekcie 

budowlanym na rysunku nr Z2 – projekt zagospodarowania terenu i pasa drogowego w skali 

1:500 oraz w projekcie wykonawczym na rysunku nr 2 – plan sytuacyjny w skali 1:500.  

Lokalizacja w/w inwestycji oraz nat enie ruchu na analizowanym ci gu nie powoduje 

konieczno  zastosowania szczególnych rozwi za  poprawiaj cych bezpiecze stwo ruchu. 

Nawierzchnia projektowanej drogi wewn trznej, ci gu pieszego, placu manewrowego 

oraz zjazdu publicznego wykonana z kostki betonowej.  

Droga wewn trzna zaprojektowana o przekroju ulicznym z jednostronnym spadkiem 

poprzecznym o warto ci od 1 do 2%. Ci g pieszy wydzielony kolorystycznie i wysoko ciowo 

tj. z betonowej kostki brukowej barwy grafitowo – czerwonej w skosy wyniesiony +8cm 

ponad nawierzchni  jezdni drogi wewn trznej. 



Dodatkowo planowana inwestycja zapewnia skrajni  pionow  i poziom . 

Obramowanie projektowanej drogi wewn trznej lekkim kraw nikiem betonowym 

15x30x100cm wyniesionym +8cm. W miejscu przeci cia projektowanej drogi wewn trznej 

istniej cym ci giem pieszym wzd  ulicy Gorbatowa nawierzchni  obramowano lekkim 

kraw nikiem betonowym 15x30x100cm zatopionym +2cm. 

Nawierzchnie przebudowywanej drogi wewn trznej a tak e placu manewrowego 

nale y nawi za  wysoko ciowo do istniej cych stanów nawierzchni oraz istniej cego 

zagospodarowania terenu. 

Szczegó y konstrukcyjne oraz usytuowanie sytuacyjno – wysoko ciowe 

przebudowywanej drogi wewn trznej, placu manewrowego, ci gu pieszego oraz zjazdu 

publicznego przedstawiono w projekcie budowlano – architektonicznym oraz wykonawczym 

cym integraln  cz ci  niniejszej dokumentacji projektowej. 

W trakcie wykonywania nawierzchni a w szczególno ci tyczenia sytuacyjno – 

wysoko ciowego zastosowa  rozwi zania techniczne zapewniaj ce wygod  i funkcjonalno  

ytkowania.  

Zawory zasuw oraz studni uzbrojenia technicznego zlokalizowane w nawierzchniach 

utwardzonych nale y wyko czy  (obrobi ) zgodnie ze sztuk  in yniersk . 

Roboty ziemne obejmuj ce wykonanie koryta pod projektowana konstrukcj  po 

wcze niejszych pracach rozbiórkowych zaleca si  wykonywa  w porze suchej tak aby nie 

dopu ci  do nadmiernego nawodnienia dna wykopu.  
  
3. Projektowany przekrój normalny. 

 

Projektowany przekrój normalny przedstawiono na rysunkach od nr 3.1 do nr 3.3.  
 
Elementy przekroju stanowi : 

 
- Projektowana droga wewn trzna o nawierzchni z kostki betonowej o szeroko ci – 4,50m 

o przekroju jednostronnym i spadkiem poprzecznym o warto ci od 1 do 2% (wed ug 

planszy tyczenia wysoko ciowego) w stron  projektowanych studni ch onnych wed ug 

rysunku nr Z2 – projekt zagospodarowania terenu i pasa drogowego, 

- Projektowane ci gi piesze bez mo liwo ci postoju pojazdów mechanicznych o szeroko ci 

od 1,70m do 2,70m,  

- Projektowany zjazd publiczny o szeroko ci – 5,00m (z kostki betonowej obramowanej 

lekkim kraw nikiem betonowym 15x30x100cm), 

- Projektowana opaska wzd  ulicy Gorbatowa o szeroko ci – 0,50m (z betonowych p yt 

50x50cm).  
   



W zwi zku z wykonanymi badaniami makroskopowymi oraz informacjami przekazami 

przez zamawiaj cego istniej cy grunt rodzimy przy dobrych i rednich warunkach wodnych 

oraz przy kategorii ruchu KR2 zakwalifikowano do kategorii G1. W zwi zku z powy szym 

opieraj c si  na wzorach zawartych w Dzienniku Ustaw nr 43 obliczono g boko  

przemarzania.  

Warunki wyj ciowe dla projektowanej nawierzchni: 
 
- Kategoria obci enia ruchem KR2, 

- Grunt rodzimy – G1, 

- warunki wodne na poziomie dobrym, 

- g boko  przemarzania Hz=1,00m 
 
Wzór na obliczenie g boko ci przemarzania konstrukcji: 0,45 x hz (gdzie 0,45 – odczyt 

z tabeli, hz – g boko  przemarzania) 

0,45 x 1,00 = 0,45 m (g boko  przemarzania konstrukcji dla warunków wyj ciowych) 

Z oblicze  wynika i  minimalna grubo  konstrukcji spe niaj ca warunki przemarzania 

przy warunkach wyj ciowych do projektowania powinna wynosi  45 cm. 

Do projektowania przyj to grubo  konstrukcji – 54 cm.  

Dodatkowo w obr bie zjazdu publicznego zastosowano warstw  odcinaj  tj. warstw  

z kruszywa naturalnego fr. 0/31,05 mm ulepszonego cementem R28=2,5 MPa, która to znosi 

warunek przemarzania.  

Pod e gruntowe pod wszystkie nawierzchnie winne by  doprowadzone do G1  

i zag szczone do modu u wtórnego E2= 100 MPa. W razie braku mo liwo ci uzyskania w/w 

modu u wtórnego o warto ci 100 MPa nale y zastosowa  rozwi zania techniczne to 

umo liwiaj ce tj. geotkaniny lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych 

przypadkach wymian  gruntu). Wspó czynniki zag szczenia dla dna koryta o warto ci 0,97 a 

dla warstw konstrukcyjnych o warto ci 1,00. 
 
PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI 
 
Konstrukcja nawierzchni zjazdu publicznego, droga o ruchu kategorii KR2: 
 
- warstwa cieralna z kostki bet. o grub. 8cm (jezdnia barwy szarej), 

- warstwa podsypki cementowo – piaskowej o grubo ci 3 - 5 cm, 

- warstwa podbudowy z kruszywa amanego frakcji 0/31,50mm, stabilizowanego 

mechanicznie grub. 25cm, 

- warstwa odcinaj ca z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,50mm, stabilizowanego 

cementem R28=2,5MPa o grub. 18 cm, 

- pod e – grunt rodzimy, 



Obramowanie nawierzchni projektowanego zjazdu publicznego za pomoc  

kraw nika betonowego o wymiarach 15x30x100cm na awie betonowej z oporem 

betonowym (beton C12/15) wyniesionego +10cm ponad górn  kraw  nawierzchni jezdni.  

W obr bie  przeci  z  ci gami  pieszymi  obramowanie  drogi  wewn trznej  za  pomoc  

wtopionego +2cm kraw nika betonowego o wymiarach 15x30x100cm na awie betonowej z 

oporem betonowym (beton C12/15). 
 

Konstrukcja nawierzchni drogi wewn trznej, droga o ruchu kategorii KR2: 
 
- warstwa cieralna z kostki bet. o grub. 8cm (jezdnia barwy szarej), 

- warstwa podsypki piaskowej o grubo ci 3 - 5 cm, 

- warstwa podbudowy z kruszywa amanego frakcji 0/31,50mm, stabilizowanego 

mechanicznie grub. 25cm, 

- warstwa ods czaj ca z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,50mm, stabilizowanego 

mechanicznie o grub. 18 cm, 

- pod e – grunt rodzimy, 
 
Obramowanie nawierzchni projektowanej drogi wewn trznej (po stronie lewej) za 

pomoc  kraw nika betonowego o wymiarach 15x30x100cm na  awie  betonowej  z  oporem  

betonowym (beton C12/15) wyniesionego +6cm ponad górn  kraw  nawierzchni jezdni.  

Obramowanie nawierzchni projektowanej drogi wewn trznej (po stronie prawej) za 

pomoc  kraw nika betonowego o wymiarach 15x30x100cm na  awie  betonowej  z  oporem  

betonowym (beton C12/15) wyniesionego +2cm ponad górn  kraw  nawierzchni jezdni.  

W obr bie  przeci  z  ci gami  pieszymi  obramowanie  drogi  wewn trznej  za  pomoc  

wtopionego +2cm kraw nika betonowego o wymiarach 15x30x100cm na awie betonowej z 

oporem betonowym (beton C12/15). 
 
Konstrukcja nawierzchni projektowanych ci gów pieszych: 
 
- warstwa cieralna z kostki bet. o grub. 6cm (barwy grafitowo – czerwonej w skosy), 

- warstwa podsypki piaskowej o grubo ci 3 - 5 cm, 

- warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,50mm, stabilizowanego 

mechanicznie grub. 15 cm, 

- pod e – grunt rodzimy, 
 

Obramowanie nawierzchni ci gów pieszych od strony zieleni niskiej – trawników za 

pomoc  obrze y betonowych o wymiarach 8x30x100cm na awie betonowej z oporem 

betonowym (beton C12/15), natomiast od strony drogi wewn trznej kraw nikiem 

betonowym o wymiarach 15x30x100cm na awie betonowej z oporem betonowym (beton 

C12/15).  
 



Dodatkowe zalecenia realizacyjne: 
 
- pochylenie  poprzeczne ci gów pieszych o warto ci 1-2%, 

- kraw niki betonowe wtopione w obr bie przej  dla pieszych wyniesione 

maksymalnie +2 cm wzgl dem nawierzchni jezdni, 

- przej cia pomi dzy kraw nikami betonowymi 15x30cm (na zje dzie publicznym) 

wyniesionymi +10cm a kraw nikami betonowymi wtopionymi 15x30cm zatopionymi 

+2cm (w obr bie ci gów pieszych) nale y wykona  za pomoc  kraw ników sko nych 

na d ugo ci min. 2mb. 

- uki wyokr glaj ce w czenia komunikacyjnego – zjazdu publicznego wykona  z 

pomoc  kraw ników ukowych o promieniu krzywizny dostosowanym do 

projektowanych promieni skr tu. 
  
4. Profil pod ny i odwodnienie. 
 

Projektowane ukszta towanie wysoko ciowe projektowanej inwestycji obj tej 

opracowaniem przedstawiono w niniejszym projekcie wykonawczym na rysunku  

nr D4 – Plansza tyczenia wysoko ciowego. 

Odwodnienie terenu istniej cego oraz projektowane rz dne ukszta towania 

wysoko ciowego podano w odniesieniu do pa stwowych reperów oraz  pomiarów 

wykonanych przez jednostk  geodezyjn  oraz pracowni  projektow . 

Projektowane ukszta towanie wysoko ciowe drogi wewn trznej, zjazdu publicznego 

ci gów pieszych oraz placu manewrowego dostosowano do istniej cych rz dnych 

pozosta ego zagospodarowania terenu przylegaj cego do planowanej inwestycji.  

Sposób odwodnienia inwestycji tj,. projektowanej drogi wewn trznej, zjazdu 

publicznego, ci gu pieszego oraz placu manewrowego powierzchniowy w kierunku 

projektowanych studni ch onnych z rusztem wlotowym klasy D400 – element powtarzalny. 

Projektowana studnia ch onna o rednicy 200 cm i g boko ci 2,50m. Posadowienie 

studni na fundamencie betonowym wed ug rysunku nr 2.2. Kr gi betonowe czone na 

uszczelki gumowe. Dno studni przepuszczalne wy one goew óknin  oraz wype nione 

wirem filtracyjnym fr. 40/80mm i grubo ci 0,5m od dna studni. Studnia ch onna z zewn trz 

zabezpieczona przeciwwilgociowo.  

W celu prawid owego odprowadzania wód opadowych z terenów utwardzonych 

zastosowano ruszt wlotowy eliwny. Dodatkowo w trakcie eksploatacji studni ch onnych 

nale y dokonywa  regularnych przegl dów w/w studni w celu prawid owego jej 

funkcjonowania. W razie zamulenia warstwy wiru filtracyjnego co objawia  si  b dzie 

zmniejszonym tempem rozs czania wód opadowych b  ca kowitym brakiem rozs czania 

nale y bezwgl dnie wymieni  warstw wiru filtracyjnego. 



Przyk adowy ruszt wlotowy eliwny przedstawiono na rysunku poni ej. 

 
Powy sze realizuje si  poprzez budow : 

-    typowe betonowe studzienki ch onne 2000mm   - 3,0kpl. 

-    ruszty wlotowe eliwne 600 mm no no ci klasy D400 - 3,0kpl. 
 
Wy ej wymienione studnie oznaczono na planie sytuacyjnym wraz z podaniem ich 

kilometra y i rz dnej górnej pokrywy eliwnej 

Dodatkowo w czasie realizacji – budowy studni ch onnych nale y zadba  o ich 

uszczelnienie przy pomocy masa bitumicznej, modyfikowanej kauczukiem syntetycznym. 

Przyk adow  substancj  chemiczn  do w/w zadania jest Abizol s cy do bezspoinowej 

izolacji przeciwwilgociowej i przeciwwodnej typu redniego.  

Rz dne w azów studziennych oraz wpustów ulicznych wyregulowa  bezpo rednio przy 

pracach drogowych.  
 
Uzbrojeniem projektowanych sieci b : 

- typowa betonowa studzienka rewizyjna wg PN-EN-10729  2000mm, przykryta p yt  

elbetow  nadstudzienn , z rusztem wlotowym eliwnym typ ci kiego D 400 o rednicy 

600mm na pier cieniu odci aj cym. Powierzchnie zew. betonowe studni rewizyjnych 

przewiduje si  zabezpieczy  przez dwukrotne pomalowanie abizolem. W studni 

zabudowa  stopnie w azowe. Kr gi betonowe czy  na uszczelki gumowe. Dno studni 

oparte na fundamencie lecz nie pe ne zapewniaj ce rozs czenie wód opadowych w grunt. 

Rz dne i posadowienie wpustów zgodnie z planem sytuacyjnym. 
 
Roboty ziemne 



Przewiduje si  wykopy cz ciowo mechaniczne a cz ciowo r cznie - g ównie  

w miejscach skrzy owa  z istniej cym uzbrojeniem podziemnym z wywózk  ziemi  

na wskazany przez inwestora teren. Nale y pozostawi  warstw  20cm na dnie wykopu  

wg zaprojektowanej niwelety wykopu do usuni cia r cznego. Przewiduje si  wykopy 

punktowe w skoprzestrzenne i o cianach pionowych deskowanych i rozpartych balami 

drewnianymi lub wypraskami stalowymi (zaleca si   stosowa  p yty wykopowe typu PW). W 

miejscu planowanego posadowienia studni ch onnych nie przewiduje si  napotkania 

podziemnego uzbrojenia technicznego w postaci przewodów elektroenergetycznych, 

telekomunikacyjnych, sieci sanitarnych itp. 

 Wykop powinien by  zabezpieczony barierk  o wysoko ci 1,0m, a w nocy o wietlony 

wiat ami ostrzegawczymi. Obsypk  studni ch onnych prowadzi  nale y r cznie piaskiem 

sypkim drobno lub rednioziarnistym bez grud i kamieni warstwami z jednoczesnym 

zag szczeniem i rozbiórk  deskowa  i rozpór cian wykopu. Wska nik zag szczenia wykopu 

wg zmodyfikowanej skali Proctora – 0,98. Je eli grunt rodzimy pod planowanymi studniami 

ch onnymi nie spe nia wymaga  norm, nale y go wymieni . 
 

5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne. 
 

Roboty ziemne obejmuj  wykonanie koryta pod proj. konstrukcj  drogi wewn trznej, 

zjazdu publicznego, ci gu pieszego oraz placu manewrowego a tak e wykopy pod 

projektowane studnie ch onne. 
 

6. Projektowana ziele . 
 

Projekt budowlany przewiduje urz dzanie zieleni miejskiej w postaci nasadze  zieleni 

izolacyjnej – Cis Pospolity (Taxus Baccata) sadzonkami o wysoko ci min. 30cm oraz 

urz dzenie trawników na terenie p askim przy u yciu mieszanek traw szybko rosn cych. 

Ziele  izolacyjn  nale y sadzi  zachowuj c skrajni  drogow  tj. min. 50 cm od 

kraw dzi jezdni.  
 

7. Kolizje i uzgodnienia 
 
 Projekt zagospodarowani terenu i pasa drogowego przebudowy drogi wewn trznej, 

placu manewrowego ci gu pieszego oraz zjazdu publicznego nie wp ywa na istniej ce 

uzbrojenie terenu. W obr bie projektowanej inwestycji stwierdzono wyst powanie 

nast puj cego uzbrojenia podziemnego: 

 ziemne linie telekomunikacyjne, 

 ziemne linie elektroenergetyczne. 

 kanalizacja sanitarna, 

 kanalizacja deszczowa. 
 



Istniej ce sieci przedstawiono w projekcie budowlanym na rysunku nr Z2 – projekt 

zagospodarowania terenu oraz w projekcie wykonawczym na rysunku nr 2 – plan sytuacyjny. 

 Planowane roboty ziemne wykonywane w bezpo redniej blisko ci istniej cej 

infrastruktury technicznej nale y wykonywa  r cznie z zachowaniem ostro no ci. Istniej ce 

sieci teletechniczne oraz elektroenergetyczne nale y zabezpieczy  poprzez zastosowanie rur 

dwudzielnych typu AROT barwy niebieskiej (dotyczy sieci eNN) oraz barwy czerwonej 

(dotyczy sieci eSN). 

 Sposób zabezpieczenia istniej cej infrastruktury technicznej uzgodniono z zarz dcami 

w/w sieci na naradzie koordynacyjnej a tak e zamieszczono w projekcie wykonawczym. 

Szczególn  uwag  nale y zwróci  tak e na istniej ce punkty osnowy geodezyjnej, które 

podlegaj  ochronie prawnej.  

Dodatkowo w trakcie prowadzonych uzgodnie  stwierdzono konieczno  korekty lokalizacji 

upa o wietlenia ulicznego zgodnie z rysunkiem nr 2 – plan sytuacyjny oraz warunków  

i zalece  wydanych przez Wydzia  Gospodarki Komunalnej i Ochrony rodowiska Urz du 

Miasta Ostro ka. 
  

IV. WARUNKI  GRUNTOWE. 
 
1. Opinia geotechniczna. 
 
1.1. Dane ogólne 

 
Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatno ci gruntów na potrzeby projektu 

przebudowy drogi wewn trznej dojazdowej wraz z chodnikiem po onej przy budynku 

wielorodzinnym Spó dzielni Mieszkaniowej Promyk ulica Gorbatowa 20 w Ostro ce 

zlokalizowanych  w  pasie  drogowym  drogi  powiatowej  –  ul.  Gorbatowa  na  dzia kach  o  nr  

ewid. 52102/4, 52102/12 (dzia ki b ce w asno ci  inwestora) oraz na dzia kach nr ewid. 

52063, 52064 (dzia ki b ce w asno ci  SM Promyk) oraz okre lenie kategorii 

geotechnicznej projektowanej inwestycji. 
 

1.2. Ustalenie przydatno ci gruntów na potrzeby budownictwa oraz kategorii 

geotechnicznej obiektu. 
 

Kategori  geotechniczn  obiektu ustala si  w zale no ci od stopnia skomplikowania 

warunków gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego : 

a) warunki gruntowe – przyj to proste warunki gruntowe z uwagi na wyst powanie 

warstw gruntów jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegaj cych poziomo 

przy zwierciadle wody poni ej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku 

wyst powania niekorzystnych zjawisk  geologicznych 



b) projektowany obiekt to droga wewn trzna, zjazd publiczny, ci gi piesze oraz plac 

manewrowy zaklasyfikowane do dróg klasy D (dojazdowe) wraz z odwodnieniem 

za pomoc  studni ch onnych z wykopami przekraczaj cymi 1,2m poni ej poziomu 

terenu. 

Na podstawie powy szych informacji ustala si  drug  kategori  geotechniczn .  
 
W zwi zku z zakwalifikowaniem obiektu do drugiej kategorii geotechnicznej zlecono 

dodatkowo wykonanie bada  gruntu geologowi uprawnionemu. 

Badania geologiczne przeprowadzono metod  makroskopow  a tak e poprzez 

wykonanie odwiertów do g boko ci 3,00m. Wyniki bada  zamieszczono w odr bnym 

opracowaniu tj. Opinii Geotechnicznej. 
 
Grunty pod a – po oddzieleniu holoce skich nasypów podzielono na 1 warstw  

geotechniczn . Uogólnione warto ci liczbowe parametrów geotechnicznych dla gruntów 

wydzielonej warstwy okre lono na podstawie korelacji z cech  wiod c – stopniem 

zag szczenia ID dla gruntów sypkich. Warto ci pozosta ych parametrów odczytano z norm i 

przedstawiono w tabeli na za . nr 3 zawartej w opinii geotechnicznej b cej integraln  

cz ci  niniejszej dokumentacji.   

Warstwa IA – plejstoce skie osady wodnolodowcowe. Grunty nale ce do tej warstwy 

to wilgotne i mokre piaski drobne i na pograniczu pylastych w stanie rednio zag szczonym, 

o stopniu zag szczenia ID = 0,5.    
 
Wod  gruntow  w wykonanym otworze stwierdzono na g boko ci 2,55m co pozwala 

zakwalifikowa  warunki wodne do korzystnych. Badania wykonywano w okresie wysokich 

poziomów wód gruntowych. Nie nale y spodziewa  si  podniesienia poziomu wód 

gruntowych w mniej korzystnych okresach atmosferycznych. 
 
Badania istniej cej konstrukcji nawierzchni wykona : Zak ad Us ug Geologicznych 

mgr in . Janusz Konarzewski 07-410 Ostro ka, ul. Berlinga 2/9. 
  

V. ORGANIZACJA  RUCHU. 
 

Integraln  cz ci  dokumentacji projektowej przebudowy drogi wewn trznej jest 

projekt sta ej organizacji ruchu, stanowi cy odr bne opracowania. 
 
Projekt sta ej organizacji ruchu obejmuje projektowane uzupe nienie istniej cego 

oznakowania pionowego i poziomego a tak e likwidacje istniej cego oznakowania po 

wykonaniu budowy nawierzchni obj tej opracowaniem wed ug rysunku  nr  2 – plan 

sytuacyjny lokalizacji oznakowania.  

Opracowa : 



 

 
 

 
 
 
 
 

CZ  RYSUNKOWA 
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