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 M‐17.03.02. Bariery ochronne linowe 

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB) 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru Robót budowlanych w ramach realizacji zadania. 

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznych (ST) 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana, jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji Robót 

wymienionych w p. 1.1.  

1.3. Zakres Robót objętych Specyfikacją Techniczną (ST) 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i 

odbiorem drogowych barier ochronnych linowych, wykonanych z lin stalowych, zapobiegających zjechaniu pojazdu z 

jezdni o typie wg. PN‐EN 1317‐1 i PN‐EN 1317‐2. 

Obecnie zwykle stosuje się barierę z trzech lub czterech lin, sprężonych za pomocą śrub rzymskich, umocowanych na 

słupkach metalowych osadzonych w gruncie lub w fundamentach betonowych. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Bariera ochronna 

Bariery ochronne powinny odpowiadać wymaganiom określonym w PN‐EN 1317‐1 Systemy ograniczające drogę. 

Część 1: Terminologia i ogólne kryteria metod badań oraz PN‐EN 1317‐2 Systemy ograniczające drogę. 

Część 2: ∙Klasy działania, kryteria przyjęcia badań zderzeniowych i metody badań barier ochronnych. 

Minimalne parametry projektowanych barier powinny spełniać następujące wymagania:  

Poziom powstrzymywania barier – L1, 

Poziom intensywności zderzenia ‐ B,  

Szerokości pracująca – min. W2,  

Ugięcie dynamiczne D – max. 0,7 m, 

Rozstaw słupków bariery – max. 2,0 m. 

Sposób mocowania kotew barier należy dostosować do wybranego typu bariery w szczególności na moście słupki 

należy kotwić do kapy chodnikowej, na dojazdach można zastosować słupki wbijane. Odcinek na włączeniu ul. 

Spacerowej powinien umożliwiać demontaż. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST  „Wymagania ogólne”. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Bariery ochronne powinny odpowiadać wymaganiom określonym w PN‐EN 1317‐1 Systemy ograniczające drogę. 

Część 1: ∙Terminologia i ogólne kryteria metod badań oraz PN‐EN 1317‐2 Systemy ograniczające drogę. 

Część 2: ∙Klasy działania, kryteria przyjęcia badań zderzeniowych i metody badań barier ochronnych. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w ST  „Wymagania ogólne”. 

2.2. Materiały do wykonania bariery 

Bariery ochronne powinny odpowiadać wymaganiom określonym w PN‐EN 1317‐1 Systemy ograniczające drogę. 

Część 1: ∙Terminologia i ogólne kryteria metod badań oraz PN‐EN 1317‐2 Systemy ograniczające drogę. 
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Część 2: ∙Klasy działania, kryteria przyjęcia badań zderzeniowych i metody badań barier ochronnych. 

2.2.1. Elementy montażowe i połączeniowe 

Elementy montażowe barier jak np. przekładki, wsporniki, łączniki, śruby, nakrętki itp. powinny być zgodne z ofertą 

producenta barier w zakresie wymiarów, odchyłek wymiarów, rozmieszczenia otworów, rodzaju materiałów i powinny 

być zabezpieczone przed korozją. 

2.2.2. Elementy odblaskowe 

Na barierze ‐ zgodnie z Dokumentacją Projektową, powinny być umieszczone elementy odblaskowe U‐1c: czerwone ‐ 

po prawej stronie jezdni, białe ‐ po lewej stronie jezdni. Odległość pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi 

powinna być zgodna z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach, nie rzadziej niż 50 m. Sposób zamocowania elementów odblaskowych 

zaproponuje Wykonawca i uzyska akceptację Inżyniera. 

2.3. Ochrona antykorozyjna 

Sposób zabezpieczenia metalowych elementów bariery przed korozją ustala producent w taki sposób, aby zapewnić 

trwałość powłoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach normalnych lub 3 do5 lat w warunkach 

środowiskowych o zwiększonej korozyjności. W przypadku braku wystarczających danych minimalna grubość powłoki 

cynkowej powinna być zgodna z normą PN‐EN ISO 1461 

2.4. Inne materiały 

Inne materiały do wykonywania barier linowych powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej i 

zaleceniami producenta barier. Do nich należą np. urządzenia naprężające liny, m.in. śruby rzymskie i materiały 

pomocnicze jak kapturki na słupki z gumy lub tworzywa sztucznego, światła odblaskowe itp. 

2.5. Składowanie materiałów 

Elementy dłuższe barier mogą być składowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, na podłożu wyrównanym 

i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów należy układać oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem 

podkładek. Elementy montażowe i połączeniowe można składować w pojemnikach handlowych producenta. 

Elementy barier linowych powinny być przechowywane w sposób zabezpieczający je przed uszkodzeniami 

mechanicznymi. Zaleca się przechowywać je w pomieszczeniach suchych, z dala od materiałów działających 

korodująco. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST  „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do wykonywania bariery 

Roboty mogą być wykonane ręcznie lub mechanicznie. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST „Wymagania ogólne”. 

4.2. Transport barier 

Transport konstrukcji barier stalowych może się odbywać dowolnymi środkami transportu. Elementy konstrukcji 

barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu i powinny być zabezpieczone przed przemieszczaniem 

się oraz ew. uszkodzeniem. Elementy montażowe i połączeniowe zaleca się przewozić w pojemnikach handlowych 

producenta. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST „Wymagania ogólne”. 

5.2. Zakres wykonania robót 

  Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 

1.  roboty przygotowawcze,  
2.  osadzenie słupków, 
3.  wykonanie zakotwień końców liny 
4.  montaż lin bariery, 
5.  roboty betonowe, 
6.  roboty wykończeniowe. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

  Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej,  ST lub wskazań Inżyniera: 

– ustalić lokalizację robót, 
– przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót oraz ustalenia danych 

wysokościowych, 
– usunąć przeszkody, np. drzewa, krzaki, obiekty, elementy dróg, ogrodzeń itd., 
– wytyczyć trasę bariery oraz początek i koniec bariery, 
– ustalić lokalizację słupków i położenie lin, 
– ustalić ew. miejsca przerw, przejść i przejazdów w barierze itp. 

Zaleca się korzystanie z ustaleń OST D‐01.00.00 [2] w zakresie niezbędnym do wykonania robót 

przygotowawczych oraz z ustaleń OST D‐02.00.00 [3] przy występowaniu robót ziemnych. 

5.4. Osadzenie słupków 

  Jeśli dokumentacja projektowa, ST lub Inżynier nie ustali inaczej, to słupki bariery powinny być: 

– wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt, 
– osadzane w fundamencie betonowym, 
– przykręcane do płyt stalowych na obiektach mostowych. 

W przypadku wbijania lub wwibrowywania słupków w grunt, Wykonawca przedstawi do akceptacji Inżyniera: 

– sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący odkształceń lub uszkodzeń słupka, 
– rodzaj  sprzętu wraz  z  jego charakterystyką  techniczną, dotyczący pogrążania  słupków w gruncie,  zwykle poprzez 

wibrację i działanie udarowe. 

W przypadku osadzenia słupków w fundamencie betonowym należy wykonać: 

– otwór w gruncie, np. wiertnicą, 
– wypełnienie  otworu  w  gruncie  fundamentem  betonowym,  mieszanką  betonową  na  mokro  lub  słupkiem 

prefabrykowanym, 
– zainstalowanie  w  fundamencie  betonowym,  jeśli  przewiduje  to  instrukcja  producenta,  gniazda  stalowego  jako 

elementu mocującego słupek i ułatwiającego wyjmowanie go, 
– ew. wypełnienie  pozostałego  otworu  przy  fundamencie  prefabrykowanym  –  piaskiem,  kruszywem  lub  piaskiem 

stabilizowanym cementem (40÷50 kg cementu na 1 m3 piasku). 

W przypadku przykręcania słupków do płyt stalowych na obiektach mostowych (rys. 5) podstawę płytową 

słupka, zwykle o wymiarach od 200 x 200 mm do 500 x 500 mm łączy się z płytą umocowaną w obiekcie za pomocą 

śrub. 

5.5. Montaż lin bariery 

Sposób montażu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. Montaż bariery, w ramach 

dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością otworów w elementach bariery, powinien doprowadzić do 

zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu. Przy montażu bariery niedopuszczalne jest 

wykonywanie jakichkolwiek otworów lub cięć naruszających powłokę cynkową poszczególnych elementów bariery. 
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Zakładki barier powinny być umieszczone tak, aby odsłonięte końcówki były zwrócone w stronę przeciwną niż 

kierunek jazdy. 

Montaż lin powinien być wykonany ściśle według zaleceń producenta bariery, zachowując: 

– właściwe ulokowanie lin na słupkach, np. w wycięciu górnym słupka, na bocznych wspornikach słupka (rys. 9), 
– poprawne przeplecenia położenia lin na odcinku środkowym bariery (rys. 9), 
– prawidłowe  zakotwienie  lin  w  bloku  lub  blokach  kotwiących  z  betonu,  z  ewentualnymi  dodatkowymi  cięgnami 

blokującymi możliwość zerwania z zaczepu głównego końca liny (rys. 10), 
– wstępne naprężenie każdej liny, np. za pomocą śrub rzymskich (rys. 10), przy czym wielkość siły naprężającej należy 

każdorazowo ustalić w zależności od temperatury powietrza (tab. 3). 

Tablica 3. Przykładowe wartości sił naprężających liny 

Lp.  Temperatura 

otaczającego powietrza,   

w oC 

Siła naprężająca linę, 

w kN 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

‐30 

‐20 

‐10 

0 

10 

20 

30 

40 

30,2 

27,6 

24,9 

22,3 

19,6 

17,0 

14,3 

11,7 

 

  Przy montażu bariery należy zwracać uwagę na poprawne wykonanie, zgodne z dokumentacją projektową i 

wytycznymi producenta barier: 

– odcinków początkowych i końcowych bariery (rys. 6), 
– odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami barier, w tym m.in. na odcinkach przejść przez obiekty mostowe, 
– przerw, przejść i przejazdów w barierze linowej, ze zwróceniem uwagi na potrzebę stosowania gniazd stalowych w 

betonowym fundamencie słupków w celu szybkiego demontowania słupków, 
– elementów odblaskowych: czerwonych po prawej stronie jezdni i białych – po jej lewej stronie. 
– odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny być zgodne z obowiązującymi przepisami, 
– elementy odblaskowe należy umocować do bariery w sposób trwały, zgodny z wytycznymi producenta barier. 

5.6. Roboty betonowe 

Elementy betonowe fundamentów słupków i bloków kotwiących powinny być wykonane zgodnie z 

dokumentacją projektową, ST  lub instrukcją producenta. 

  Ewentualne deskowanie powinno zapewnić sztywność i niezmienność układu oraz bezpieczeństwo 

konstrukcji. Przed wypełnieniem mieszanką betonową deskowanie powinno być sprawdzone, aby wykluczyć wyciek 

zaprawy z mieszanki betonowej. 

  Skład mieszanki betonowej powinien, przy najmniejszej ilości wody, zapewnić szczelne ułożenie mieszanki w 

wyniku zagęszczenia przez wibrowanie. Wartość stosunku wodno‐cementowego nie powinna być większa od 0,5. 

Konsystencja mieszanki nie powinna być rzadsza od plastycznej. 

  Mieszankę betonową zaleca się układać warstwami o grubości do 40 cm bezpośrednio z pojemnika, rurociągu 

pompy lub za pośrednictwem rynny i zagęszczać wibratorami wgłębnymi. 
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  Po zakończeniu betonowania, przy temperaturze otoczenia wyższej od +5C, należy prowadzić pielęgnację 
wilgotnościową co najmniej przez 7 dni. W czasie dojrzewania betonu, elementy powinny być chronione przed 

uderzeniami i drganiami. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST  „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

  Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

– uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (aprobaty 
techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

– wykonać badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone w pkcie 2, 
– sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów. 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji. 

6.2. Badania w czasie wykonywania robót 

W czasie wykonywania robót należy zbadać: 

a) zgodność wykonania bariery z Dokumentacją Projektową (lokalizacja, wymiary, wysokość prowadnicy lub liny nad 

terenem), 

b) zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, (informacją) producenta barier, 

c) poprawność ustawienia słupków, 

d) prawidłowość montażu bariery ochronnej, 

e) poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  „Wymagania ogólne". 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest: 

a) 1 m (metr) bariery o typie i rozstawie słupków określonych w Dokumentacji Projektowej 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST „Wymagania ogólne”. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i wymaganiami Kierownika Projektu, jeżeli 

wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt. 6 dały wyniki pozytywne. 

Roboty wykonane niezgodnie z Dokumentacją Projektową i SST podlegają rozbiórce i ponownemu wykonaniu na koszt 

i staraniem Wykonawcy. Stosowanie obniżek ceny za niewłaściwą jakość Robót jest niedopuszczalne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST  „Wymagania ogólne". 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 



Rozbudowa mostu przez rzekę Narew w Ostrołęce w ciągu drogi nr 61, ul. Mostowa, km 0+391 

 

DEDALUS innowacje dla budownictwa Marcin Łukasiewicz  NIP 795‐226‐71‐68 

ul. Fryderyka Chopina 41/2, 20‐023 Lublin    REGON 180867653 
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Cena wykonania 1 m bariery stalowej o typie i rozstawie słupków określonych w Dokumentacji Projektowej 

obejmuje: 

‐ koszt zapewnienia niezbędnych czynników produkcji, 

‐ oznakowanie robót, 

‐ wytyczenie i prace pomiarowe, 

‐ prace przygotowawcze, 

‐ zakup i dostarczenie materiałów, 

‐ osadzenie słupków bariery, według wymagań specyfikacji technicznej, 

‐ montaż  lin bariery z wykonaniem niezbędnych odcinków początkowych  i końcowych, ew. odcinków przejściowych, 

przerw, przejść, z umocowaniem elementów odblaskowych itp., zgodnie z wymaganiami specyfikacji, 

‐ roboty betonowe przy fundamentach słupków i bloków kotwiących, według wymagań specyfikacji technicznej, 

‐ przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w  specyfikacji technicznej, 

‐ regulacja wysokości bariery, 

‐ uporządkowanie terenu, 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN‐EN 1317‐1 Systemy ograniczające drogę. Część 1: Terminologia i ogólna charakterystyka badań. 

2. PN‐EN 1317‐2 Systemy ograniczające drogę. Część 2: Klasy działania, kryteria przyjęcia badań zderzeniowych i 

metody badań barier ochronnych. 

3. PN‐EN ISO 1461 Powłoki cynkowe nanoszone na stal metodą zanurzeniową (cynkowanie jednostkowe) 

10.2. Inne dokumenty 

Zarządzenie nr 31 GDDKiA z dnia 23.04.2010 w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na 

drogach krajowych 

 


