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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji, podstawa i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa ulicy Brata Zenona Zebrowskiego
w Ostrotece, polegajaca na budowie $ciezki rowerowej z ciggiem pieszym od wjazdu na teren
kosciota do ul. Goworowskiej, wraz z przejazdem rowerowym i przej$ciem dla pieszych, oraz
zwigzanym z tym poszerzeniu odcinka jezdni (budowie fragmentu dodatkowego pasa ruchu
0 dlugosci ok. 100m), budowie sygnalizacji $wietlnej oraz rozbudowie istniejgcej sieci
kanalizacji deszczowe] (przeniesieniu istniejgcego wpustu ulicznego 1 przedtuzeniu
przykanalika). Projektowana przebudowa ulicy Brata Zenona Zebrowskiego Koliduje
z istniejacymi slupami oswietleniowymi, dlatego projektuje si¢ rozbudowe istniejacej kablowej
linii elektroenergetycznej oswietlenia ulicznego. Przedsiewzigcie obejmuje swoim zakresem pas
drogowy ulicy Brata Zenona Zebrowskiego (dzialki nr 50664, 50663/1). Ponadto
przedsigwziecie obejmuje swoim zakresem pas drogowy ul. Goworowskiej (dziatka nr
51108/13), poniewaz koniecznos¢ jej przebudowy wynika z przebudowy ulicy Brata Zenona
Zebrowskiego (potaczenie projektowanej $ciezki rowerowej oraz ciagu pieszego z istniejacym
ciaggiem pieszym wzdhuz ulicy Goworowskiej) oraz dziatk¢ nr 50666/8 bedaca we wiadaniu
Inwestora (z uwagi na lokalizacj¢ miejsca =zasilania sygnalizacji $wietlnej wskazang
w warunkach przytaczenia przez RE Ostrofeka).

Zakres projektowanej przebudowy nie wymaga zmiany granicy pasa drogoweqgo.

Podstawg niniejszego opracowania stanowia:

e aktualna mapa do celow projektowych,

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu "Sroédmiescie Pid. -
Goworowska" w Ostrotece,

e inwentaryzacja stanu istniejacego,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 2016 nr 0 poz. 124),

e aktualne normy i obowigzujace przepisy.

Zakres dokumentacji obejmuje:

e przebudowe ulicy Brata Zenona Zebrowskiego polegajaca na budowie $ciezki rowerowej
z ciggiem pieszym od wjazdu na teren kosciota do ul. Goworowskiej, wraz z przejazdem
rowerowym i przejsciem dla pieszych, oraz zwigzanym z tym poszerzeniu odcinka jezdni
(budowie fragmentu dodatkowego pasa ruchu o dtugosci ok. 100m),

e rozbudowe kolidujacej kablowej linii elektroenergetycznej o$wietlenia ulicznego,

e rozbudowe istnicjgcej sieci kanalizacji deszczowej polegajaca na przeniesieniu
istniejgcego wpustu ulicznego i przedtuzeniu przykanalika,

e budowe sygnalizacji swietlnej (wedtug odrgbnego opracowania),

e projekt statej organizacji (wedlug odrgbnego opracowania).



2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
BRANZA DROGOWA:
Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest na dziatkach nr 50664, 50663/1,
51108/13 oraz 50666/8 w Ostrotece. Dziatki nr 50664 i 50663/1 stanowig pas drogowy ulicy
Brata Zenona Zebrowskiego. Dziatka nr 51108/13 stanowi pas drogowy ulicy Goworowskiej,
ktorej konieczno$¢ przebudowy wynika z przebudowy ulicy Brata Zenona Zebrowskiego
(potaczenie projektowanej Sciezki rowerowej oraz ciggu pieszego z istniejacym ciggiem pieszym
wzdhuz ulicy Goworowskiej). Dziatka nr 50666/8 jest we wiladaniu Inwestora, a zlokalizowana
na niej stacja transformatorowa zostata wskazana przez RE Ostroteka w warunkach przytaczenia
do sieci dystrybucyjnej jako miejsce zasilania projektowanej sygnalizacji $wietlnej. Zakres
opracowania obejmuje odcinek od rejonu zjazdu do koSciota do ulicy Goworowskiej.
Obecnie w miejscu projektowanego poszerzenia jezdni ulicy Brata Zenona Zebrowskiego
znajduje si¢ pas zieleni. W miejscu projektowanej Sciezki rowerowej oraz ciggu pieszego, po
potnocnej stronie ulicy, znajduje si¢ chodnik z ptyt chodnikowych betonowych o szerokosci od
ok. 1,80m do ok. 3,20m, natomiast po potudniowe] stronie ulicy znajduje si¢ cigg pieszy
i rowerowy z nawierzchnia z kostki betonowej 0 szerokosci ok. 4,20m. Sciezka rowerowa po
potnocnej stronie ulicy konczy si¢ na wysokosci zjazdu do kosciota. W miejscu projektowanego
przejscia dla pieszych 1 przejazdu dla roweréw zlokalizowana jest ulica o przekroju
dwujezdniowym, z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku oraz dzielagcym pasem zieleni
0 szerokosci ok. 2,40m.
Realizacja inwestycji wymaga przeniesienia istniejgcych stupéw oswietleniowych oraz
rozbudowe kablowej sieci elektroenergetycznej oswietlenia ulicznego.
W rejonie planowanej inwestycji znajduje si¢ jedno drzewo przeznaczone do wycinki.
W terenie objetym opracowaniem zlokalizowane jest uzbrojenie:

1. siec teletechniczna,

sie¢ cieplownicza,
sie¢ wodociggowa,
kanalizacja sanitarna,
kanalizacja deszczowa,
sie¢ elektroenergetyczna niskiego i sredniego napigcia kablowa.
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BRANZA SANITARNA:

W rejonie poszerzenia jezdni znajdujg si¢ sieci wodociggowe i1 kanalizacji deszczowej nie
kolidujace z projektowana przebudowa. Istniejacy wpust kanalizacji deszczowej wymaga
przeniesienia.

BRANZA ELEKTRYCZNA:
Przebudowywana ulica Brata Zenona Zebrowskiego koliduje z dwiema istniejacymi latarniami
o$wietlenia drogowego (oprawy na stupach WZ-9).

3. Projektowane zagospodarowanie terenu
BRANZA DROGOWA:
Projektowane poszerzenie jezdni (fragment dodatkowego pasa ruchu), przejscie dla pieszych

oraz przejazd rowerowy zlokalizowane bgda w catosci pomiedzy liniami rozgraniczajacymi pasa
drogowego ulicy Brata Zenona Zebrowskiego. Projektowany ciag pieszy i $ciezka rowerowa
w wiekszosci rowniez zlokalizowane beda pomigdzy liniami rozgraniczajagcymi pasa drogowego
ulicy Brata Zenona Zebrowskiego. Jedynie w niewielkim fragmencie, w miejscu polaczenia



Z istniejgcym ciggiem pieszym wzdluz ulicy Goworowskiej, projektowany cigg pieszy i Sciezka
rowerowa zlokalizowane beda czesciowo w pasie drogowym ulicy Goworowskie;.

Projektowany ciag pieszy i rowerowy wraz z przejsciem dla pieszych i przejazdem dla rowerow
stanowi¢ beda uzupelnienie istniejagcego ciggu pieszego i rowerowego od podinocnej strony
jezdni, na odcinku od Galerii Bursztynowej do zjazdu do kosSciota, oraz potaczenie z istniejacym
ciggiem pieszo-rowerowym od poludniowej strony jezdni i ciggiem pieszym wzdluz ulicy
Goworowskiej. Projektowane przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerdow z sygnalizacja
$wietlng poprawia bezpieczenstwo osob przekraczajacych ulice Brata Zenona Zebrowskiego.

W planie zaprojektowano poszerzenie fragmentu jezdni ulicy Brata Zenona Zebrowskiego
(budowe odcinka dodatkowego pasa ruchu o dlugosci ok. 100,0m) o maksymalnej szerokosci
6,00m ze skosami wyokragglonymi tukami kotowymi o promieniach R=100,0m i R=107,0m. Od
strony pOlnocnej jezdni, na odcinku od zjazdu do kos$ciola do ulicy Goworowskie;j,
zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m oraz $ciezke rowerowa dwukierunkowa o szerokosci
2,0m. Od strony potudniowej jezdni zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m oraz $ciezke
rowerowa dwukierunkowa o szeroko$ci 2,5m. Chodniki i §ciezki rowerowe po obu stronach
jezdni polaczono przejSciem dla pieszych oraz przejazdem rowerowym z sygnalizacja swietlng
I azylem na pasie dzielacym o szerokosci 2,4m.

Pochylenie poprzeczne poszerzenia jezdni jednokierunkowe o wartosci 2% w kierunku
kraweznika. Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej i ciggu pieszego jednokierunkowe
0 wartosci od 1% do 2% w kierunku zieleni w pasie drogowym. Pochylenie poprzeczne pasa
dzielacego jednokierunkowe o wartosci 3% w kierunku jezdni potudniowe;j.

Nawierzchni¢ poszerzenia jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4cm.
Nawierzchnig $ciezki rowerowej zaprojektowano z kostki betonowej bezfazowej gr. 6¢cm (kolor
czerwony). Nawierzchni¢ ciagu pieszego i pasa dzielagcego zaprojektowano z kostki betonowej
gr. 6cm (chodnik - pasy czerwono — grafitowe; pas dzielacy — kolor zotty).

Rzedne niwelety przebudowywanej jezdni oraz projektowanej $ciezki rowerowej i ciagu
pieszego nawigzuja do rzednych istniejgcej nawierzchni ulicy Brata Zenona Zebrowskiego oraz
istniejacych rzednych terenu.

BRANZA SANITARNA:

Istniejacy wpust kanalizacji deszczowej, ktory po poszerzeniu jezdni znajdzie si¢ na srodku pasa
ruchu nalezy zdemontowa¢. Nowy wpust Wd1l zaprojektowano przy projektowanym
krawezniku. Istniejacy przykanalik nalezy przedluzy¢é do projektowanego wpustu Wdl. Do
przedtuzenia przykanalika nalezy uzy¢ rur kanalizacyjnych kielichowych PCV SN8 SDR 34
klasy S (typ cigezki) z rdzeniem litym o wydluzonych kielichach, laczonych na uszczelki
gumowe. Potaczenia istniejacego przykanalika z projektowanym nalezy wykona¢ za pomoca
nasuwki dwukielichowej lub ztgczki z kielichem PVC dobranej do rodzaju rury istniejacego
przykanalika.

Whpust uliczny wykona¢ z kregdw betonowych @500mm z dnem pelnym, i osadnikiem
glebokosci 0,5m. Na wpuscie stosowac pierscien odcigzajacy i ptyte posrednig. Nalezy stosowac
wpust uliczny, klasy D400, uchylny, z zatrzaskiem. Korpus wpustu z zeliwa szarego GG 20,
krata z zeliwa sferoidalnego GGG-50, sworznie stalowe.

Montaz wpustu na dnie wykopu przeprowadzi¢ nalezy na podtozu catkowicie odwodnionym.
Podtoze gruntowe na powierzchni dna wykopu w promieniu minimum 50 cm liczac od lica
sciany elementu dennego nalezy odpowiednio przygotowaé. Wykona¢ poglebienie wykopu o 25
cm, usunigty grunt zastgpi¢ dobrze zaggszczalnym piaskiem. Piasek zagesci¢ ubijakiem
wibracyjnym do wartosci min. [s=0,95.



Przestrzen miedzy korpusem studni, a Sciang wykopu nalezy wypetia¢ piaskiem. Warstwy
piasku zageszcza¢ mechanicznie do wuzyskania odpowiedniej wartosci min. [s=0,95.
Zageszezenie warstw piasku winno by¢ wykonywane rownomiernie na catym obwodzie studni.
Zaggszczanie w strefie 50cm od rur powinno by¢ wykonywane przy pomocy ubijakow recznych.
Do wymiany gruntu rodzimego podczas przygotowania powierzchni dna wykopu
oraz wykonania obsypki korpusu studni nalezy stosowa¢ piasek sypki, drobno lub $rednio
ziarnisty, bez grud i kamieni.
Montaz rur na dnie wykopu przeprowadzi¢ nalezy na podtozu catkowicie odwodnionym. Rury
nalezy uktadaé prosto pomiedzy studniami z zaprojektowanymi spadkami. Budowe¢ kanalu
prowadzi¢ nalezy z zaprojektowanymi spadkami pomigdzy punktami wezlowymi od rz¢dnych
nizszych do wyzszych.
Rury uktada¢ na warstwie podsypki z piasku sypkiego, drobno lub $rednio ziarnistego, bez grud
| kamieni. Material podsypki powinien by¢ réwnomiernie rozprowadzony w poprzek calej
szerokos$ci wykopu i wyrownany do spadku rurociggu. Wyrownywanie spadkéw rur przez
podktadanie pod rur¢ kawatkow drewna, kamieni lub gruzu jest niedopuszczalne — rura wymaga
podparcia na catej dlugosci. W miejscach zlaczy kielichowych nalezy wykonywaé dotki
montazowe o glebokosci okoto 10 cm dla umozliwienia montazu bosego konca rury lub ksztattki
w Kielich rury. Ksztatt i wielkos¢ dotka montazowego musi zapewnia¢ warunki czysto$ci —
niedostawania si¢ piachu do wnetrza kielicha. Po wykonaniu potaczenia dotki montazowe
starannie zasypac i zaggsci¢ materiatem podsypki.
Utozony odcinek rury kanatowej — po uprzednim sprawdzeniu prawidtowosci jej spadku,
wymaga ustabilizowania przez wykonanie zasypki ochronnej z piasku, przynajmniej
na wysoko$¢ 10 cm ponad wierzch rury z zaggszczeniem. W koncowej fazie robdt zasypke
nalezy uzupetni¢ do 30 cm.
Na podsypke i zasypke stosowac piasek sypki, drobno lub $rednio ziarnisty, bez grud i kamieni.
Zasypka przewodu kanalizacyjnego w wykopie sktada si¢ z dwdch warstw:
- warstwy ochronnej o wysokosci 0,3 m ponad wierzch przewodu,
- warstwy do powierzchni terenu lub wymaganej rzedne;.
Zasypke rurociagu przeprowadza si¢ w trzech etapach:

- wykonanie warstwy ochronnej rurociggu z wytaczeniem odcinkdéw potlaczen rur po probie

szczelnosci rurociggu z przeprowadzeniem odno$nych badan,
- wykonanie warstwy ochronnej w miejscach polaczen rurociagu,
- zasypka wykopu powyzej warstwy ochronne;.
Zasypanie i ubijanie gruntu w strefie ochronnej nalezy dokonywa¢ warstwami o grubosci do 1/3
srednicy rury. Warstwy zasypki nalezy starannie zaggsci¢ z obu stron przewodu zwracajac
szczegblng uwage na prawidlowe zaggszczenie w pachwinie przewodu.
Zageszczanie nalezy dokonywac ubijakami drewnianymi. Stosowanie ubijakow metalowych
dopuszczalne jest w odlegtosci 10 cm od rury. Ubijanie mechaniczne na calej szerokosci wykopu
moze by¢ przeprowadzane przy 30 cm warstwie piasku ponad wierzchem rury z zaggszczeniem
jak warstwa wymienionego gruntu.
Rurociagi oznakowa¢ tasma ostrzegawczo — lokalizacyjng z polietylenu z wkladka stalowa
ze stali nierdzewnej kolor: biato-niebieski dla kanalizacji deszczowej. Tasme¢ uktada¢ wkladka
stalowg do dotu. Zasypke wykopu powyzej warstwy ochronnej wykonaé warstwami
Z jednoczesnym zaggszczeniem.



BRANZA ELEKTRYCZNA:
Usunigcie kolidujacych latarn oSwietlenia drogowego.
Istniejgce kolidujace latarnie oswietlenia drogowego nalezy zdemontowaé. Do ponownego

wykorzystania sg istniejgce oprawy, ktore nalezy odzyska¢ z demontowanych latarni.

Materialty z demontazu (stupy WZ-9, zlagcza shupow) nalezy przekaza¢ wilascicielowi (UM
Ostrotgka).

Istniejaca lini¢ kablowa o$wietlenia, ktora znajdzie si¢ pod ulica wykonang kablem YAKY
4x35mm? nalezy zdemontowac. Lini¢ kablowg o$wietlenia w granicy projektowanego przejscia
wykonang kablem YAKY 4x3 mm? nalezy odkopa¢ na pokazanym docinku (ok. 11 mb) i utozy¢
nowg trasg do projektowanej nowej latarni o§wietlenia drogowego. Pomigdzy nowymi latarniami
trasg pokazang na planie zagospodarowania terenu utozy¢ kabel YAKXS 4x35mm?.

Kabel prowadzi¢ w ziemi na glgbokosci 70cm na 10cm podsypce z piasku. Kable oznaczy¢
oznacznikami kablowymi, nast¢pnie przykry¢ 10cm warstwa piasku, 15cm gruntu rodzimego
I folig koloru niebieskiego. Pozostalg cz¢s¢ wykopu uzupehié gruntem rodzimym wolnym od
gruzu i kamieni z warstwowym ubiciem. W miejscach skrzyzowan z urzadzeniami podziemnymi
kabel nalezy chroni¢ rurg DVK ¢75 z pojedynczym kablem w ostonie.

W miejscu pokazanym na planie zagospodarowania terenu postawi¢ nowe szesciokatne shupy
wysiggnikowe typu S-95 na fundamencie F150/200. Stupy wyposazyé w nowe ztacza 1ZK-4.
Wykorzysta¢ istniejagce oprawy zdemontowane ze stupow WZ-9. Oprawy ze zlaczami shupa
laczy¢ przewodem YDYzo 3x2,5mm?.

Jako ochrone przed dotykiem bezposrednim przyjeto zastosowanie izolacji czgsci czynnych.
Jako dodatkowg ochrone przy uszkodzeniu zastosowano samoczynne wylacznie zasilania
w uktadzie TN-C do zlacz stupowych, oraz samoczynne wylacznie zasilania w uktadzie TN-S
dla zasilania opraw.

Montaz urzadzeh wykonywac¢ zgodnie z zaleceniami producentdow. Po zakonczeniu prac opisaé
obwody zgodnie z dokumentacjg projektowg. Do wurzadzen, materialdow instalacyjnych
dostarczy¢ certyfikaty potwierdzajace ich stosowanie w budownictwie.

Podczas prowadzenia catosci prac nalezy sporzadza¢ dokumentacje sprawdzajacg. Wyniki badan
zestawi¢ w protokotach pomiarowych dla danego typu pomiaru. Instalacje przekaza¢ do
eksploatacji o ile jej budowa i wyniki pomiarow spetniaja wymogi aktualnych przepiséw i norm.
Przedstawione w projekcie urzadzenia, aparaty, shupy, zlacza i wysiegniki mozna zastapic¢
materialem rownowaznym lub o wyzszych parametrach.

Materialy podstawowe
Lp. | Nazwa Jm. | Iosé
Prace wykonawcze
1 | Stup wysiggnikowy szeSciokgtny S-95 szt. 2
2 | Wysiegnik stupa ST-1,5m szt. 2
3 | Fundament stupa F150/200 szt. 2
4 | Ztacze stupa IZK-4 kpl. 2
5 | Montaz opraw o$wietlenia drogowego (UWAGA: oprawy z demontazu) kpl. 2
6 | Kabel YAKXS 4x35 mm2 mb. 39
7 | Wykonanie wykopow mb. 45
8 | Folia oznaczeniowa mb. 45
9 | Oznaczniki kabla Szt. 6
10 | Przewdd YDYzo 3x2,5 mm2 mb. 25
11 | Bednarka stalowa ocynkowana FeZn 25x4 mm + uziom pomiedziowany pionowy mb./ kpl. | 25/1
12 | Materiaty dodatkowe (Wykonawca) kpl. 1




Materialy podstawowe

Lp. Nazwa J.m. Tlos¢
Prace demontazowe

1 | Stup wysiggnikowy betonowy WZ-9 (UWAGA: oprawy do wykorzystania na nowych kpl. 2

2 | Kabel YAKY 4x35 mm2 mb. 42

3 | Wykonanie wykopow mb. 42

4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych cze$ci zagospodarowania terenu
Zestawienie elementéw projektowanych:

e nawierzchnia bitumiczna poszerzenia jezdni 295,5m?,
e nawierzchnia sciezki rowerowej z kostki betonowej bezfazowej gr.6cm  628,0m?,
e nawierzchnia chodnika z kostki betonowej gr.6cm 582,5m?,
e nawierzchnia chodnika z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi  4,0m?,

e nawierzchnia pasa dzielgcego z kostki betonowej gr.6cm 18,5m?,
e kraweznik kamienny 20x30cm 132,0mb,
e obrzeze betonowe 8x30cm 547.,5mb,
e zielen (uzupeknienia) 477,0m?,

Zestawienie powierzchni i elementéw do rozbiorki:
e nawierzchnia bitumiczna (pod warstwe Scieralng, pas o szer. 1,5m, 4cm) 147,0m?,
e nawierzchnia bitumiczna (pod warstwe wiazaca, pas o szer. 1,0m, 8cm) 98,0m?,

e nawierzchnia bitumiczna (pod podbudowg, pas o szer. 0,5m, 10cm) 49,0m?,

e nawierzchnia z ptyt chodnikowych betonowych 517,0m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej 392,0m?,
e krawezniki i obrzeza betonowe 680,0mb,
o zielen 1037,0m?.

5. Geotechniczne warunki posadowienia obiektu

Opinia geotechniczna:
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictw 1 Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych ( Dz.U. z 2012 r. , poz. 463) ustalono:

1. Projektowany obiekt zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje
posadowienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie
obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych.
2. Na podstawie badan geologicznych wykonanych przez Elblaskie Przedsigbiorstwo
Geologiczne mgr inz. Daniel Kochanowski we wrzesniu 2011 r. warunki gruntowe okresla sie
jako - proste, tj. w podtozu, do glebokosci 3,0m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania wody
gruntowej.
3. Na podstawie badan geologicznych wykonanych przez Elblaskie Przedsigbiorstwo
Geologiczne mgr inz. Daniel Kochanowski we wrze$niu 2011 r. okreslono, ze w podiozu
zalegaja grunty, ktére mozna zakwalifikowa¢ do grupy nosnosci— G3.




7.

Charakterystyczne parametry techniczne

Parametry chodnika:

nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6cm,

nachylenie poprzeczne chodnika jednostronne od 1% do 2%,

szeroko$¢ chodnika 2,0m,

odwodnienie chodnika, poprzez nadanie spadku w Kierunku zieleni w pasie drogowym.

Parametry SciezKki rowerowe;j:

nawierzchnia z kostki betonowej bezfazowej gr. 6cm,

nachylenie poprzeczne $ciezki rowerowej jednostronne od 1% do 2%,

szerokos¢ $ciezki rowerowej min. 2,0m,

odwodnienie $ciezki rowerowej, poprzez nadanie spadku w kierunku zieleni w pasie
drogowym.

Parametry poszerzenia jezdni (fragmentu dodatkowego pasa ruchu):

kategoria ruchu KR3,

nawierzchnia z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm,

maksymalna szerokos$¢ poszerzenia 6,00m,

wzmocnienie pofaczenia nawierzchni projektowanej =z istniejaca za pomoca
geosyntetykow,

wyokraglenie skoséw tukami kotowymi o promieniach R=100,00m i R=107,00m,
nachylenie poszerzenia jezdni jednokierunkowe o wartosci 2% w kierunku kraweznika,
odwodnienie poprzez nadanie spadkow poprzecznych i podluznych do istniejacej
kanalizacji deszczowej w ulicy Brata Zenona Zebrowskiego (w tym do przesuwanego
wpustu ulicznego).

Parametry pasa dzielacego:

nawierzchnia z kostki betonowe gr.6¢cm,

dhugos¢ pasa dzielagcego 7,50m,

szeroko$¢ pasa dzielacego 2,40m,

nachylenie pasa dzielacego jednostronne, w kierunku jezdni potudniowej o wartosci 3%.
odwodnienie pasa dzielacego poprzez nadanie spadkow poprzecznych i podtuznych do
istniejacej kanalizacji deszczowej w ulicy Brata Zenona Zebrowskiego.

Konstrukcja nawierzchni

Projektowana konstrukcja chodnika:

warstwa $cieralna; kostka betonowa

(pasy czerwono-grafitowe) gr.6cm,
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowana konstrukcja krawedzi chodnika z ptyt chodnikowych ze znakami
dotykowymi przy przejsciu dla pieszych:

warstwa $cieralna: ptyty chodnikowe ze znakami dotykowymi
o wymiarach 40x40cm (kolor zotty) gr.8cm,
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,



e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana
z kruszywem Cyy3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowana konstrukcja $ciezki rowerowe;j:

e warstwa Scieralna: kostka betonowa bezfazowa (kolor czerwony) gr.6cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowana konstrukcja pasa dzielacego:

e warstwa Scieralna: kostka betonowa (kolor zotty) gr.6cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowana konstrukcja poszerzenia jezdni (KR3):

e warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70 gr.4cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70 gr.8cm,
e podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P 50/70 gr.10cm,
e podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgq3, frakcja 0-31,5mm gr.24cm,
e warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cpg, frakcja 0-31,5mm gr.25cm,

e grunt istniejacy.
Do zltaczenia warstw konstrukcji nawierzchni bitumicznej nalezy zastosowac¢ emulsje asfaltowa
0 oznaczeniu C60 B5 ZM zgodnie z PN-EN 13808.
Do wzmocnienia potaczenia nowej i starej konstrukcji nalezy uzy¢ geosiatki do nawierzchni
drogowych o wytrzymatos$ci na rozciaganie wzdhuz i wszerz pasma 80kN/m.
Szeroko$¢ pasa geosyntetyku powinna wynosi¢ co najmniej po 0,50m po kazdej stronie
potaczenia.

Projektowane rzgdne niwelety przebudowywanej jezdni, przejscia dla pieszych, przejazdu dla
rowerow 1 pasa dzielagcego dostosowano do rzednych istniejgcej nawierzchni ulicy Brata Zenona
Zebrowskiego oraz istniejacych rzednych terenu. Rzedne niwelety ciggu pieszego i $ciezki
rowerowej zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacych ciggdéw pieszych i rowerowych oraz
dostosowano do istniejacych rzednych terenu i nawierzchni ulicy Brata Zenona Zebrowskiego.

8. Rozwiazania materialowe
Krawezniki kamienne, obrzeza betonowe:

Nawierzchni¢ chodnika 1 $ciezki rowerowej wydzielono od zieleni obrzezem betonowym
8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej, a od jezdni kraweznikiem kamiennym wtopionym
typu ciezkiego 20x30 na podsypce cementowo piaskowej oraz tawie betonowej z oporem C8/10.
Nawierzchni¢ jezdni oraz pasa dzielagcego oddzielono od zieleni kraweznikiem kamiennym typu
cigzkiego 20x30 na podsypce cementowo piaskowej oraz fawie betonowej z oporem C8/10.
Nawierzchni¢ pasa dzielacego od jezdni oddzielono kraweznikiem kamiennym wtopionym typu
cigzkiego 20x30 na podsypce cementowo piaskowej oraz tawie betonowej z oporem C8/10.



9. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego poszerzenia jezdni ulicy Brata Zenona Zebrowskiego poprzez
nadanie spadkow poprzecznych i podtuznych do istniejgcej kanalizacji deszczowej w ulicy (w
tym do przesuwanego wpustu ulicznego). Odwodnienie projektowanego chodnika i $ciezki
rowerowej poprzez nadanie spadkow poprzecznych i podtuznych w kierunku zieleni w pasie
drogowym.



