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e mapa do celow projektowych (egzemplarz 1),

e warunki usuni¢cia kolizji RE Ostroteka, nr RE3/RM/WD/5778/7244/2017,

e uzgodnienie geometrii i konstrukcji przebudowy Alei Wojska Polskiego,
pismo WD.7211.7.15.2017,

e uzgodnienie lokalizacji w pasie drogowym infrastruktury zwigzanej z gospodarkg drogowa,

e uzgodnienie lokalizacji w pasie drogowym infrastruktury niezwigzanej z gospodarka
drogowa,

e protokot z narady koordynacyjnej,

e uzgodnienie projektu usunigcia kolizji z istniejaca napowietrzng siecig elektroenergetyczng
z RE Ostrofe¢ka,

e uzgodnienie projektu w zakresie lokalizacji o$wietlenia drogowego z Wydzialem GKiOS
UM Ostroteki.
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Cze$¢ opisowa:

Przedmiot inwestycji, podstawa i zakres opracowania.

Istniejacy stan zagospodarowania terenu.

Projektowane zagospodarowanie terenu.

Zestawienie powierzchni poszczeg6dlnych czesci zagospodarowania terenu.

Dane informujace, czy teren, na ktorym projektowany jest obiekt budowlany, jest wpisany do

rejestru zabytkdéw oraz czy podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.

6. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego,
znajdujacego si¢ w granicach terenu gorniczego.

7. Informacje 1 dane o charakterze i cechach istniejacych 1 przewidywanych zagrozen dla
srodowiska oraz higieny i1 zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektow budowlanych
i ich otoczenia.
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II.  INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Dz.U. z 2013 r. z p6zniejszymi
zmianami) stwierdza si¢, ze obszar oddziatywania obiektu mie$ci si¢ w catos$ci na dziatkach,
na ktorych zostat zaprojektowany.



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot inwestycji, podstawa i zakres opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa Alei Wojska Polskiego w Ostrotece
(w ciggu drogi krajowej nr 61), polegajaca na przebudowie istniejacej zatoki autobusowej,
przebudowie istniejacego zjazdu publicznego na dziatk¢ nr 30478/2 oraz budowie fragmentu
ciggu pieszego i rowerowego o dlugosci ok. 83,5m, w nawigzaniu do opracowania p.n.:
,Przebudowa pasa drogowego drogi krajowej nr 61 w Ostrol¢ce polegajagca na budowie
i przebudowie ciggu pieszo-rowerowego” z lipca 2015 r. Projektowana przebudowa Alei
Wojska Polskiego koliduje ze stupami istniejgcej napowietrznej linii elektroenergetycznej
I o$wietleniowej, dlatego projektuje si¢ jej rozbudowe. Przedsiewzigcie obejmuje swoim
zakresem pas drogowy Alei Wojska Polskiego (dziatki nr 30131 i30478/1). Ponadto
przedsigwzigcie obejmuje swoim zakresem pas drogowy ul. Batalionu Czwartakow (dziatka nr
30484), poniewaz konieczno$¢ jej przebudowy wynika z przebudowy Alei Wojska Polskiego
(zachowanie jednakowej szeroko$ci ciggu pieszego i rowerowego na catym projektowanym
odcinku).
Zakres projektowanej przebudowy nie wymaga zmiany granicy pasa drogowego.

Podstawe niniejszego opracowania stanowig:

e aktualna mapa do celow projektowych,

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego rejonu "Wojciechowice" miasta
Ostroteki.,

e inwentaryzacja stanu istniejacego,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 2016 nr 0 poz. 124),

e materiaty formalno-prawne wymienione w pkt. I,

e aktualne normy i obowigzujace przepisy.

Zakres dokumentacji obejmuje:

e projekt przebudowy Alei Wojska Polskiego polegajacy na przebudowie istniejgcej zatoki
autobusowej, przebudowie istniejacego zjazdu publicznego na dziatke nr 30478/2 oraz
budowie ciagu pieszego i1 rowerowego o dtugosci ok. 83,5m wraz z rozbudowa
kolidujacej napowietrznej linii elektroenergetycznej i oswietleniowe;,

e projekt statej organizacji (wedtug odrebnego opracowania),

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
BRANZA DROGOWA:
Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest na dziatkach nr 30131, 30478/1 oraz
30484 w Ostrotece. Dziatki nr 30131 1 30478/1 stanowig pas drogowy Alei Wojska Polskiego
(drogi krajowej nr 61). Dzialka nr 30484 stanowi pas drogowy ulicy Batalionu Czwartakow,
ktorej konieczno$¢ przebudowy wynika z przebudowy Alei Wojska Polskiego (zachowanie
jednakowej szerokosci ciggu pieszego i rowerowego na caltym projektowanym odcinku). Zakres
opracowania obejmuje odcinek od skrzyzowania z ulicag Batalionu Czwartakow do ok. 16m
przed przejazdem kolejowym.
Obecnie w miejscu projektowanej $ciezki rowerowej oraz ciggu pieszego znajduje si¢ chodnik
0 szeroko$ci ok. 2,50m z nawierzchnig z kostki betonowej. Ruch rowerowy odbywa si¢ po
jezdni. Wymiary istniejacej zatoki autobusowej oraz szeroko$¢ peronu nie spetniajag dzisiejszych
wymagan warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, a wiata przystankowa jest w ztym stanie technicznym.




Na odcinku objetym zakresem opracowania znajduje si¢ takze zjazd publiczny na dziatke
nr 30478/2 przeznaczony do przebudowy.
Realizacja inwestycji wymaga przeniesienia istniejgcych stupow sieci elektroenergetycznej
napowietrznej oraz oswietlenia ulicznego, a takze likwidacje istniejacej wiaty przystankowe;.
W rejonie planowanej inwestycji nie ma drzew przeznaczonych do wycinki.
W terenie objetym opracowaniem zlokalizowane jest uzbrojenie:

1. sie¢ teletechniczna,

2. kanalizacja deszczowa,

3. siec¢ elektroenergetyczna niskiego napigcia kablowa oraz napowietrzna.

BRANZA ELEKTRYCZNA:

Przebudowywana Aleja Wojska Polskiego koliduje z istniejacg napowietrzng linig
elektroenergetyczng niskiego napigcia i linig o$wietlenia umieszczong na wspdlnych stupach
ZN12. Elektroenergetyczna linia napowietrzna wykonana jest nie izolowanymi przewodami AL
o przekroju 50mm? a linia oéwietlenia wykonana jest nie izolowanymi przewodami AL
o przekroju 25mm?.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu
BRANZA DROGOWA:
Projektowana zatoka autobusowa i §ciezka rowerowa zlokalizowane beda w catosci pomiedzy
liniami rozgraniczajacymi pasa drogowego Alei Wojska Polskiego. Projektowany ciag pieszy W
wigkszosci rowniez bedzie zlokalizowany pomiedzy liniami rozgraniczajagcymi pasa drogowego
Alei Wojska Polskiego. Jedynie w niewielkim fragmencie, w rejonie skrzyzowania z ulica

Batalionu Czwartakow, projektowany cigg pieszy zlokalizowany bedzie czesciowo w pasie
drogowym ulicy Batalionu Czwartakow.

Projektowany fragment $ciezki rowerowej oraz ciggu pieszego stanowi uzupelnienie ciagu
pieszo-rowerowego, zaprojektowanego na odcinku od skrzyzowania ulicy Wincentego Witosa
Z ulica Romualda Traugutta do granicy miasta Ostroleka (dokumentacja projektowa p.n.:
,Przebudowa pasa drogowego drogi krajowej nr 61 w Ostrotece polegajgca na budowie
| przebudowie ciggu pieszo-rowerowego” z lipca 2015 r.).

W planie zaprojektowano zatoke autobusowg o szerokosci 3,0m 1 dlugosci peronu 20,0m, ze
skosem wjazdowym 1:8 i wyjazdowym 1:4, wyokraglonymi tukami o promieniu R=30,0m,
peron o szeroko$ci 1,50m, $ciezke¢ rowerowa dwukierunkowa o szeroko$ci 2,0m, chodnik
0 szeroko$ci min. 1,50m oraz utwardzong rezerwe terenu pod wiatg przystankowa o wymiarach
9,55x2,15m. Pomiegdzy jezdnig a ciagiem pieszym i rowerowym zaprojektowano pas zieleni
0 zmiennej szerokosci. W zwiazku z przebudowa zatoki autobusowej zaprojektowano korekte
geometrii istniejgcego zjazdu publicznego na dziatke nr 30478/2.

Pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej 2% w kierunku nawierzchni jezdni Alei Wojska
Polskiego. Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej, ciggu pieszego, peronu zatoki autobusowe;j
1 rezerwy terenu pod wiate przystankowg jednostronne 1% w kierunku jezdni.

Nawierzchni¢ $ciezki rowerowej i zjazdu publicznego zaprojektowano z betonu asfaltowego
ACI11. Nawierzchni¢ ciggu pieszego zaprojektowano z kostki betonowej bezfazowej gr.6cm
kolor (pasy czerwono - grafitowe). Wzdtuz peronu zatoki autobusowej zaprojektowano pas z plyt
chodnikowych ze znakami dotykowymi. Sciezka rowerowa na szeroko$ci zjazdu bedzie miata
ciggltos¢ nawierzchni z betonu asfaltowego. Konstrukcja nawierzchni $ciezki rowerowej na
szerokosci zjazdu publicznego zostata wzmocniona i zaprojektowana jak dla jezdni KR1.



Rzedne niwelety przebudowywanej zatoki autobusowej i zjazdu publicznego oraz projektowanej
sciezki rowerowej 1 ciggu pieszego nawiazuja do rzgdnych istniejgcej nawierzchni Alei Wojska
Polskiego oraz istniejacych rzednych terenu.

BRANZA ELEKTRYCZNA:

Demontaz

Demontazowi podlegajg istniejace stupy ZN12, stup os$wietlenia drogowego WZ, oraz nie
izolowane linie elektroenergetyczne. Do wykorzystania po demontazu sg oprawy oswietlenia
drogowego zainstalowane na stupach ZN nr 1, 2 i 3, oraz zlacze ZNP i szafka zasilajaca
monitoring wiat przystankowych MZK znajdujgca si¢ na stupie nr 1. Istniejagce przylacze dla
ztacza kablowego nr 2551 wykonane kablem YAKYzZo 4x70 mm® jest do ponownego montazu

na nowym stupie.
Materiaty z demontazu przekaza¢ Wtascicielowi (RE Ostroleka, UM Ostroteka).

Przebudowa kolizji linii napowietrznej nn

Kolidujacy istniejacy shup ZN12 linii napowietrznej nr2 nalezy zdemontowaé i wymienié¢ na
nowy wykonany w postaci zerdzi wirowanej typu E-12/10. Z uwagi na zmian¢ geometrii linii
oraz staby stan techniczny stupa odporowo-naroznego nr3, stupy nr 1 i 3 wymieni¢ na zerdz
wirowang typu E-12/10.

Pomiedzy stlupami wykona¢ nowa lini¢ elektroenergetyczng wykonang przewodem ASXSn
4x70mm? i linie o$wietlenia wykonang przewodem AsXSn 2x25mm?.

Na stupie nr 1 znajduje si¢ ztacze napowietrzne ZNP, oraz szafka monitoringu wiaty
przystankowej. Zlacze ZNP jak i szatke monitoringu stuzgca potrzebom zaktadu MZK przenies¢
na nowy stup.

Stup nr 2 zasilal o$wietlenie drogowe umieszczone na latarniach WZ-10, istniejacy kabel YAKY
4x35 mm? wykorzystaé¢ 1 ulozy¢ trasa kablowa do nowego miejsca posadowienia stupa nr 2. Z
uwagi ze kabel o$wietlenia bedzie nie wystarczajacej dtugosci to nalezy go przedhuzy¢ kablem
YAKXS 4x35 mm? taczac go przelotowa mufa kablowa np.: typu ZRMZ-35. Mufg zlokalizowac
pod chodnikiem w odleglosci ok. 1,5m od stlupa nr 2. Dodatkowo w celu zasilania wiaty
przystankowe] na stupie zamontowac tablice wiaty ,, TW”. Zasilanie tablicy wiaty wykonac
kablem YAKY 4x16mm? z napowietrznej linii o$wietlenia, a wiate zasili¢ kablem YKYzo
3x2,5mm?’,

Ze stupa nr 3 nalezy zdemontowa¢ istniejacy kabel YAKXS 4x70 mm? (nr 5879) kierunek ZK-
lanr 2551 i ulozy¢ go ponownie na nowym stupie.

Kable na stupie do wysokos$ci 2,5m i1 do glebokosci 0,5 m 1 0,7m pod poziom terenu chroni¢ rurg
BES0 i BE110. Kable dla o$wietlenia i zasilania wiaty przystankowej uklada¢ w ziemi na
glebokosci 0,5m. Catos¢ wykonaé zgodnie z normg PN-76/E-05125 i N-SEP-E004.

Na stupach nr 1 1 nr 3 zainstalowa¢ ograniczniki przepie¢ typu ASAS00/5/BO, oraz wykonac
uziom ktorego warto$¢ nie moze przekroczy¢ wartosci R < 10 Q.

Ochrona przeciwporazeniowa

Jako ochron¢ przed dotykiem bezposrednim przyjeto zastosowanie izolacji czgsci czynnych.
Jako dodatkowa ochrone przy uszkodzeniu zastosowano samoczynne wylacznie zasilania
w uktadzie TN-C i w ukladzie TN-S. Dodatkowo zastosowano uziemienie wyrOwnawcze
| potaczenia wyrownawcze.



Uwagi.

Montaz urzadzen wykonywac¢ zgodnie z zaleceniami producentow. Po zakonczeniu prac opisac
obwody zgodnie z dokumentacja projektowg. Do urzadzeh, materialdbw instalacyjnych
dostarczy¢ certyfikaty potwierdzajace ich stosowanie w budownictwie.

Druty, tasmy przeznaczone na uziomy powinny by¢ przed montazem wyprostowane
za pomoca wstepnego naprezania lub przy zastosowaniu odpowiedniego urzadzenia
prostujacego. Wszystkie potaczenia spawane w czesci naziemnej zabezpieczy¢ przez malowanie,
a w ziemi lepikiem lub masg asfaltowa.

Podczas prowadzenia prac nalezy sporzadza¢ dokumentacj¢ sprawdzajacg. Wyniki badan
zestawi¢ w protokotach pomiarowych dla danego typu pomiaru. Instalacje przekaza¢ do
eksploatacji o ile jej budowa i wyniki pomiardéw speiniajg wymogi aktualnych przepisow 1 norm.
Wszystkie prace prowadzone przy liniach elektroenergetycznych nalezy wykonywaé recznie
I pod nadzorem Wtasciciela.

Przed rozpocze¢ciem prac nalezy uzgodni¢ z PGE Dystrybucja harmonogram prac
I wylaczen linii.

Przedstawione w projekcie materialy mozna zastapi¢ materialem rownowaznym lub
0 wyzszych parametrach

4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych cze$ci zagospodarowania terenu
Zestawienie elementow projektowanych:

e nawierzchnia bitumiczna zjazdu 90,0m?,
e nawierzchnia zatoki autobusowej z kostki granitowej 115,0m?,
e nawierzchnia bitumiczna Sciezki rowerowej 147 5m?,
e nawierzchnia chodnika z kostki betonowej 221,5m?,
e nawierzchnia chodnika z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi  8,0m?,

e opornik kamienny 12x25cm 81,5mb,
e kraweznik betonowy 20x30cm 72,0mb,
e obrzeze betonowe 8x30cm 279,5mb.

Zestawienie powierzchni i elementow do rozbiorki:

e wiata przystankowa 1szt.,

e nawierzchnia bitumiczna 135,0m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej 189,0m?,
e krawezniki i obrzeza betonowe 215,0mb,
o zielen 314,0m?,

5. Dane informujace, czy teren, na ktorym projektowany jest obiekt budowlany, jest
wpisany do rejestru zabytkéw oraz czy podlega ochronie na podstawie ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Nie dotyczy.

6. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego,
znajdujgcego si¢ w granicach terenu gorniczego.
Nie dotyczy.



7. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen
dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektow
budowlanych i ich otoczenia

Planowana przebudowa Alei Wojska Polskiego w Ostrotgce polegajaca na przebudowie
istniejacej zatoki autobusowej, przebudowie istniejacego zjazdu publicznego oraz budowie
ciggu pieszego i rowerowego o dtugosci ok. 83,5m nie nalezy do rodzaju przedsiewzigc
mogacych znaczgco oddzialywa¢ na $rodowisko oraz do przedsigwzigé, dla ktérych
obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko moze byé wymagany
W rozumieniu przepisOw rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz.U. 2016 poz. 71), nie
wymaga postepowania z zakresu uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji.

Teren planowanej inwestycji nie lezy na obszarze chronionego krajobrazu, w odniesieniu
do ktorego majg zastosowanie przepisy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody
(Dz.U. 2015 poz. 1651).



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego
Projektowany ciag pieszy i rowerowy wraz z zatokg autobusowa Stanowi¢ beda uzupetnienie
ciggu pieszo-rowerowego, zaprojektowanego na odcinku od skrzyzowania ulicy Wincentego
Witosa z ulica Romualda Traugutta do granicy miasta Ostrotgka (dokumentacja projektowa
p.n.: ,,Przebudowa pasa drogowego drogi krajowej nr 61 w Ostrotece polegajaca na budowie
| przebudowie ciggu pieszo-rowerowego” z lipca 2015 r.).

2. Geotechniczne warunki posadowienia obiektu
Opinia geotechniczna:
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictw i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych ( Dz.U. z 2012 r. , poz. 463) ustalono:
1. Projektowany obiekt zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktora obejmuje
posadowienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie
obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych.
2. Na podstawie odwiertoéw wykonanych przez Zaktad Ustug Geologicznych mgr inz. Janusz
Konarzewski w pazdzierniku 2015 r. warunki gruntowe okre§la si¢ jako - proste, tj.
w podtozu, do glgbokosci 2,5-3,0m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.
3. Na podstawie odwiertow wykonanych przez Zaktad Ustug Geologicznych mgr inz. Janusz
Konarzewski w pazdzierniku 2015 r. okreslono, ze w podlozu zalegaja grunty, ktére mozna
zakwalifikowac do grupy nosnosci— G2.

3. Charakterystyczne parametry techniczne
Parametry chodnika:
e nawierzchnia z kostki betonowej bezfazowej gr. 6cm,
e nachylenie poprzeczne chodnika jednostronne 1%,
e szerokos¢ chodnika min. 1,5m,
e odwodnienie chodnika, poprzez nadanie spadku w kierunku zieleni w pasie drogowym.

Parametry Sciezki rowerowej:

e nawierzchnia z betonu asfaltowego AC11 gr. 4cm,

e nachylenie poprzeczne $ciezki rowerowej jednostronne 1%,

e szeroko$¢ Sciezki rowerowej 2,0m,

e odwodnienie $ciezki rowerowej, poprzez nadanie spadku w kierunku zieleni w pasie
drogowym.

Parametry zjazdu publicznego:

e nawierzchnia z betonu asfaltowego AC11 gr. 4cm,

e szerokos¢ jezdni zjazdu 7,45m,

e przecigcia krawedzi nawierzchni zjazdu 1 jezdni wyokraglone tukiem kotowym
0 promieniu R=8,0m.



Parametry zatoki autobusowej:
e nawierzchnia z kostki granitowej regularnej gr.15/17cm,
e szerokos$¢ zatoki 3,0m,
e dlugosc¢ peronu 20,0m,
e skos wjazdowy 1:8,
e skos wyjazdowy 1:4,
e wyokraglenie skosu wjazdowego 1 wyjazdowego promieniem R=30,0m.

Parametry peronu przy zatoce autobusowej:

e nawierzchnia z kostki betonowej bezfazowej gr. 6¢cm,

e wzdluz krawedzi zatoki na dlugosci 20m nawierzchnia z ptyt chodnikowych ze znakami
dotykowymi gr.8cm,

e nachylenie poprzeczne peronu jednostronne 1% w kierunku jezdni zatoki autobusoweyj,

e szerokos$¢ peronu 1,50m,

e rezerwa terenu pod wiate przystankowa o spadku jednostronnym 1% w kierunku
projektowanego chodnika, nawierzchnia rezerwy terenu jak nawierzchnia chodnika
(nalezy zabetonowa¢ stopy fundamentowe z kotwami do wiaty przystankowej wg
wytycznych MZK Sp. z 0.0. w Ostrotgce)

e odwodnienie peronu poprzez nadanie spadku w kierunku jezdni zatoki autobusowe;j.

4. Konstrukcja nawierzchni
Projektowana konstrukcja chodnika:
e warstwa Scieralna: kostka betonowa bezfazowa

(pasy czerwono-grafitowe) gr.6cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowana konstrukcja krawedzi peronu z plyt chodnikowych ze znakami
dotykowymi:
e warstwa $cieralna: ptyty chodnikowe ze znakami dotykowymi

o wymiarach 40x40cm (kolor z6tty) gr.8cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgq3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowana konstrukcja Sciezki rowerowe;j:

e warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11 gr.4cm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm,
e podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cpg, frakcja 0-20mm gr.10cm.

Projektowana konstrukcja zjazdu publicznego (KR1):
e warstwa $cieralna: beton asfaltowy AC 11 gr.4cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC 16 gr.scm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana



z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.20cm,
e podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana
z kruszywem Cpg, frakcja 0-20mm gr.10cm.

Projektowana konstrukcja zatoki autobusowej (KR4):
e warstwa Scieralna: kostka granitowa regularna

(boki 1 dot cigte, wierzch tupany) gr.15/17cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
e podbudowa zasadnicza: beton cementowy C16/20 gr.20cm,
e podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgq3, frakcja 0-31,5mm gr.24cm,

e grunt istniejacy.

Projektowane rzedne niwelety przebudowywanej zatoki autobusowej i zjazdu publicznego oraz
projektowanej $ciezki rowerowej 1 ciggu pieszego dostosowano do rzednych istniejacej
nawierzchni Alei Wojska Polskiego oraz istniejacych rzednych terenu, a takze w nawigzaniu do
ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowanego w opracowaniu p.n.: ,,Przebudowa pasa drogowego
drogi krajowej nr 61 w Ostrotece polegajaca na budowie i przebudowie ciggu pieszo-
rowerowego” z lipca 2015 r.

5. Rozwigzania materialowe

Krawezniki i obrzeza betonowe, oporniki kamienne:
Nawierzchni¢ chodnika, $ciezki rowerowej, peronu oraz rezerwy terenu pod wiate przystankowa
oddzielono od zieleni obrzezem betonowym 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej.
Nawierzchnie $ciezki rowerowe] w sasiedztwie chodnika oddzielono obrzezem betonowym
8x30cm na podsypce cementowo-piaskowe;j.
Nawierzchni¢ zjazdu publicznego wydzielono od istniejgcej jezdni oraz od zatoki autobusowej
opornikiem kamiennym 12x25cm na podsypce cementowo-piaskowej oraz tawie betonowej
z oporem C8/10, a od zieleni i chodnika kraweznikiem betonowym typu cigzkiego 20x30cm na
podsypce cementowo-piaskowej oraz lawie betonowej z oporem C8/10 (na potaczeniu
Z chodnikiem kraweznik wtopiony).
Nawierzchnig zatoki autobusowej oddzielono od zieleni i peronu kraweznikiem betonowym typu
ciezkiego 20x30cm na podsypce cementowo-piaskowej oraz tawie betonowej z oporem C8/10,
a od istniejgcej jezdni 1 zjazdu opornikiem kamiennym 12x25¢m na podsypce cementowo
piaskowej oraz tawie betonowej z oporem C8/10.
Kraweznik na dlugosci nawierzchni z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi w zatoce
autobusowej nalezy pomalowac na zotto.

6. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanej zatoki autobusowej poprzez nadanie spadkow poprzecznych
I podtuznych do istniejacej kanalizacji deszczowej w Alei Wojska Polskiego. Odwodnienie
projektowanego chodnika 1 S$ciezki rowerowej poprzez nadanie spadkow poprzecznych
I podtuznych w kierunku zieleni w pasie drogowym.



