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OPIS TECHNICZNY

Do Projektu Wykonawczego budowy ulicy Bolestawat@na i ulicy Henryka
Bobiriskiego wraz z odwodnieniem $wietleniem ulicznym oraz przebudavsieci

gazowej w Ostrete

PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt wykonawczy opracowano w firmie ,TRAFFIC” &@ownia Projektowa Drog
i Mostow Maciej Giers, 07 — 410 Osteh, ulica Gen. Roweckiego ,Grota” 9/1 na podstawie
umowy nr IFE.032.64.2014 zawartej z inwestoremMijastem Ostratka, Plac gen. Jozefa
Bema 1 07 — 400 Ostrgka, wojew6dztwo: mazowieckie.

Roboty ugte w niniejszej dokumentacjhzgodne z wspolnym stownikiem zamowie
(CPV). KOD CPV 45233000-9Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowangz or
wykonywania autostrad i drog.

Projekt opracowano na podstawie:

- umowy zawartej z Inwestorem na wykonanie dokumégntacdowlanej budowy ulicy
Bolestawa Lémiana i ulicy Henryka Bolaskiego wraz z odwodnieniem kwietleniem
ulicznym oraz przebudawsieci gazowej na dziatkachedcych wiasnécia Miasta
Ostrokka,

- inwentaryzacji terenu ofiego opracowaniem,

- mapy zasadniczej terenu do celow projektowych i 4kB00,

- ustalenie sposobu odwodnienia projektowanej invegisty

- uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie realizackumentacji projektowej.

- wytycznych uzyskanych w trakcie opracowania prajekt

- obowiazujacych norm i przepiséw prawnych,

- ,Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92),

- Rozporadzenia M.Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawiaramkow technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 48zp430),

- wykazu wiacicieli i wikadapcych gruntow,

Podane powkej decyzje, opinie, uzgodnienia, notatki zdawe, @wiadczenia,
zezwolenia 1 zgody zamieszczone zostaty w projelkmielowlanym (cg¢ Il — projekt
zagospodarowania terenu) stangwyim integralia czec¢ niniejszej dokumentaciji.

Dokumentacja projektowa obejmuje w szczeg@kriavykonanie:
e projekt wykonawczy braty drogowej budowy ulicy Bolestawa kmiana i ulicy
Henryka Bobhskiego,



* projekt statej organizacji ruchu wprowadzonej pobwgowaniu ulicy Bolestawa

Lesmiana i Henryka Bolaskiego.

STAN ISTNIEJACY

Przedstwzieciem jest inwestycja drogowa, polegiza na budowie ulicyBolestawa
Lesmiana i ulicy Henryka Bolaskiego na dziatce o nr ewi#1203, 60925, 60926, 61216,
60937, 60938, 61182/1, 61182/2, 61219, 61217/1588,161220, 6095b¢dacej wtasndcia
Miasta Ostragki. Dziatki te stanowg pas drogowy ulicy Wiejskiej, Stanistawa Grodzigae
Henryka Bobiskiego, Bolestaw Leéniana oraz J6zefa Chehimkiego.

Ulice obgta opracowaniem znajdupic w Ostrokce i maj charakter ulicyklasy ,D”
(dojazdowej) obstugagej bez ograniczenia przyleges do pasa drogowego zabudpw
jednorodzing.

Ulica Jozefa Chelmiskiego, Henryka Boliskiego oraz ulica Stanistawa Grodzickiego
w chwili obecnej w cgsci objetej opracowaniem posiadapawierzchng utwardzom z piyt
betonowych typu MON, po ktorej odbywagesiuch pojazdéw o charakterze lokalnym i
dojazdowym o matym nateniu ruchu.

Ulica Bolestawa Lémiana w chwili obecnej w @&ci objetej opracowaniem posiada
nawierzchng gruntowo - zwirowa, po ktorej odbywa si ruch pojazdéw o charakterze
lokalnym i dojazdowym o matym ngieniu ruchu.

Ruch pieszych odbywaesw jednym poziomie z pojazdami mechanicznymi — nigrd
dzisiejszy brak wyodibnionych kolorystycznie oraz wysaolaowo cihgoéw pieszych.

Struktura rodzajowa pojazdow na ulicy ¢tbj opracowaniem to w przewagace] ilosci
pojazdy osobowe.

Natezenie ruchu pojazdéw nieznaczne z nasileniem w gadhi szczytu porannego
I popotudniowego.

Droga publiczna (ulica Bolestawa dmiana oraz Henryka Bolskiego) w

rozpatrywanym przekroju przebiega w linii prostej.

Szerokd¢ pasa drogowego ulic zmienna:

- ulica Henryka Boliiskiego — odL2,00d0 12,50 m

- ulica Bolestawa Léniana — okotd.0,00 m

W stanie istnigjcym ulice Henryka Bolaskiego oraz Bolestawa Emiana na odcinku
objetym opracowaniem funkcjorwjjako dwukierunkowe obstugage przylegi zabudow
jednorodzing.

Przedmiotowe drogi zapewnaajbezpdredna obstug komunikacyjm budynkéw
mieszkalnych jednorodzinnych oraz ustugowych zlakavanych przy granicy pasa
drogowego. Droga ta rownoczee zapewnia dégie pieszym do w/w budynkow. Teren

objety inwestycp stanowi pas drogowy istnigjej ulicy Henryka Boliiskiego oraz Bolestawa



Lesmiana. Teren projektowanych rob6t budowlanych (zpgdarowania pasa drogowego)
obejmuje dziatki o nr ewidencji geodezyjn@] 203, 60925, 60926, 61216, 60937, 60938,
61182/1, 61182/2, 61219, 61217/15, 61183, 6122@5%0Linie rozgraniczajce terenu
inwestycji oznaczono na projektowanym zagospodamawaterenu pasa drogowego
sporadzonym na cyfrowe] mapie zasadniczej skali 1:50Q0 Orientacyja lokalizacg
inwestycji przedstawiono naysunku nr 1.

Teren objety inwestycja nie posiada miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. W zwjzku z powyzszym na etapie projektowania wysipiono
Zz wnioskiem o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizgicinwestycji celu publicznego.

Na dzien dzisiejszy weksza¢ nieruchomeéci przylegaacych do pasa drogowego ulic
jest zabudowana budynkami mieszkalnymi typu jeddmrmego hdz ustugowego.

W obrebie prowadzonej inwestycji wygiuja nieliczne nieruchomigi niezainwestowane.

W pasie drogowym ulic, w obbie planowanej inwestycji zlokalizowane jest uzbrog
techniczne, na ktore sktada:si
*  gazociqg,
« Ziemne linie telekomunikacyjne,
» Ziemne oraz napowietrzne linie el ektroener getyczne.
* kanalizacja sanitarna,

e wodocigg,

PROJEKTOWANA BUDOWA NAWIERZCHNI.

1. Parametry techniczne.

Do projektowania ulicy Bolestawa Emiana i ulicy Henryka Bolaskiego przygto
nastpujace parametry:

- droga publiczna,

- przekréj normalny — uliczny (z wyniesionyn#10cm oraz +6cm betonowymi
krawgznikami obramowujcymi projektowane nawierzchnie),

- kategoria obaizenia ruchem na poziomiekR2,

- szerokd¢ projektowanej ulicy Henryka Boiskiego o nawierzchni z betonu asfaltowego
wynosi 6,00m natomiast ulicy Bolestawa Emiana o nawierzchni z betonowej kostki
5,00 m

- Ciagi piesze najazdowe z dopuszczeniem postoju pojazddechanicznych o
wzmocnionej konstrukcji — szeroko zmienna (kolor grafitowo — czerwony w skosy —
kostka betonowa typu Holand grub. 8cm),

- wjazdy bramowe szeroko zmiennej (kolor grafitowy — kostka betonowa tydoland

grub. 8cm),



- Ciagi piesze w olabie skrzyowan i przeg¢ dla pieszych wyniesione +10cm wedém
nawierzchni jezdni z jednoczesnym zakazem postojazoow mechanicznych (kolor
grafitowo — czerwony w skosy — kostka betonowa tmland grub. 6cm),

- odwodnienie projektowanych ulic powierzchniowo verkinku projektowanych wpustow
ulicznych i projektowanego kanatu deszczowego,

2. Plan sytuacyjny.

Szczegdlowe zagospodarowanie pasa drogowego pamé@dsb w projekcie
budowlanym naysunku nr 2 — projekt zagospodarowania terenu i pasa drogoweghali
1:5000raz w projekcie wykonawczym mgsunku nr 2 — plan sytuacyjny w skali:500.

Lokalizacja w/w inwestycji oraz nagtenie ruchu na analizowanymagu nie powoduje
koniecznd¢ zastosowania szczegoélnych rozean poprawiajcych bezpiecaestwo ruchu.

Nawierzchnia projektowanej ulicy Henryka Babkiego wykonana z betonu
asfaltowego, @igi piesze oraz wjazdy bramowe zlokalizowane wzdtw ulicy wykonane z
betonowej kostki brukowej. @g pieszy zlokalizowany po lewej stronie (potnocnej)
zaprojektowany jako najazdowy o wzmocnionej korigtjiu

Obramowanie projektowanej ulicy Henryka Badkiego lekkim krawznikiem
betonowym 15x30x100cm strona prawa (potudniowa) wyniesionym+10cm oraz
najazdowym krawznikiem betonowymil5x22x100cmstrona lewa (pétnocna) wyniesionym
+6cmw miejscach gdzie gg pieszy umeliwia najazd pojazdem mechanicznym.

W obrbie projektowanych skrzpwan jezdnia ulicy Henryka Bolhskiego
obramowana obustronnie lekkim krasikiem betonowym 15x30x100cmwyniesionym
+10cm natomiast w olabie przeg¢ dla pieszych lekki kragznik betonowy15x30x100cm
wyniesiony+2cm.

Nawierzchnia projektowanej ulicy Bolestawash@ana z betonowej kostki brukowej,
ciagi piesze oraz wjazdy bramowe wzeh/w ulicy wykonane z betonowej kostki brukowe;j.

Ciagi piesze zlokalizowane po obu stronach zaproje&twy jako najazdowe o
wzmocnionej konstrukciji.

Obramowanie projektowanej ulicy Bolestawairgana w ob¢bie skrzyowan i przegé
dla pieszych lekkim kragznikiem betonowym215x30x100cmwyniesionym+10cm oraz
najazdowym krawznikiem betonowym15x22x100cmwyniesionym +6cm w miejscach
gdzie cag pieszy umgliwia najazd pojazdem mechanicznym.

Ulica Bobinskiego oraz Léniana zaprojektowana jako przekréj uliczny tznvkgzniki
wyniesione wzgidem jezdni min. 6 cm.

Nawierzchnie nowoprojektowanych ulic nas@ne wysokéciowo do istniggcych

stanéw nawierzchni oraz istriepgo zagospodarowania terenu.



Szczegobty konstrukcyjne oraz usytuowanie sytuacyjnaysokdciowe budowanych
ulic Henryka Bohiskiego, Bolestawa Lsniana przedstawiono w niniejszym projekcie.

Dodatkowo projekt wykonawczy zawiera szczegotowysgip tyczenia osi oraz
punktow charakterystycznych (tuki, zatamania tragyawedzie jezdni) ulic ohjtych
opracowaniem, ktory zawarto mgsunku nr 5 — plan tyczenia osi.

W trakcie wykonywania nawierzchni a w szczegétmotyczenia sytuacyjno —
wysokaciowego zastosowarozwigzania techniczne zapewnjag wygoa i funkcjonalng¢
uzytkowania.

Zawory zasuw oraz studni uzbrojenia technicznegiatizowane w nawierzchniach
utwardzonych naley wykonczy (obrobt) zgodnie ze sztukinzyniersk.

Roboty ziemne obejmage wykonanie koryta pod projektowana konstrakagleca si

wykonywa w porze suchej tak aby nie dépi¢ do nadmiernego nawodnienia dna wykopu.

3. Projektowany przekréj normalny.
Projektowany przekrdj normalny przedstawionaysunkach od nr 3.1 do nr 3.4.

Elementy przekroju stanowia:

- Projektowana ulica Henryka Baiskiego o nawierzchni z betonu asfaltowego o
szerokgci — 6,00 mo przekroju daszkowym i spadkiem poprzeczr®®0% w strore
projektowanego obramowania w postaci kgamikOw betonowych wedtugysunku nr 2
— projekt zagospodarowania terenu i pasa drogowego,

- Projektowana ulica Bolestawa dmiana o nawierzchni z kostki betonowej o szekoke
500 m o przekroju jednostronnym i spadkiem poprzeczng 0% w strore
projektowanego obramowania w postaci kgamika betonowego wedtugysunku nr 2 —
projekt zagospodarowania terenu i pasa drogowego,

- Projektowane aigi piesze z dopuszczeniem postoju pojazdow mechayoh
0 szerokeéci zmiennej,

- Projektowane agi piesze bez madiwosci postoju pojazdéw mechanicznych w e
skrzyzowan, przegé¢ dla pieszych oraz tukow poziomych,

- Projektowane zjazdy bramowe o szerakazmiennej w dostosowaniu do istrieych

szerokadci bram wjazdowych (nie szerzeprszeroké¢ jezdni).

W zwiazku z wykonanymi badaniami makroskopowymi oraz imfacjami przekazami
przez zamawiagrego istniejcy grunt rodzimy przy dobrychsérednich warunkach wodnych
oraz przy kategorii ruchiKR2 zakwalifikowano do kategoriG1l oraz G3. W zwiazku z
powyzszym opiergic sk na wzorach zawartych w Dzienniku Ustaw nr 43 adi®

gtebokas¢ przemarzania.



Warunki wygciowe dla projektowanej nawierzchni:

- Kategoria obcizenia ruchenkKR2,
- Grunt rodzimy -G1, G3
- warunki wodne na poziom@obrym,

- giebokas¢ przemarzani&iz=1,00m

Wz6r na obliczenie gbokdsci przemarzania konstrukcj,55x hz (gdzie0,55— odczyt
z tabeli,hz — gkbokas¢ przemarzania)

0,55 x 1,00 0,55 m(glebokas¢ przemarzania konstrukcji dla warunkow weipwych)

Z obliczer wynika &z minimalna grub&¢ konstrukcji spetniajca warunki przemarzania
przy warunkach wygciowych do projektowania powinna wyné&5 cm

Do projektowania przyfo grubad¢ konstrukcji —50 cm (ulica Henryka Bohiskiego)
oraz53cm (ulica Bolestawa L@niana).

Przygta grubadé¢ konstrukcji wynika z zastosowania warstwy odcioej tj . kruszywa
naturalnegdr. 0/31,05 mm ulepszonego cementeRyps=2,5 MPa ktora to znosi warunek
przemarzania. Warstw odcinajca zastosowano rowniew zwiazku z wystpowaniem
gruntéw wysadzinowych orazatpliwych.

Podiaze gruntowe pod wszystkie nawierzchnie winnet lmoprowadzone daG1l
I zaggszczone do modutu wtérne@®= 100 MPa W razie braku mdiwosci uzyskania w/w
modulu wtornego o wargei 100 MPa nalery zastosowa rozwigzania techniczne to
umazliwiajace tj. geotkaniny lub dodatkowe warstwy konstrukeyj(w najgorszych
przypadkach wymiangruntu). Wspoétczynniki zagzczenia dla dna koryta o wato0,97 a

dla warstw konstrukcyjnych o waét 1,00

PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni jezdni ulicy Bobinskiego, droga o ruchu kategorii KR2:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC118rab. 4cm,
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16Wgab. 6¢cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa ftamanego frak@jB1,50mm stabilizowanego
mechanicznigrub. 25cm,

- warstwa odcinaca z kruszywa naturalnego frakd/31,50mm stabilizowanego
cementenR,g=2,5MPao grub. 15 cm,

- podiaze — grunt rodzimy,



Obramowanie nawierzchni projektowanej jezdni ulgbinskiego po stronie ggu
pieszego za pomac wyniesionych +10cm kraweznikdw betonowych o wymiarach
15x30x100cmna tawie betonowej z oporem betonowybeton C12/19 oraz krawznika
najazdowego o wymiarach 22x15x100cm na tawie betena oporem betonowymnbéton
C12/15 w obrbie chodnika z mdiwoscia najazdu.

W obrbie przej¢ dla pieszych obramowanie za pomogtopionego +2cm
kraweznika betonowego o wymiaraci5x30x100cm na tawie betonowej z oporem
betonowym lpeton C12/15.

Konstrukcja nawierzchni jezdni ulicy B. Le§miana, droga o ruchu kategorii KR2:

warstwascieralna z kostki bet. grub. 8cm (barwy szarej),

- warstwa podsypki piaskowej o gridon3 -5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frak@jB1,50mm stabilizowanego
mechanicznigrub. 25¢cm,

- warstwa odcinaca z kruszywa naturalnego frakadj)/31,50mm stabilizowanego

cementenR,g=2,5MPao grub. 15 cm,

- podiaze — grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni projektowanej jezdni ulitgsmiana za pomac
krawgznika najazdowego o wymiaracB2x15x100cm na fawie betonowej z oporem
betonowym peton C12/15 wyniesionegoer6¢cm ponad géra krawedz nawierzchni jezdni.

W obrbie przej¢ dla pieszych obramowanie za pomogvtopionego +2cm
kraweznika najazdowego o wymiarachb5x22x100cm na fawie betonowej z oporem
betonowym lpeton C12/13.

Konstrukcja nawierzchni projektowanych ciagéw pieszych:

- warstwascieralna z kostki bet. grub. 6cm (barwy grafitowo — czerwonej w skosy),

- warstwa podsypki piaskowej o gridon3 -5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego frak¥81,50mm stabilizowanego
mechanicznigrub. 15 cm,

- podiaze — grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni agow pieszych za pomacobrzery betonowych o
wymiarach8x30x100cmna tawie betonowej z oporem betonowyretpon C12/15.



Konstrukcja nawierzchni ciagdw pieszych z dopuszczeniem najazdu i postoju pa@dw

mechanicznych w ulicy Bobhiskiego i L&miana:

- warstwascieralna z kostki bet. grub. 8cm (barwy grafitowo — czerwonej w skosy),

- warstwa podsypki piaskowej o grdon3 -5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frak@jB1,50mm stabilizowanego
mechanicznigrub. 25¢cm,

- warstwa odcinaca z kruszywa naturalnego frakaj)/31,50mm stabilizowanego
cementenR,g=2,5MPao grub. 15 cm,

- podiaze — grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni projektowanychgdw pieszych z dopuszczeniem najazdu
i postoju pojazdéw mechanicznych wzidlicy Bobinskiego (po stronie lewej) oraz wzdiu
ulicy Lesmiana (po obu stronach) za pomaeyniesionych+6cm kraweznikow betonowych
najazdowych o wymiaracB2x15x100cmna tawie betonowej z oporem betonowybetpn
C12/15.

Konstrukcja nawierzchni wjazdéw bramowych w ulicy Bobinskiego i L&miana:

- warstwascieralna z kostki bet. grub. 8cm (barwy grafitowej),

- warstwa podsypki piaskowej o grden3 -5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frak@jB1,50mm stabilizowanego
mechanicznigrub. 25cm,

- warstwa odcinaca z kruszywa naturalnego frakdj/31,50mm stabilizowanego
cementenR,g=2,5MPao grub. 15 cm,

- podiaze — grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni projektowanych zjazdow wzdllicy Bobinskiego oraz
wzdhwz ulicy Lesmiana za pomeac wyniesionych +4cm kraweznikOw betonowych
najazdowych o wymiaracB2x15x100cmna tawie betonowej z oporem betonowybetpn
C12/15.

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

- pochylenie poprzeczneagidéw pieszych o wartai 1-2%,

- zalecane pochylenie podhe chgéw pieszych nie wksze ni 4%,

- krawezniki betonowe wtopione w oblbie przej¢ dla pieszych wyniesione
maksymalniet2 cmwzgledem nawierzchni bitumicznej,

- przefcia pomedzy kraweznikami betonowymi 15x30cm wyniesionymi +10cm a
kraweznikami betonowymi wtopionym15x30cm zatopionymi +4cm (w obrbie

Zjazdow) naley wykona za pomog kraweznikow skagnych na diugéci min. 2mb,



- tuki wyokraglajace whczen komunikacyjnych wykona z pomoa kraweznikdw
lukowych o promieniu krzywizny dostosowanym do pkipwanych promieni sktu,

- pochylenie podine wjazdéw o wartei 1-2% z dostosowaniem do istn.ednych
wysokaciowych istniejcych bram oraz do istnigjego pochylenia poprzecznego

ciagow pieszych
4. Profil podtuzny i odwodnienie.

Projektowane uksztattowanie wysdkmwe projektowane] inwestycji odgj
opracowaniem przedstawiono w projekcie budowlanarehitektonicznym narysunku
nr 4.1 oraz4.2—- profile podtine.

Odwodnienie terenu istnigego oraz projektowane qdne uksztattowania
wysokaciowego podano w odniesieniu do npawowych reperdw oraz ~ pomiarow
wykonanych przez jednostigeodezyjn oraz pracowni projektows.

Projektowane uksztattowanie wysdkmwe projektowanej ulicy Henryka Batskiego
oraz Bolestawa L@niana dostosowano do istrjeych rzdnych pozostatego
zagospodarowania terenu przylegago do planowanej inwestycji.

Sposob odwodnienia inwestycji tj,. projektowanydft powierzchniowy w kierunku
projektowanych wpustow ulicznych i projektowanegm#éitu deszczowego.

Szczegotowe uksztattowane wységmwe projektowanej inwestycji przedstawiono na

rysunku nr 6 — plansza tyczenia wysod@mowego.

5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.
Roboty ziemne obejmajwykonanie koryta pod proj. konstrukcjulic, wjazdow

bramowych oraz ggow pieszych.

V. WARUNKI GRUNTOWE.

1. Opinia geotechniczna.
1.1. Dane ogdlne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydktingruntdw na potrzeby projektu
budowy ulicy Bolestawa La&niana i ulicy Henryka Boliskiego wraz z odwodnieniem i
oswietleniem ulicznym oraz przebudavgieci gazowej na dziatce o nr ewiil203, 60925,
60926, 61216, 60937, 60938, 61182/1, 61182/2, 6181217/15, 61183, 61220, 60955
bedacej wlasnécia Miasta Ostragki oraz okrélenie kategorii geotechnicznej projektowanej

inwestyciji.



1.2. Ustalenie przydatnéci gruntbw na potrzeby budownictwa oraz kategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategore geotechniczq obiektu ustala siw zalenosci od stopnia skomplikowania
warunkow gruntowych oraz konstrukcji obiektu budamégo :

a) warunki gruntowe — przyto proste warunki gruntowe uwagi na wyspowanie

warstw gruntéw jednorodnych genetycznie i litolagie, zalegajcych poziomo
przy zwierciadle wody ponej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku
wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

b) projektowany obiekt to ulicy Bolestawa dmiana i ulicy Henryka Bolhskiego
zaklasyfikowana do drég klasy D (dojazdowe) wraodwodnieniem i éwietleniem
ulicznym oraz przebudow sieci gazowej z wykopami povrg] 1,2m poniej
poziomu terenu.

Na podstawie powyszych informacji ustala s¢ druga kategori¢ geotechniczg.

W zwiazku z zakwalifikowaniem obiektu do drugiej kategaeotechnicznej zlecono
dodatkowo wykonanie bafigruntu geologowi uprawnionemu.

Badania geologiczne przeprowadzono megtoshakroskopow a talke poprzez
wykonanie odwiertow do gbokadsci 3,00m. Wyniki bad& zamieszczono w oeglonym

opracowaniu tj. Opinii Geotechniczne.

W podtazu rozpatrywanego terenu wygptija osady holocéskie i plejstocaskie.

Do holocenu zaliczono nasypy i gteb Do plejstocenu wikzono osady
wodnolodowcowe w postaci piaskow drobnychrédnich, osady zastoiskowe w postaci
pytdw piaszczystych i glin pylastych oraz lodowcowgtiny piaszczyste. W podio
wydzielono p¢¢ warstwy geotechniczne dla ktorych parametry dlareo metod B w oparciu
0 stopié zag:szczeniag dla gruntow niespoistych | Idla gruntow spoistych. Parametry te
okreslono na podstawie baflanakroskopowych i oceny opofwidra podczas wiercenia.

Warstwa IA — nasypy i gleba. Grunty nakge do tej warstwy wysgpuja na catym
badanym terenie. W sktad nasypow wchpgaski prochnicze z domiesgkmateriatow
budowlanych a w sktad gleby piaski prochnicze.a2dzcg¢ warstwy nasypow i gleby
dochodzi do 1,5 metra. Grunty nadee do tej warstwy naty traktow& jako stabonéne.

Warstwa [IA — wodnolodowcowe piaski drobne srednie, sredniozagszczone o
stopniu zagszczeniag = 0,60.

Warstwa IlIA — osady zastoiskowe w postaci pytdw piaszczystygin pylastych o
stopniu plastyczrii 1.=0,30.

Warstwa IVA — osady lodowcowe w postaci glin w stanie plastyoz o stopniu
plastycznéci I.=0,30.



Warstwa IVB - osady lodowcowe w postaci glin piaszczystych tanie

twardoplastycznym o stopniu plastyczaoiol = 0,20.

Dla gruntéw nalgacych do warstwy IA parametrow nie podano. Glaeie ich
wymagatby wykonania dodatkowych badgerenowych i laboratoryjnych co dla potrzeb
ponizszej opinii nie jest konieczne.

Grunty naleace do warstw IllIA zaliczono do grupy B/C zgodnievgmogami normy
PN-81/B-03020.

Grunty naleace do warstw IVA — IVB zaliczono do grupy B.

Wody gruntowej w wykonanych otworach nie stwierdzao pozwala zakwalifikowa
warunki wodne do korzystnych.

Badanie wykonane w okresie o poziomie wod opadowyzszych odsrednich dla tej
pory roku. Naley przypuszczé ze w mniej korzystnych okresach atmosferycznych woda
gruntowa mae okresowo wysapi¢ w postaci gczen w warstwie glin pylastych i glin

piaszczystych jak rownkegromadzt sig¢ w warstwie piaskdw na stropie glin pylastych.

Badania istnigjcej konstrukcji nawierzchni wykonaBadania i Ustugi Geotechniczne
dr inz. Andrzej Bartoszewicz 10-089 Olsztyn, ul. Iwaszkieicza 18/14.

V. ORGANIZACJA RUCHU.

Integralra czescia dokumentacji projektowej budowy ulicy Henryka Badkiego
i Bolestawa Lémiana jest projekt statej organizacji ruchu, stamowodrbne opracowania.
Projekt statej organizacji ruchu obejmuje projekdow uzupetnienie istnigjego
oznakowania pionowego i poziomego po wykonaniu kwdonawierzchni olgtej

opracowaniem wedtugysunku nr 2 — plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania.

Opracowat:



CZESC RYSUNKOWA



