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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji, podstawa i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa ulicy Marii Dabrowskiej w Ostrotgce,
polegajaca na budowie jezdni 0 nawierzchni bitumicznej o dtugosci ok. 230m, budowie chodnika
oraz zjazdow indywidualnych, utwardzeniu powierzchni gruntu, budowie kanalizacji deszczowej
i o$wietlenia ulicznego. Projektowana budowa ulicy Marii Dabrowskiej koliduje z istniejaca
siecig teletechniczng, dlatego projektuje si¢ jej rozbudowe. Przedsiewzigcie obejmuje swoim
zakresem pas drogowy ulicy Marii Dgbrowskiej (dziatki nr 61388, 61409). Ponadto
przedsiewziecie obejmuje swoim zakresem pasy drogowe ulic: Kaczynskiej (dziatka nr
61410/1), Polnej (dziatka nr 61124), Szymanowskiego (dziatka nr 61140), Norwida (dziatka nr
61418), Staffa (dziatka nr 61155), Dygasinskiego (dziatka nr 61427) oraz Prusa (dzialka nr
61446), poniewaz konieczno$¢ ich przebudowy wynika z budowy ulicy Marii Dabrowskiej
(wykonanie skrzyzowan oraz zasilania o$wietlenia ulicznego) oraz dziatk¢ nr 61411 bedaca we
wladaniu PGE (z uwagi na lokalizacj¢ miejsca zasilania oswietlenia ulicznego wskazang przez
PGE RE Ostrot¢ka). Przedsiewzigcie obejmuje swoim zakresem takze 4 dziatki prywatne
(dziatki nr 61413, 61115, 61419 1 61428). Wejscie na dziatke nr 61413 jest niezbedne z uwagi na
wykonanie potaczenia eksploatacyjnego projektowanej sieci elektroenergetycznej z siecia
napowietrzng na ulicy Norwida. Wejscie na dziatki nr 61115, 61419 i 61428 podyktowane jest
brakiem miejsca na wykonanie prawidlowych tukéw skrzyzowan. Fragmenty tych dziatek, na
mocy porozumienia Inwestora z ich wlascicielami, po wybudowaniu ulicy, zostang wtaczone do
pasa drogowego.

Zakres opracowania obejmuje odcinek od ulicy Kaczynskiej do ulicy Kasprowicza, przy czym na
odcinku od ulicy Prusa do ulicy Kasprowicza projektuje si¢ jedynie wykonanie o$wietlenia
ulicznego.

Zakres projektowanej budowy wymaga zmiany granicy pasa drogowego. Fragmenty dzialek nr
61115, 61419 i 61428, na mocy porozumienia Inwestora z wilascicielami dziatek, po
wybudowaniu ulicy, zostana wlaczone do pasa drogowego.

Podstawe niniejszego opracowania stanowia:

e aktualna mapa do celow projektowych,

e decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego,

e inwentaryzacja stanu istniejacego,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 2016 nr 0 poz. 124),

e aktualne normy i obowigzujace przepisy.

Zakres dokumentacji obejmuje:

e budowe ulicy Marii Dabrowskiej polegajaca na budowie jezdni o nawierzchni
bitumicznej o dlugosci ok. 230m, budowie chodnika, zjazdow indywidualnych oraz
utwardzeniu powierzchni gruntu — branza drogowa,

e budowe kanalizacji deszczowej — branza sanitarna (wedtug odrgbnego opracowania),

e budowe oswietlenia ulicznego — branza elektryczna (wedlug odrebnego opracowania),

e rozbudoweg kolidujacej sieci teletechnicznej — branza telekomunikacyjna (wedlug
odrebnego opracowania),



e projekt statej organizacji (wedlug odrgbnego opracowania).

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest na dziatkach nr 61388, 61124, 61140,
61418, 61155, 61427, 61115, 61419, 61428, 61411, 61410/1, 61409, 61413 oraz 61446
w Ostrot¢ce. Dziatki nr 61388 i 61409 stanowia pas drogowy ulicy Marii Dgbrowskiej. Dziatka
nr 61410/1 stanowi pas drogowy ulicy Kaczynskiej, dziatka nr 61124 stanowi pas drogowy ulicy
Polnej, dziatka nr 61140 stanowi pas drogowy ulicy Szymanowskiego, dziatka nr 61418 stanowi
pas drogowy ulicy Norwida, dziatka nr 61155 stanowi pas drogowy ulicy Staffa, dziatka nr
61427 stanowi pas drogowy ulicy Dygasinskiego, dziatka nr 61446 stanowi pas drogowy ulicy
Prusa. Koniecznos¢ przebudowy wyzej wymienionych ulic wynika z budowy ulicy Marii
Dabrowskiej (wykonanie skrzyzowan oraz zasilania o$wietlenia ulicznego). Dziatka nr 61411
jest we wladaniu PGE, a zlokalizowana na niej stacja transformatorowa zostala wskazana przez
PGE RE Ostroleka jako miejsce zasilania projektowanego o$wietlenia ulicznego. Pozostale
dziatki tj. 61413, 61115, 61419 1 61428 sg dziatkami prywatnymi. Wejscie na dziatke nr 61413
jest niezbedne z uwagi na wykonanie polaczenia eksploatacyjnego projektowanej siecCi
elektroenergetycznej z siecig napowietrzng na ulicy Norwida. Wejscie na dziatki nr 61115,
61419 1 61428 podyktowane jest brakiem miejsca na wykonanie prawidtowych tukéw
skrzyzowan.
Pas drogowy ulicy Marii Dabrowskiej ma szeroko$¢ od ok. 11,5m do ok. 12,0m.
Obecnie w miejscu projektowanej jezdni ulicy Marii Dabrowskiej oraz chodnika znajduje si¢
jezdnia dwukierunkowa o nawierzchni zwirowej, o szerokosci ok. 7,0m, oraz zielen. Ulice
dochodzace: Polna i Staffa maja nawierzchni¢ bitumiczng, przeznaczong czesciowo do rozbiorki
z uwagi na konieczno$¢ wykonania skrzyzowan. Ulica dochodzaca Szymanowskiego posiada
nawierzchni¢ z plyt betonowych przeznaczong czesciowo do rozbiorki z uwagi na koniecznos¢
wykonania skrzyzowania. Pozostate ulic dochodzace tj.: Norwida i Dygasinskiego posiadaja
jezdnie zwirowe.
Na odcinku od ulicy Prusa do ulicy Kasprowicza, ulica Marii Dabrowskiej posiada przekroj
uliczny z jezdnig o nawierzchni bitumicznej i obustronnym chodnikiem z kostki betonowej. Na
tym odcinku projektuje si¢ jedynie budowe o$wietlenia ulicznego.
Realizacja inwestycji wymaga rozbudowy kolidujacej sieci teletechnicznej.
W rejonie planowanej inwestycji nie ma drzew przeznaczonych do wycinki.
W terenie objetym opracowaniem zlokalizowane jest uzbrojenie:

1. sie¢ teletechniczna,

sie¢ cieptownicza,
sie¢ wodociggowa,
kanalizacja sanitarna,
kanalizacja deszczowa,
sie¢ elektroenergetyczna niskiego napigcia kablowa i napowietrzna,
sie¢ gazowa.
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3. Projektowane zagospodarowanie terenu
Projektowany odcinek ulicy Marii Dabrowskiej (od ulicy Kaczynskiej do ulicy Prusa) bedzie
uzupehnieniem sieci drég utwardzonych na Osiedlu Stacja i stanowi¢ bedzie potaczenie ulic
Kasprowicza, Prusa i Kaczynskiej. Ponadto projektowany odcinek ulicy bedzie najkrotsza droga
dojazdowa z Centrum Miasta do przylegltych posesji, ulic dochodzacych oraz budynkow
mieszkalnych wielorodzinnych zlokalizowanych przy ulicy Kasprowicza.



W planie zaprojektowano odcinek ulicy Marii Dgbrowskiej o dtugosci 230,17m w przekroju
ulicznym jako jednojezdniowy, z jezdnig o szerokosci 6,0m i jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku (szerokos$¢ pasa ruchu 3,0m). Klasa drogi — D (dojazdowa), kategoria ruchu — KR2,
predkos¢ projektowa Vp = 30,0km/h. Zatamanie osi ulicy w planie wyokraglono tukiem
kolowym o promieniu R=30,0m. Na dlugosci projektowanego odcinka zaprojektowano trzy
skrzyzowania z ulicami dochodzacymi, w tym jedno jednostronne (z ulica Polng) i dwa
dwustronne (z ulicami Szymanowskiego i Norwida oraz z ulicami Staffa i Dygasinskiego) oraz
zjazdy indywidualne na przylegte posesje. Przeciecia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach
wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=6,0m, a na przeci¢gciach krawegdzi jezdni
I zjazdow zastosowano fazy 1,0x1,0m. Wzdluz calego odcinka ulicy, od strony wschodniej,
zaprojektowano jednostronny chodnik o szeroko$ci min. 2,0m oraz fragmenty utwardzenia
powierzchni gruntu. Od strony zachodniej jezdni zaprojektowano jedynie fragmenty chodnika i
utwardzenia powierzchni gruntu taczace istniejace ciagi piesze wzdhuz ulic dochodzacych
z projektowanymi przejéciami dla pieszych na ulicy Marii Dabrowskiej. Wzdluz calego
projektowanego odcinka ulicy Marii Dabrowskiej zaprojektowano cztery przejscia dla pieszych,
w tym dwa wyniesione (progi zwalniajace ptytowe).

Przekréj poprzeczny jezdni daszkowy, ze spadkiem 2%. Pochylenie poprzeczne chodnika 2%
w kierunku jezdni.

Nawierzchnig ulicy zaprojektowano z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4cm.

Nawierzchnig¢ chodnika i utwardzenia powierzchni gruntu zaprojektowano z kostki betonowej gr.
6cm (chodnik - pasy czerwono — grafitowe).

Nawierzchni¢ zjazdow indywidualnych oraz wyniesionych przejs¢ dla pieszych (progow
zwalniajacych ptytowych) zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8cm (zjazdy — kolor grafitowy,
wyniesione przej$cia dla pieszych — kolor czerwony).

Rzedne niwelety przebudowywanej ulicy oraz projektowanego chodnika i zjazdow
indywidualnych nawigzuja do rzednych istniejagcych nawierzchni ulic dochodzacych oraz
istniejacych rzednych terenu.

4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu
Zestawienie elementow projektowanych:

e nawierzchnia bitumiczna jezdni 1654,0m?,
e nawierzchnia wyniesionych przej$¢ dla pieszych z kostki betonowe;

bezfazowej gr.8cm 73,0m?,
e nawierzchnia chodnika z kostki betonowej gr.6cm 649,0m?,
e nawierzchnia chodnika z ptyt chodnikowych ze znakami dotykowymi  13,0m?,
e utwardzenie powierzchni gruntu z kostki betonowej gr.6cm 96,0m?,
e nawierzchnia zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej gr.8cm 163,5m?,
e kraweznik betonowy 15x30cm 591,0mb,
e opornik betonowy 12x25cm 24,5mb,
e obrzeze betonowe 8x30cm 309,0mb,
o ziclen 360,0m?.

Zestawienie powierzchni i elementow do rozbiorki:

e nawierzchnia bitumiczna 69,0m?,
e nawierzchnia z ptyt zelbetowych prefabrykowanych 30,0m?,
e nawierzchnia z kostki betonowej 14,0m?,

e krawezniki 1 obrzeza betonowe 39,0mb,



e ogrodzenie 18,5mb,
o ziclen 728,0m?,

5. Geotechniczne warunki posadowienia obiektu
Opinia geotechniczna:
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictw i1 Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych ( Dz.U. z 2012 r. , poz. 463) ustalono:
1. Na podstawie badan geologicznych wykonanych przez Zaktad Ustug Geologicznych mgr inz.
Janusz Konarzewski w pazdzierniku 2017 r. warunki gruntowe okresla si¢ jako - proste, tj.
w podtozu, pod warstwa holocenskich pospotkowych nasypéw budowlanych (utwardzenie
nawierzchni — o grubosci 0,1-0,2m) oraz nasypow niekontrolowanych (o migzszosci 0,25-0,3m),
wystepuja plejstocenskie grunty mineralne rodzime pochodzenia polodowcowego: gliny
piaszczyste ze zwirem w stanie plastycznym (IL=0,35); wierzchnia warstwa piaszczysto-
gliniastych nasypoéw niekontrolowanych jest w stanie S$redniozageszczonym (ID=0,6) i o
konsystencji plastycznej (I1L=0,30); woda gruntowa wystgpuje w postaci saczen na
glebokosciach 2,30-3,00m p.p.t. (~102,0-103,3m n.p.m.).
2. Na podstawie badan geologicznych wykonanych przez Zaktad Ustug Geologicznych mgr inz.
Janusz Konarzewski w pazdzierniku 2017 r. okreslono, ze w podtozu zalegaja grunty, ktore
mozna zakwalifikowa¢ do grupy no$nosci— G4.

Projektowany obiekt zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej, zgodnie z §4. pkt 3.2.
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych.

6. Charakterystyczne parametry techniczne
Parametry ulicy Marii Dabrowskiej:

e dhugosc¢ projektowanego odcinka 230,17m,

e klasa ulicy D (dojazdowa),

e kategoria ruchu KR2,

e predkos¢ projektowa 30km/h,

e szerokos$¢ jezdni 6,00m,

e szerokos¢ pasa ruchu 3,00m,

e przekroj poprzeczny daszkowy o spadku 2%,

e nawierzchnia z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm,

e przecigcia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach wyokraglone tukami kotowymi o
promieniu R=6,0m,

e zalamanie osi jezdni w planie wyokraglone tukiem kotowym o promieniu R=30,0m,

e odwodnienie poprzez nadanie spadkow poprzecznych i podluznych do projektowanej
kanalizacji deszczowej oraz do istniejagcych wpustow kanalizacji deszczowej w ulicy
Bolestawa Prusa.

Parametry chodnika:
e nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6cm,
e nachylenie poprzeczne chodnika jednostronne 2%,
e szeroko$¢ chodnika min. 2,0m,
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odwodnienie chodnika, poprzez nadanie spadku w kierunku jezdni ulicy Marii
Dabrowskiej do projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Parametry zjazdow indywidualnych:

nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm,

nachylenie podtuzne zjazdu max. 5%,

szerokos¢ zjazdu min. 3,0m,

na przecigciach krawedzi jezdni i zjazdu fazy 1,0x1,0m,

odwodnienie zjazdow, poprzez nadanie spadku w kierunku jezdni ulicy Marii
Dabrowskiej do projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Parametry wyniesionych przejsé¢ dla pieszych (progéw zwalniajacych pltytowych):
nawierzchnia z kostki betonowej bezfazowej gr.8cm,

szeroko$¢ przejs$cia 4,00m,

wysokos$¢ wyniesienia przejscia 0,10m,

dlugo$¢ rampy najazdowe;j i zjazdowej 1,00m,

nachylenie rampy najazdowej i zjazdowej 10%,

przekrdj poprzeczny daszkowy 2% (przy krawezniku, na odcinku 0,77m, spadek 15%)
nawierzchnia przej$cia wydzielona od nawierzchni jezdni opornikiem betonowym
wtopionym 12x25cm,

odwodnienie poprzez nadanie spadkow poprzecznych i podluznych do projektowane;
kanalizacji deszczowej oraz do istniejacych wpustow kanalizacji deszczowej w ulicy
Bolestawa Prusa.

Konstrukcja nawierzchni

Projektowana konstrukcja jezdni (KR2):

warstwa $cieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70 gr.4cm,
warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70 gr.8cm,
podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.20cm,
warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cpg, frakcja 0-31,5mm gr.55cm,

grunt istniejacy.

Do zlaczenia warstw konstrukcji nawierzchni bitumicznej nalezy zastosowaé emulsj¢ asfaltowa
0 oznaczeniu C60 B5 ZM zgodnie z PN-EN 13808.

Do wzmocnienia potgczenia nowej 1 starej konstrukcji nalezy uzy¢ geosiatki do nawierzchni
drogowych o wytrzymato$ci na rozcigganie wzdtuz 1 wszerz pasma 80kN/m.

Szeroko$¢ pasa geosyntetyku powinna wynosi¢ co najmniej po 1,00m po kazdej stronie
potaczenia.

Projektowana konstrukcja wyniesionych przejs¢ dla pieszych (progow zwalniajacych

plytowych):
e warstwa Scieralna: kostka betonowa bezfazowa (kolor czerwony) gr.8cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,

podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana
z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.31cm,



e warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana
z kruszywem Cnp, frakcja 0-31,5mm gr.55cm,
e grunt istniejacy.

Projektowana konstrukcja chodnika i utwardzenia powierzchni gruntu:
e warstwa Scieralna: kostka betonowa

(pasy czerwono-grafitowe) gr.6cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgq3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowana konstrukcja krawedzi chodnika z ptyt chodnikowych ze znakami
dotykowymi przy przejsciach dla pieszych:
e warstwa $cieralna: ptyty chodnikowe ze znakami dotykowymi

o wymiarach 40x40cm (kolor zo6tty) gr.8cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
¢ podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgq3, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowana konstrukcja zjazdéw indywidualnych:

e warstwa Scieralna: kostka betonowa (kolor grafitowy) gr.8cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cgqq3, frakcja 0-31,5mm gr.20cm,
¢ podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana

z kruszywem Cpg, frakcja 0-31,5mm gr.15cm.

Projektowane rzedne niwelety jezdni przebudowywanej ulicy Marii Dgbrowskiej dostosowano
do rzednych istniejgcych nawierzchni ulic dochodzacych oraz do istniejacych rzednych terenu.
Rzedne niwelety chodnika zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcych ciggdw pieszych oraz
dostosowano do istniejacych rzednych terenu i nawierzchni ulicy Marii Dabrowskie;j.

8. Rozwiazania materialowe

Krawezniki, oporniki i obrzeza betonowe:
Nawierzchni¢ jezdni wydzielono od chodnika i zieleni kraweznikiem betonowym typu lekkiego
15x30cm na podsypce cementowo-piaskowej oraz tawie betonowej z oporem C8/10.
Nawierzchni¢ wyniesionych przej$¢ dla pieszych (progow zwalniajagcych ptytowych) oddzielono
od nawierzchni jezdni opornikiem betonowym wtopionym 12x25cm na podsypce cementowo-
piaskowej oraz tawie betonowej z oporem C8/10.
Nawierzchni¢ chodnika wydzielono od zieleni obrzezem betonowym 8x30cm na podsypce
cementowo-piaskowej.
Nawierzchni¢ zjazdow indywidualnych oddzielono od nawierzchni jezdni kraweznikiem
betonowym wtopionym typu lekkiego 15x30cm na podsypce cementowo-piaskowej oraz tawie
betonowej z oporem C8/10. Od chodnika nawierzchni¢ zjazdow oddzielono jedynie
kolorystycznie.



9. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka ulicy poprzez nadanie spadkow poprzecznych
i podtuznych do projektowanej kanalizacji deszczowej oraz do istniejgcych wpustow kanalizacji
deszczowej w ulicy Bolestawa Prusa. Odwodnienie projektowanego chodnika i1 zjazdow
indywidualnych poprzez nadanie spadkow w kierunku jezdni ulicy Marii Dabrowskiej
do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.
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